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I.  Kieleckie Ũeglarstwo XX wieku  
  

Dla uprawiania sport·w wodnych, w tym Ũeglarstwa ï potrzebn a jest przede 

wszystkim woda. W  Kiel cach akw en·w do tego siň nadajŃcych nie byğo aŨ do lat 50 -

tych .  Jedynym zbiornikiem, na kt·rym moŨna byğo korzystaĺ z ğ·dek byğ bardzo 

skromnych rozmiar·w staw miejski. W okresie przedwojennym pğywağy po nim 

wiosğowe ğodzie spacerowe, w latach 40-tych i 5 0-tych mieŜciğa siň tam 

wypoŨyczalnia kajak·w. Zdarzağo siň w latach 50-tych, Ũe na stawie pojawiağy siň 

niewielkie Ũagl·wki prowadzone przez czğonk·w Ligi Morskiej (Ligi Przyjaci·ğ 

ŧoğnierza). 

Uprawiaĺ Ũeglarstwo moŨna byğo jedynie poza Kielcami. Jedynym zbiornikiem 

w regionie, na kt·rym na wiňkszŃ skalň pojawiağo siň Ũeglarstwo, byğ zalew ĂRej·wò 

w SkarŨysku. Pğywano takŨe po WiŜle, a czğonkowie Ligi Morskiej odbywali szkolenia 

Ũeglarskie na morzu.  

Pierwsi powojenni Ũeglarze ï lokalni dziağacze to Juliusz Lewicki, Juliusz Zulauf 

i Bernard Pi·rkowski. Kolejni to m.in. Janusz Okupny i Jerzy Urywkow.  

Dopiero budowa zalewu miejskiego na rzece DŃbr·wce (obecnie nazywanej SilnicŃ) 

w Kielcach , stworzyğa warunki do rozwoju Ũeglarstwa w samym mieŜcie. Zalew zaczŃğ 

funkcjonowaĺ w 1957 roku, ale juŨ w 1954 r. pojawiğy siepierwszy raz na Zalewei 

Ũagl·wki ï ĂPionier i SZ /es-zet/ wypoŨyczone z Sandomierza. Powstağa takŨe Sekcja 

ŧeglarstwa, WioŜlarstwa i Kajakarstwa Wojew·dzkiego Komitetu Kultury Fizycznej, 

a w 1957 r.  powoğany zostaje ZarzŃd Okrňgowy PZŧ. TworzŃ siň kluby i sekcje 

Ũeglarskie: Koğo Turystyki Wodnej PTTK ĂMewaò, Sekcja ŧeglarska ĂBudowlaniò, Klub 

ĂNidaò, Sekcja ŧeglarska MğodzieŨowego Domu Kultury. Przybyğo jacht·w: ĂPiratyò, 

ĂHornetyò, ĂCadetyò, ĂOK Dinghyò, ĂFinnyò. Odbywağy siň teŨ rejsy po jeziorach 

mazurskich, na czarterowanych, reglamentowanych z centralnego  rozdzielnik a 

ĂOmegachò.  

W regionie dziağajŃ kluby Ũeglarskie m.in. w Sandomierzu, Radomiu, Kozienicach, 

Starachowicach i Ostrowcu.  

ZğotŃ dekadŃ kieleckiego Ũeglarstwa regatowego sŃ lata 60 -te. Regaty odbywağy siň 

w okrňgu niemal co 

tydzieŒ. Wieloosobowe 

ekipy startowağy poza 

okrňgiem np. w Mistrzos -

twach Polski, Pucharze 

PZŧ, Pucharze Polski 

Poğudniowej. Kieleccy 

Ũeglarze startowali teŨ 

w Mistr zostwach świata 

i innych regatach wyjaz -

dowych. W kadrze Naro -

dowej klas y Hornet byğ 

Marian Walig·ra, w klasie 

Cadet ï J·zef Zapağa 

i Jerzy BerczyŒski star -

tujŃcy w Mistrzostwach 

świata tej klasy. W 1968 

r. KOZŧ przejmuje czňŜĺ 

starych     pofolwarcznych   

         Fot. Zalew w Kielcach, lata 70  

 

zabudowaŒ nad Zalewem i tworzy w nich bazň dla Wodnego OŜrodka Sportowego, 

pod koniec lat 80 -tych oŜrodek zostanie przejňty przez Jacht Klub świňtokrzyski, a po 

jego zawieszeniu , zag oŜci w nim 55 KDH, po niej zaŜ kl ub ĂBryzaò. W tym czasie nie 

bňdzie juŨ w oŜrodku Ũadnych ğodzi regatowych. 

 

Czasy rozkwitu kieleckiego Ũeglarstwa regatowego koŒczŃ siň w poğowie lat 70-

tych. Kiedy zabrakğo funduszy na nowy sprzňt, a stary przestağ speğniaĺ wymagania 
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klas owe ï mocno podu pada dziağalnoŜĺ regatowa. Przybywa za to kieleckim 

Ũeglarzom jeszcze jeden akwen ï zalew w Cedzynie.  

W 1978 r., z inicjatywy Bogusğawa Nowickiego odbywajŃ siň pierwsze regaty 

ĂCedzyna 24 ò ï trwajŃce peğnŃ dobň. Startuje w nich 26 ğodzi z 95 zawodnikami. 

Wygrywa zağoga AZS Politechniki świňtokrzyskiej. Te regaty stağy siň tradycjŃ 

cedzyŒskiego zalewu i uwaŨane byğy za najbardziej prestiŨowe w regionie. 

W 1979 roku, kiedy kierownikiem oŜrodka wypoczynkowego ĂPrzemysğ·wkiò 

zostaje znany kielecki Ũeglarz ï Janusz Okupny ï oŜrodek ten staje siň otwartŃ bazŃ 

dla Ũeglarzy. 

W latach 80 -tych spada znaczenie klub·w Ũeglarskich, pojawia siň coraz wiňcej 

prywatnych jacht·w, ğatwo teŨ czarterowaĺ indywidualnie jachty na Mazurach. Nie 

mniej jednak kontynuowana byğa dziağalnoŜĺ szkoleniowa, a w klubach zrzes zonych 

byğo ok. 500 Ũeglarzy. W cağym okrňgu doliczono siň blisko 200  jacht·w. 

WaŨnŃ inicjatywŃ ŨeglarskŃ od poğowy lat 80-tych byğy mazurskie rejsy WyŨszej 

Szkoğy Pedagogicznej, kt·ra wğaŜnie nabyğa wğasnŃ, cağkiem pokaŦnŃ flotň ï ğŃcznie 7 

nowoczesnych, kabinowych ğodzi na stağe stacjonujŃcych na Mazurach. ZarzŃdzali niŃ 

pracownicy Studium WF WSP ï opiekunowie dziağajŃcej w uczelni sekcji Ũeglarskiej 

HALS: Jeremi SegieciŒski, a po nim Tadeusz Kubicki. Dla student·w WSP byğ to jeden 

z element·w wychowania i edukacji przyszğych nauczycieli. Dla kieleckich Ũeglarzy ï 

okazja do mazurskiej pra ktyki w charakterze sternik·w na tych rejsach. Rejsy miağy 

Ăpeğne obğoŨenieò przez cağy sezon letni, tworzone byğy nawet listy rezerwowe dla 

tych, dla kt·rych zabrakğo miejsc. Niestety w ostatnich latach tradycja tych rejs·w 

stopniowo upadağa, a uczelnia od lat wyprzedawağa swe jachty. Po sezonie 2016 

ostatnie dwie  jednostki zostağy wystawione na sprzedaŨ.  

W 1988 r. na d Zalewem Kieleck im odradzajŃ siň tradycje regatowe. Tworzona jest, 

na bazie druŨyny harcerskiej Roberta Majewicza i Jacka Kawarskiego, grupa regatowa 

klasy Optimist, Cadet i OK -Dinghy, z myŜlŃ o starcie w spartakiadzie mğodzieŨy.  

Dzisiaj tradycje te kontynuuje (od 2004 r .) Uczniowski Klub Sportowy ĂZalew 

Kielce ò, zajmujŃc siň miňdzy innymi podstawowym szkoleniem Ũeglarskim dzieci na 

ğodziach sportowych klasy Optimist i Laser. Klub uczestniczyğ w akcji ĂNivea Bğňkitne 

ŧagleò, co pozwoliğo na szybkie wejŜcie w posiadanie sprzňtu do szkolenia. Prezesem 

jest Andrzej Kosmala . 

PiszŃc o historii kieleckiego Ũeglarstwa nie moŨna zapomnieĺ teŨ o 33 KDH ĂPasatò 

i jej grupie regatowej CK Kielce.  SwojŃ przygodň z Ũeglarstwem harcerze z 33 KDH 

rozpoczňli w 1976 r. pod kierownictwem Jacka Szreka. Pomysğ stworzenia grupy 

regatowej zrodziğ siň w 1999 r. i rok p·Ŧniej zağoga grupy regatowej CK Kielce po raz 

pierwszy wysta rtowağa w Pucharze Polski Jacht·w Kabinowych. W 2001 r. grupa 

zdobyğa tytuğ Mistrza Polski, p·Ŧniej przyszğy kolejne regaty i kolejne sukcesy. Grupa 

Regatowa wciŃŨ siň rozwija ï harcerze podnoszŃ poziom swoich umiejňtnoŜci, a takŨe 

rozwijajŃ siň sprzňtowo. DruŨyna nawiŃzağa wsp·ğpracň z Urzňdem Miasta Kielc . 

W 1991 r. pojawia siň Klub Morski HORN é  

 

 

 

II.  Historia Klubu Morski ego Horn  
 

 

2.1. Synte za  

 

PoczŃtki Klubu siňgajŃ 1989 roku, kiedy to na ·wczesnej WyŨszej Szkole 

Pedagogic znej w Kielcach zrodziğ siň w gğowie Adama RogaliŒskiego pomysğ 

zorganizowania rejsu po sğonej wodzie Morza Bağtyckiego.  

A moŨe poczŃtki siňgajŃ roku 1980, kiedy to podczas obozu harcerskiego 

w Wydm inach na Mazurach, w ramach wsp·ğpracy pomiňdzy obozem Szczepu DruŨyn 

Starszo H arcerskich dziağajŃcym przy VI Liceum Og·lnoksztağcŃcym im. Juliusza 

Sğowackiego, a druŨynŃ harcerzy wodnych z Chorzowa, cağkowicie Ăzieloniò nie tylko 

z racji mund ur·w, kieleccy harcerze otrzymali moŨliwoŜĺ popğywania kilka godzin na 

jachtach przyjaci·ğ ze ślŃska. Dla Adama zabrakğo miejsca na wiňkszych jednostkach, 

a Ũe byğ szczupğy wepchniňto go na dzielny jacht klasy Optimist. WczeŜniej zapytano 
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rzecz jasna: Ăczy wiesz o co chodzi na jachcieò, gdyby padğa odpowiedŦ, Ũe Ăjacht 

widzň pierwszy raz z odlegğoŜci mniejszej niŨ kineskop telewizoraò, z pewnoŜciŃ Adam 

zostağby na brzegu. Harcerz nie kğamie, wiňc padğa odpowiedŦ ĂoczywiŜcie, Ũe wiem, 

trzeba pğynŃĺ tak, aby wr·ciĺ o um·wionym czasieò. Nie dodağ, Ũe nie ma pojňcia jak 

to zrobiĺ, a Ũeglarstwo zna z opowieŜci i z szklanego ekranu. Po 2 godzinach walki 

z jakimŜ koğkiem, kt·rym ruszajŃc zmieniano poğoŨenie balii oraz ze sznurkami, kt·re 

po odpowiednim szarpaniu powodowağy, Ũe w spos·b nieskoordynowany jacht 

przesuwağ siň coraz dalej od brzegu, udağo siň opanowaĺ tň wannň i jakoŜ huŜtağa siň 

zygzakiem w kierunku przystani.  

A moŨe poczŃtku trzeba szukaĺ w ksiŃŨkach z serii ĂPrzyg ody Tomka ò? Bo to wtedy 

majŃc 5, czy 6 lat chğonňğo siň opowieŜci o dalekich lŃdach, w wyobraŦni rysowağy siň 

wielkie przestrzenie, gwar natury, nieznane krajobrazy. MoŨe wğaŜnie te ksiŃŨki 

zaszczepiğy w gğňbi serca potrzebň wňdrowania, podr·Ũowania, poznawania, 

dotykan ia prawdziwej, dzikiej przyrody . 

Nie zagğňbiajŃc siň w odlegğe czasy zacznijmy od koŒca lat 80-tych. Na WyŨszej 

Szkole Pedagogicznej w Kielcach dziağağa sekcja Ũeglarska. Opiekowağ siň niŃ Jeremi 

SegieciŒski. Prowadzone przez niego wňdrowne obozy studenckie na szlaku Wielkich 

Jezior Mazurskich byğy znakomitŃ szkoğŃ ŨeglarskŃ. Dobierağ ŜwietnŃ kadrň m.in. Piotr 

Jakutowicz,  Piotr Wrzosowski, Jerzy Pyrek, Stasiu Pağňga, Joanna Walaszek, Marcin 

Kosmala czy Andrzej ĞŃcki. SwŃ wiedzň i zamiğowanie do Ũeglarstwa skutecznie 

przekazali zağogom. W kolejnych latach, po rezygnacji Jeremiego z pracy na Uczelni, 

sekcja niemal zamarğa, reaktywowana przez kilkoro mağo doŜwiadczonych student·w, 

zaszczepionych Ũeglarstwem na wňdrownych obozach. Brak opiekuna ze strony 

Uczelni nie pomagağ, ale i nie przeszkadzağ. Na szczňŜcie pozostağ sprzňt na Cedzynie 

w postaci 3 jacht·w ĂOmega ò oraz jednego Ăkomandorskiego ò jachtu typu ĂBez-2ò, 

a takŨe 7 kabinowych jacht·w na Mazurach. W tamtych czasach byğa to wielka flota 

now oczesnych j ednostek . Reaktywowana sekcja Ũeglarska rozwijağa siň, przybyğo 

chňtnych do Ũeglowania, organizowano rejsy wňdrowne na Mazurach, ze wsparciem 

wymienionych juŨ sternik·w, do kt·rych doğŃczyli m.in. Ania Krawczyk, Andrzej 

W·jcik, Marek Krawczyk i inni.  Opiekunem sekcji po kilku latach zostağ Tadeusz 

Kubicki z Miňdzywydziağowego Studium WF i Sportu WSP. Dziňki silnemu wsparciu ze 

strony poznanego w tym czasie instruktora Ũeglarstwa PZŧ - Janusza 

Marcinkowskiego ï przeprowadzono pierwsze szkolenia na  stopieŒ Ũeglarza 

jachtowego. Okazağo siň, Ũe Janusz byğ sekretarzem w ZarzŃdzie Okrňgowego 

ZwiŃzku ŧeglarskiego. Byğ teŨ jedynŃ osobŃ z wğadz Ũeglarskich, kt·ra zaangaŨowağa 

siň w pomoc mğodemu Ŝrodowisku. 

Kilku osobom z sekcji zachciağo siň czegoŜ wiňcej, czegoŜ bardziej niedostňpnego, 

czegoŜ z wyŨszej Ũeglarskiej p·ğki. Adam RogaliŒski podjŃğ siň organizacji rejsu na 

morzu. W Kielcach niestety nikt nie m·gğ, albo nie chciağ w tym pom·c, osoby majŃce 

wiedzň, organizujŃce czasami takie rejsy, podeszğy wybitnie komercyjne do tematu. 

Niestety studenci nie  majŃ pieniňdzy, wiňc szukali innej ŜcieŨki. Poprzez sekretariat 

AZS WSP w Kielcach Adam skontaktowağ siň z ZarzŃdem Gğ·wnym AZS, gdzie trafiğ 

na kapitana Anatola Noskowicza. Anatol bez wahania zadekl arowağ pomoc i é 

zorganizowağ jacht, sam miağ go takŨe poprowadziĺ. Prorektor WSP w Kielcach, prof. 

Adam Massalski dağ siň nam·wiĺ na finansowe wsparcie tej inicjatywy i juŨ 4 miesiŃce 

p·Ŧniej, grupa piňciu os·b z WSP w Kielcach siedziağa w pociŃgu do Gdyni. Jacht typu 

HTC-31 -  s/y Alph eratz WyŨszej Szkoğy Morskiej w Gdyni nie byğ got·w i zağoga 

poŜwiňciğa niemal cağŃ dobň nieprzerwanej pracy, aby m·c wypğynŃĺ. Okazağo siň to 

dobrŃ szkoğŃ w zakresie prac bosmaŒskich, pozwoliğo takŨe na poznanie tajnik·w 

budowy jacht u oraz budowy i eksploatacji silnik·w. Kapitan przyjechağ z rana 

nastňpnego dnia i juŨ po kilku godzinach nauki manewrowania w porcie na Ũaglach 

oraz kompletowania papier·w do odprawy, zağoga byğa gotowa. Szybkie odwiedziny 

bosmana portu jachtowego Gdynia i po poğudniu jacht z kielczanami znalazğ siň na 

prawdziwej sğonej wodzie. Anatol dağ zağodze niezğŃ szkoğň, gdyŨ nocne pğywanie na 

Zatoce GdaŒskiej, dla Ăsurowejò ekipy jest Ŝwietnym szkoleniem. Mn·stwo Ŝwiateğ, 

boi, statk·w pğynŃcych i stojŃcych, zamkniňte akweny, sieci, kutry, promy, strefy 

specjalne. Tygodniowy rejs byğ zarazem Ŝwietnym kursem i skoŒczyğ siň egzaminami 

i kilka os·b wr·ciğo z wyŨszymi uprawnieniami Ũeglarskimi. Taka forma szkolenia 

wywarğa duŨy wpğyw na przyszğe formy zajňĺ z adeptami sztuki Ũeglarskiej. 
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Samodzielne przygotowywanie jachtu do Ũeglugi, poznawanie budowy i zasad 

dziağania poszczeg·lnych instalacji, ogromna iloŜĺ drobnych Ăpatent·wò uğatwiajŃcych 

Ũeglowanie, praktyczna wiedza Anatola. To wszystko razem pozwoliğo na podjecie 

krok·w zbliŨajŃcych zainteresowane osoby do Ũeglarstwa morskiego. Po powrocie 

byğo jasne, Ũe aby pğywaĺ po morzu musimy mieĺ organizacjň, kt·ra bňdzie siň w tym 

specjalizowaĺ. čwczesny AZS nie byğ do tego got·w, a wsparcie Uczelni mogğo siň 

odbywaĺ na zasadach osobistych kontakt·w. MoŨna uznaĺ, Ũe wğaŜnie ten rejs 

to  poczŃtek istnienia klubu, mimo sformalizowania dziağalnoŜci dopiero po 2 latach. 

 

1991  

Grupa inicjatywna doŜĺ szybko okreŜliğa cele i zadania nowej organizacji. S potyk ajŃc 

siň to w kawiarni EMPIK-u, to  w klubie 

bilardowym na ul. Buczka (obecnie ul. 

Paderewskiego), to zn·w w akademikach, 

albo w klubie bilardowym na ul. Pomorskiej, 

ustaliğa spos·b dziağania, termin pierwszego 

zebrania  zağoŨycielskiego, zaprosiğa 

do wsp·ğpracy kilkanaŜcie os·b. Pierwsze 

formalne zebranie zağoŨycielskie Klubu odbyğo 

siň 04-11 -1991 r., a p ierwszy skğad Klubu to: 

 

Lp  Imiň i Nazwisko StopieŒ Ũeglar ski  

1.  Anatol Noskowicz  Jachtowy Kapitan ŧeglugi Bağtyckiej 

2.  Adam RogaliŒski Sternik jacht owy  

3.  Piotr Wrzosowski  Ster nik jacht owy  

4.  Iwona Ziemnica  Sternik jacht owy  

5.  Robert Kardas  ŧeglarz jachtowy  

6.  Stanisğaw Miazga ŧeglarz jachtowy  

7.  Iwona Plucner  ŧeglarz jachtowy  

8.  Tomasz RogaliŒski ŧeglarz jachtowy  

9.  Katarzyna W·jcik ŧeglarz jachtowy  

10.   Monika BoŨyk  -  

11.   Piotr CieŜlak  -  

12.   Anna Majcher   -  

13.  Edyta Mucha   -  

14.  Ewa SzlŃpek   -  

15.   Dariusz Tadasiewicz   -  

 

Wğadze stanowili:  

Adam RogaliŒski ï komandor   

Iwona Plucner ï sekretarz  

Ewa SzlŃpek ï skarbnik.  

ZarzŃd szybko przedğoŨyğ wymagane dokumen ty  i 26 -11 -1991 r. Wojewoda Kielecki 

decyzjŃ nr 27/91 dokonağ wpisu do rejestru stowarzyszeŒ kultury fizycznej pod 

poz ycjŃ 144 naszŃ organizacjň pod nazwŃ KIELECKI KLUB MORSKI ĂHORNò. OdtŃd 

Klub istniağ nie tylko w marzeniach i gğowach, ale i w rzeczywistoŜci.  

 

1992  

CiekawŃ inicjatywŃ byğ udziağ klubowicz·w w zlocie najwiňkszych Ũaglowc·w Ŝwiata 

w Gdyni podczas Thall Ships ô92. Tam Adam RogaliŒski spotkağ kieleckiego Ũeglarza, 

kt·rego swego czasu przygotowywağ do egzaminu na stopieŒ sternika jachtowego ï 

Grzegorza Stachurskiego, wyraziğ on juŨ wczeŜniej chňĺ przynaleŨenia do Klubu 

HORN. Dalsze Ũeglarskie losy Grzegorza to starty w zawodowym gdyŒskim teamie 

Ũeglarskim HADAR pod dow·dztwem cenionego regatowca morskiego Mariana Kuli. 

Z nim wğaŜnie zdobyğ kilkadziesiŃt nagr·d i medali w regatach. P·Ŧniejsze starty 

w innych teamach regatowych dağy Grzegorzowi kolejne trofea z regat odbytych 

niemal na cağym Ŝwiecie. 

Pojawianie siň nowych  os·b w Klubie naleŨy uznaĺ za najwaŨniejsze dla jego rozwoju, 

gdyŨ znaczna czňŜĺ pierwszych czğonk·w ï zağoŨycieli wraz z skoŒczeniem studi·w 
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przestawağa dziağaĺ. Klub stawağ siň coraz bardziej Ŝrodowiskowym, nie tylko 

z zağoŨeŒ. Po pewnym czasie okazağo siň, Ũe funkcjonujemy zupeğnie dobrze, mimo 

braku zewnňtrznych Ŧr·değ finansowania i wsparcia organizacyjnego Uczelni. W 1992 

roku w szeregi Klubu wstŃpiğa Monika Legieĺ, Ũeglarka, kt·ra jako jedna z pierwszych 

w Klubie posiadağa wğasny jacht ï Foka I, do klubu wstŃpiğa takŨe Ewa RogaliŒska 

i znany kielecki archeolog, a p·Ŧniejszy znany Ũeglarz - Jerzy Lejawa.   

Klub nawiŃzağ wsp·ğpracň z GdyŒskŃ FundacjŃ ŧeglarskŃ. Fundacja dostarczyğa sporo 

ciekawych materiağ·w promujŃcych Ũeglarstwo, m.in. turystyczne mapy dla Ũeglarzy, 

plakaty z Ũaglowcami i tablice do nauki budowy jacht·w.  

ByliŜmy od poczŃtku istnienia stowarzyszeni w Okrňgowym ZwiŃzku ŧeglarskim, 

ale  ten nie wykazywağ wielkiego zainteresowania naszŃ dziağalnoŜciŃ. Pr·by uzyskania 

wsparcia przy organizacji rejs·w morskich podejmowane w roku 1992 i 1993, a takŨe 

w kolejnych latach  nie trafiağy na podatny grunt. Jedyne zainteresowanie 

sprowadzağo siň do ŨŃdania dostarczenia sprawozdania z naszej dziağalnoŜci przed 

Sejmikiem ZwiŃzku, aby byğo siň czym wykazaĺ. Nie mieliŜmy takŨe dostňpu 

do sprzňtu OZŧ-tu, m.in. rozmowy o udostňpnieniu kabinowej -  Andromedy, d uŨego 

jak na tamte czasy jachtu, bňdŃcego na stanie ZwiŃzku sprowadziğy siň 

do zaproponowania niemal zaporowej ceny.  W p·Ŧniejszym czasie jacht niemal zgniğ, 

a po przywiezieniu do Kielc, zniszczony zostağ sprzedany é na czňŜci. 

Niezwykle ciekawŃ inicjatywŃ byğo zorganizowanie 31 maja Dnia Dziecka na wodzie. 

Pierwsza taka impreza organizowana przez Ŝrodowisko Ũeglarskie byğo strzağem 

w dziesiŃtkň. Koordynatorem imprezy byğa Iwona Plucner. Pğywania na WSP-owskich 

omegach (sternikami byli Stasiu Miazga, Staszek Pağňga, Adam RogaliŒski, Piotr 

Wrzosowski, Agata Wesoğowska). Konkursy wiedzy, konkurs rysunk·w na asfalcie, 

konkursy sprawnoŜciowe i inne atrakcje ŜciŃgnňğy nad zalew w Cedzynie okoğo 170 

dzieciak·w, kaŨdy uczestnik zabawy otrzymağ drobny upominek. Impreza ta jest 

kontynuowana w r·Ũnym ksztağcie do dziŜ.  

Do Klubu przyğŃczyli siň: Monika Legieĺ /Biczak/, Jerzy Lejawa i Ewa RogaliŒska 

/Krzosa/.  

 

1993  

Brak wsparcia i doŜwiadczenia w organizacji rejs·w morskich spowodowağ, Ũe w 1992 

r. niemal nikt z klubu nigdzie nie popğynŃğ, ale doŜwiadczenia z é odmowy 

wsp·ğpracy ze strony tych, na kt·rych pomoc liczyĺ powinniŜmy byli, przydağy siň 

i w 1993 r. zorganizowaliŜmy dwutygodniowy rejs jachtem Coriolis czarterowanym od  

Studen ckiego Klub u ŧeglarskiego Politechniki Warszawskiej. Rejs podzielony zostağ 

na dwie czňŜci, pierwszŃ poprowadziğ nasz niezawodny kapitan Anatol Noskowicz, 

a drugŃ debiutant na funkcji skippera ï Staszek Pağňga, bňdŃc zarazem nowym 

czğonkiem naszego Klubu. TrzebieŨ ï świnoujŜcie ï Sassnitz ï Abbekas ï Ystad ï 

Skyllinge ï Sandwig ï Christiansß ï Nexß ï Koğobrzeg to etap pierwszy, a drugi 

to  Koğobrzeg ï Darğowo ï Wğadysğawowo ï Hel ï Jastarnia ï Puck ï Gdynia. Kawağ 

drogi, fajne porty, duŨo Ũeglowania, pierwszy sztorm ï ok. 7 o B przez okoğo 8 godzin.  

A na miejscu ciekawŃ inicjatywŃ byğa organizacja ŧeglarskich Akademickich 

Mistrzostw R egionu. PierwszŃ MistrzyniŃ zostağa klubowa koleŨanka ï Monika Legieĺ. 

Impreza ta to protoplasta Mistrzostw rozgrywanych od 2002 roku.  

W tym samym roku poza ww. Staszkiem PağňgŃ do klubu wstŃpili: Monika BğoŒska, 

Krzysztof Gronek, znany instruktor Ũeglarstwa PZŧ Tadeusz MoszyŒski, p·Ŧniejszy 

naukowiec z Politechniki świňtokrzyskiej Grzegorz Radomski, a takŨe regatowiec 

Grzegorz Stachurski, Agata Wesoğowska, ceniony instruktor Ũeglarstwa i ratownictwa 

Janusz Marcinkowski oraz  Iwona Kotwica.  

 

1994  

Okres od 1994 do 2000 roku to okres, kiedy zalew w Cedzynie nie istniağ. Spuszczona 

woda spowodowağa zamarcie dziağalnoŜci wodnej niemal wszystkich Ŝrodowisk. Klub 

HORN skupiğ siň na ksztağceniu pierwszych kadr, na organizacji dziağalnoŜci 

wyjazdowej, a takŨe na organizacji imprez Ŝrodowiskowych takich jak dzieŒ dziecka 

Ăna wodzieò choĺ wody nie byğo.  

W 1994 roku odbyğ siň drugi rejs na Alpheratzu, pod dow·dztwem Stefana 

Borkow icza, kt·ry nie tylko poprowadziğ rejs, ale przede wszystkim wprowadziğ 
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w Ŝrodowisko Ũeglarzy z gdyŒskiej mariny co w znaczŃcy spos·b uğatwiğo 

w przyszğoŜci poruszanie siň kieleckim Ũeglarzom po tej rzekomo Ũeglarskiej 

przystan i. Warto zaznaczyĺ, Ũe dla goŜci nie byğo miejsc postojowych, sanitariat·w, 

prysznicy. Trzeba byğo kogoŜ znaĺ, aby korzystaĺ z urzŃdzeŒ poszczeg·lnych klub·w. 

NawiŃzano takŨe kontakt z Klemensem Klimaszewskim ï szefem Klubu Kingston, 

Ũeglarzem, instruktore m i organizatorem szkoleŒ z Ostr·dy. Wsp·ğpraca ta 

zaowocowağa kilkoma nieodpğatnymi pğywalniami na sprzňcie Klemensa. 

Utrudnieniem w dziağalnoŜci byğ brak siedziby Klubu, wskazana w dokumentacji 

rejestrowej siedziba ï ul. R·wna 3/1 w Kielcach to siedziba Okrňgowego ZwiŃzku 

ŧeglarskiego. ZwiŃzek przeni·sğ siň nad zalew kielecki, a korespondencja przez kilka 

lat w og·le nie trafiağa do wğadz Horn-u.  Nikt ze zwiŃzku nie pomyŜlağ 

o poinformowaniu o braku przekazywania poczty klubowej do nowej siedziby 

ZwiŃzku. W efekcie doszğo do wydania decyzji Wojewody o  wykreŜleniu Klubu 

z rejestru. D owiedzieliŜmy siň o tym z op·Ŧnieniem, stŃd brak moŨliwoŜci odwoğania 

od tej decyzji. Wiele siň nie przejmujŃc prowadziliŜmy dziağalnoŜĺ dalej, liczŃc na 

uğoŨenie siň spraw administracyjnych za jakiŜ czas. Rozpoczňğy siň takŨe rozmowy 

z warszawskim Tow arzystwem Krzewienia Kultury Fizycznej Echo. Stowarzyszenie to 

miağo w dyspozycji wspaniağy morski jacht ï WarszawskŃ Nike. Jacht ten sğuŨyğ 

ĂEchuò do organizacji Ăzielonychò szk·ğ.  

 

1995  

Rok ten to kontynuacja wsp·ğpracy z ĂEchemò - wiele rejs·w na Warszawskiej Nike. 

Ciekawi kapitanowie tego jachtu ï szczeg·lnie Ănasz czğowiekò Anatol Noskowicz oraz 

Janusz Walczak  -  organizator pğywaŒ na ww. jachcie , przekazali ogrom wiedzy 

w zakre sie organizacji i prowadzenia rejs·w morskich.  

W tym roku doğŃczyğ do Klubu Artur Kaim. 

 

1996  

W 1996 roku nawiŃzano wsp·ğpracň z wieloma Ũeglarzami, m.in. Sebastianem 

ChoromaŒskim, z nim wğaŜnie jako oficerem odbyğo siň wiele rejs·w z TKKF Echo. 

Byğy to kilkudniowe rejsy z dzieĺmi. Poza nimi o dbyğy siň takŨe rejsy na jachcie 

Warszawsk a Nike do Kilonii, na Bornholm, Christiansß, wybrzeŨe szwedzkie. Rejsy te 

byğy kontynuowane w 1997 i 98 roku.  

 

1997  

W 1997 r. Klub zorganizowağ we wsp·ğpracy z OŜrodkiem Doskonalenia Kadr Morskich 

z Gdyni pierwsze szkolenie i egzamin na uprawnienia radiooperatora w sğuŨbie 

morskiej i Ũegludze Ŝr·dlŃdowej. Szkolenie to byğo zorganizowane dla Ŝrodowiska 

Ũeglarskiego, co byğo pewnym novum w Polsce. Do tej pory takie kursy byğy 

or ganizowane dla tzw. sğuŨb profesjonalnych i dla rybak·w, a Ũeglarze byli tam 

dodatkiem. Tym razem przygotowane treŜci i forma szklenia byğa dostosowana 

do potrzeb amator·w Ũagli. W efekcieé ponad 70 kursant·w w 2 grupach z cağej 

Polski. Szkolenia w tej for mie byğy kontynuowane przez kolejne lata, by staĺ siň 

standardem stosowanym  przez dziesiŃtki klub·w i oŜrodk·w do dnia dzisiejszego.  

 

1998  

Rok ten to ponowne wpisanie do rejestru Wojewody naszego Stowarzyszenia. 

NabyliŜmy takŨe nowe doŜwiadczenia. We wsp·ğpracy z szanowanym i powaŨanym 

w Ŝrodowisku, kieleckim Ũeglarzem, zostağ przygotowany rejs na siatkobetonowym 

jachcie s/y Hubal. ĂGğ·wnyò organizator, a zarazem Ăpartner ò do wsp·ğorganizacji 

rejsu okazağ siň byĺ czğowiekiemé nie rozwijajmy tematu. W odr·Ũnieniu od opinii 

Ăpartneraò, wğaŜciciel i budowniczy jachtu ï Waldek Marek Ksionda okazağ siň 

czğowiekiem sympatycznym, z bogatŃ wiedzŃ. Utrzymujemy z nim kontakt do dziŜ. 

PopğynňliŜmy za wielkŃ kurtynň, tzn. na drugŃ stronň Kanağu KiloŒskiego. Elba (a po 

polsku Ğaba) zrobiğa niesamowite wraŨenie, a cağy rejs, ze zmianŃ czňŜci zağogi 

w Cuxhaven, byğ znakomitŃ szkoğŃ Ũeglowania.  
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1999  

Rok 1999 to rozpoczňcie prowadzenia jacht·w morskich pod dow·dztwem Adama 

RogaliŒskiego. Pierwszym jachtem byğ znany juŨ s/y Coriolis. W tym samym roku 

jacht typu Rambler, pierwszy z serii 2 szt. odbudowywanych w Kielcach, zostağ 

zawieziony na Mazury. Przypadkowo trafiğ na II nieoficjalne Mistrzostwa Polski tej 

wspaniağej, niemal kultowej klasy. Diament é wygrağ z przewagŃ 1/3 trasy. 

W kolejnych 3 latach, drugi z serii jacht klasy Rambler, o wdziňcznej nazwie Brylant, 

deklasowağ wszystkich. Kolejne 3 krotne I miejsce w ww. zawodach  potwierdziğo 

jakoŜĺ szkutniczej roboty oraz walory drobnych, niemal niezauwaŨalnych zmian 

w kons trukcji jachtu.  

 

2000  

Rok 2000 byğ wielkim przeğomem. Podsumowano dziağalnoŜĺ Klubu w okresie 9 lat, 

dziağalnoŜĺ, kt·ra charakteryzowağa siň poszukiwaniem wğasnego miejsca, 

zdobyw aniem wiedzy i doŜwiadczeŒ. DoŜwiadczenia te dotyczyğy nie tylko Ũeglarstwa, 

ale takŨe wsp·ğpracy z innymi Ŝrodowiskami i ze 

skostniağŃ ŨeglarskŃ wğadzŃ. Podjňto decyzjň o zmianie 

charakteru dziağania, zamiast ŨywioğowoŜci, zağoŨono 

planowanie i  pracň u podstaw. Uznano, Ũe silne kadry sŃ 

klucze m do sukcesu, zwğaszcza w czasie, gd y 

zdecydowana wiňkszoŜĺ wszelkich organizacji nie 

komercyjnych ulegğa cağkowitej lub czňŜciowej 

destrukcji i. W kieleckim Ũeglarstwie przestağy dziağaĺ 

niemal wszystkie kluby, poz ostağy jedynie na papierze 

i w czasie wyboru nowych -  prawie tych samych, wğadz 

zwiŃzku Ũeglarskiego. Impuls do dziağania dağo 

nawiŃzano wsp·ğpracň z ŧKT PTTK Rejsy z Warszawy, 

a takŨe przyğŃczenie siň do Klubu Marcin a Banach, mğodego, ambitnego  Ũeglarza 

odbudowujŃcego  starŃ, wysğuŨonŃ i przeznaczonŃ do kasacji  Omegň. Przeğomem dla 

Klubu byğo takŨe rozpoczňcie budowy oŜrodka sport·w wodnych HORN w Cedzynie. 

OŜrodek bňdŃc w rňkach prywatnych, zapewniğ na wiele lat zaplecze lokalowe, 

terenowe, techniczne, sprzňtowe i szkol eniowe dla Klubu. Niezwykle waŨnŃ akcj Ń byğa 

ĂCzysta Cedzyna 200 0ò, zorganizowana przy ogromnym zaangaŨowaniu kieleckiego 

Ũeglarza ï Szczepana Jaro sza. Klub wsp·ğorganizuje akcjň. Po 7 latach dno zalewu 

w Cedzynie byğo zaŜmiecone w spos·b niewyobraŨalny. Zebrano k ilkanaŜcie 

kontener·w Ŝmieci, przez okoğo 200 os·b, w tym przed e wszystkim mğodzieŨy i dzieci 

z lokalnych szk·ğ. Z naszej strony brağo udziağ okoğo 20 os·b, koordynujŃcych 

dziağania, intensywnie usuwajŃcych Ŝmieci, zapewniajŃcych transport na dnie zalewu. 

Do naszej organizacji doğŃczyğ Marcin Banach, przyszğy Komandor Klubu i Kapitan . 

  

2001  

Rok 2001 to konsumowanie wsp·ğpracy z ŧKT Rejsy. M.in. wspaniağy rejs 

na hist orycznym jachcie s/y Jarl, typu C onrad II. Kapitanem byğ Andrzej Bebğowski, 

znany polski heraldysta, najznamienitszy znawca Ũeglarskiej etykiety. R ok ten 

to  takŨe rozpoczňcie trwajŃcej do dziŜ akcji Adriatycka Przygoda. W pierwszej jej 

edycji wziňğa udziağ jedna Klubowa zağoga poprowadzona przez Adama RogaliŒskiego, 

kilka os·b z Klubu byğo na jachtach innych skipper·w. Mieli zadanie nauczyĺ siň jak 

najwiňcej od innych, aby w kolejnych latach m·c samodzielnie poprowadziĺ jachty. 

19 -go paŦdziernika odbyğo siň zebranie klubowicz·w, przeksztağcone w zebranie 

komitetu zağoŨycielskiego Klubu Morskiego HORN , gdyŨ uczestnicy  uznali, Ũe naleŨy 

przeprowadziĺ peğnŃ rejestracjň Stowarzyszenia przeksztağcajŃc je z formy 

Stowarzyszenie Zwykğe (taki status Klub posiadağ dotychczas) w Stowarzyszenie. 

R·Ũnica to moŨliwoŜĺ prowadzenia szerszej dziağalnoŜci, takŨe gospodarczej oraz na 

moŨliwoŜci przyjmowania darowizn, posiadaniu  wğasnego konta bankowego, 

prowadzenia wğasnych rozliczeŒ.  

Do Klubu doğŃczyğ Krzysztof Reszke. 
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2002  

Rok 2002 to przede wszystkim rozpoczňcie prowadzenia jacht·w morskich przez 

Marcina Banacha, podczas Adriatyckiej Przygody. Doskonağy rejs w 2 jachty (drugi 

trad ycyjnie poprowadziğ Adam). W czerwcu za namowŃ Andrzeja Bebğowskiego 

przeprowadziliŜmy jacht jego przyjaciela z GdaŒska do Francji. Wspaniağy rejs z mağŃ 

zağogŃ zachňciğ do poszukiwania ciekawszych wyzwaŒ Ũeglarskich. W tym samym 

roku odby ğ siň jeszcze rejs na jachcie s/y Syrenka pod dow·dztwem RyŜka Sapielaka 

/z ŧKT PTTK Rejsy/. Jacht, mimo Ũe nowy, byğ w zğej kondycji, ale doŜĺ mocna zağoga 

opanowağa go wystarczajŃco, aby m·c popğynŃĺ do Kğajpedy. W oŜrodku w Cedzynie 

do planu dziağania wğŃczono zawody rozpoczňcia sezonu i zawody zakoŒczenia 

sezonu. Tak wiňc kalendarz rozr·sğ siň do czterech imprez -  regaty rozpoczňcia 

sezonu, dzieŒ dziecka na wodzie, zawody Ũeglarskie ĂAdriatycka Przygoda ò, regaty 

zakoŒczenia sezonu. Dodatkowo zorganizowa no pierwsze g·rskie regaty Ũeglarskie 

(we wsp·ğdziağaniu z WojewodŃ świňtokrzyskim). Byğy to zarazem ŧeglarskie 

Akademickie Mistrz ostwa Regionu. Mimo, Ũe nazwane pierwszymi, to byğy one 

kontynuacjŃ imprezy akademickiej z  poczŃtku lat 90-tych. Regaty zgroma dziğy 

reprezentacjň 3 uczelni, postanowiono powt·rzyĺ tŃ imprezň w roku nastňpnym, aby 

stwierdziĺ jakie jest zapotrzebowanie na Ũeglarstwo wŜr·d akademik·w. 

Sukcesy sezonu nawigacyjnego oraz dziağalnoŜĺ oŜrodka w Cedzynie zaowocowağy 

sporŃ grupŃ nowych klubowicz·w: Beata Borek, Kinga Grzegorczyk, Andrzej Hozer, 

Mateusz Kisio, Agnieszka Kocznur, Artur Kocznur, Arkadiusz ĂItalianoò Kromer, Piotr 

ĞyŨwa, Paweğ ĂNastyò ReczyŒski, Szymon Ziňtek, Ewa Ziňtek.  

 

2003  

Rok 2003 to przede wszystkim rozszerzenie na 4 ja chty Adriatyckiej Przygody oraz 

organizacja 2 zağogowego rejsu do Kopenhagi. Jachty Carter 30 poprowadzili Adam 

RogaliŒski i Marcin Banach. 19-go maja Stowarzyszenie pod nazwŃ Klub Morski HORN 

zostağo wpisane do rejestru prowadzonego przez Prezydenta Miasta Kielc. Zmiana  

w nazwie byğa ukğonem wobec nowych czğonk·w Klubu, kt·rzy nie byli kielczanami, 

a z nami blisko wsp·ğdziağali. W oŜrodku Horn przeprowadzono drugie g·rskie regaty 

Ũeglarskie - drugie ŧeglarskie Akademickie Mistrzostwa Regionu (we wsp·ğdziağaniu 

z WojewodŃ świňtokrzyskim). Regaty zgromadziğy licznŃ reprezentacjň (7 uczelni) 

i postanowiono wğŃczyĺ tŃ imprezň do kalendarza Klubu. W oŜrodku Horn w Cedzynie 

odbyğa siň ciekawa, okazjonalna  impreza ï ĂPğywaĺ da siň na byle czymò. 

Zorganizowano takŨe inne imprezy jak regaty o Puchar W·jta Gminy G·rno, czy 

konkurs ĂBezpiecznie z  WOPR-emò.  

Do Klubu doğŃczyli: Marcin ĂSğodkiò Kosmala, Sylwia Kosmala, Jakub ĂInsektò 

Mr·wczyŒski. 

 

2004  

Rok 2004 to przede wszystkim kilka udanych rejs·w: 

-  Adriatycka Przyg oda na 10 jacht·w, 

-  rejs jachtem s/y Syrenka typ J -80, kapitan Marek Strzelczyk, na trasie Gdynia, Kiel, 

Brunsbuttel, Cuxhaven, Helgoland, Den Halder, Ijmujden, Amsterdam oraz 

Amste rdam, Helgoland, dookoğa Jutlandii do świnoujŜcia, 

-  paŦdziernikowy rejs jachtem Syrenka, kapitan Marek Strzelczyk, Gdynia, Hel, 

Kğajpeda, Wğadysğawowo, Puck, GdaŒsk, 

-  szkolenie manewrowe na piňknym, drewnianym jachcie s/y Polonia, typ TOM II, 

kapitan Ryszard Jňdrzejewski. Szkolenie odbyğo siň na wodach rozlewiska w G·rkach 

Zachodnich. Na zakoŒczenie manewr·wki odbyğ siň egzamin przed CentralnŃ KomisjŃ 

EgzaminacyjnŃ oddziağ ślŃski z jej przewodniczŃcym w osobie Andrzeja Kani. 

Z naszego Klubu egzamin zaliczyli Adam RogaliŒski i Marcin Kosmala, a takŨe szef 

Tarnobrzeskiego OZŧ - Andrzej Borowy, kt·ry zostağ czğonkiem honorowym Klubu.  

Klub od tego roku prowadziğ wypoŨyczalniň sprzňtu wodnego na Cedzynie w oŜrodku 

HORN. Dziňki temu miağ stağy dostňp do jacht·w i akwenu. Posiadağ takŨe wğasne 

zaplecze kontenerowe. Sukcesy nawigacyjne , szkoleniowe i organizacyjne 

zaowocowağy znacznŃ grupŃ nowych czğonk·w Klubu. Walne zgromadzenie dokonağo 

nadania statusu czğonk·w honorowych. Walne zgrom adzenie takŨe podjňğo decyzjň 
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o zarejestrowaniu Klubu jako St owarzyszenie PoŨytku Publicznego. Dokona no tego 

w roku nastňpnym. 

W ciŃgu roku doğŃczyli do nas: Andrzej Bebğowski ï honorowy, Andrzej Borowy ï 

honorowy, Hubert Dğugosz ï honorowy, M onika Kasprzyk, Marcin Klikowicz, Paweğ 

Majka, Magdalena Makuch, Fryderyk Materny, Emil Misztal, Krzysztof Nizioğek, Rafağ 

Opala, Monika Pater, Agnieszka Skrobacka, Marek Strzelczyk ï honorowy, Krzysztof 

Synowiec, Magdalena Szwed, Beata Tyra, Tomasz Tyra, Magdalena Waldon, Piotr 

Waldon, Maciej Zieziula, Marcin ŧarnowiec.  

 

2005  

ZakoŒczenie rejestracji Klubu jako Organ izacji PoŨytku Publicznego nastŃpiğo w dniu 

17 -03 -2005 r.  OtrzymaliŜmy nr KRS 0000230300. Posiadamy nr NIP 657 -  26 2-83 -46 

oraz REGON 260001647. W  rej estrze stowarzyszeŒ prowadzonym przez Prezydenta 

Miasta Kielce widniejemy pod numerem 48. Nasze konto banko we w ING to 85 1050 

1416 1000 0022 9063 1742 , na kt·re przyjmuje wpğaty darowizn i 1 % odliczanego 

od podatku doch odowego Rok ten to takŨe inne wydarzenia jak np. coraz Ŝmielsze 

wyprawy Ũeglarskie. Za takŃ naleŨy uznaĺ wyprawň na jachcie Syrenka, z kapitanem 

Ryszardem Jňdrzejewskim, na trasie Cuxhaven, Helgoland, Edynburg, Stanghelle, 

Vikanes, Lonevag, Bergen. Dwukrotne przejŜcie morza p·ğnocnego byğo doskonağŃ 

szkoğŃ Ũeglowania.  

Rozszerzono AdriatyckŃ Przygodň do 14 jacht·w i 116 os·b (najwiňksza polska flota 

na Adriatyku).  

Dokonano zakupu starego kadğuba jachtu typu ElBimbo, z przeznaczeniem 

do szkol enia w oŜrodku Horn w Cedzynie.  

Ten rok to takŨe niezwykğe wydarzenie. Pierwsze na szerokŃ skalň szkolenie 

na st opieŒ sternika jachtowego. We wsp·ğpracy z Tarnobrzeskim Okrňgowym 

ZwiŃzkiem ŧeglarskim i z naszymi przyjaci·ğmi z tamtejszego Ŝrodowiska, 

dokonaliŜmy jako Klub znaczŃcego postňpu. Szkolenie teoretyczne poparte 

tygodniowŃ manewr·wkŃ na wodach Zatoki GdaŒskiej na jachtach Favorita oraz 

Pierzasty WŃŨ przyniosğo efekt w postaci nowych sternik·w jachtowych. To wğaŜnie 

wtedy swe najwaŨniejsze patenty Ũeglarskie uzyskağo 8 os·b z Klubu: Krzysztof 

Synowiec, Magda Waldon, Piotr Wa ldon, Krzysztof Reszke, Wojtek ĂWasylò 

Wiszni ewski, Tomek Tyra, Beata Tyra i  Ewa RogaliŒska. Podsum owaniem roku stağo 

siň zimowe szkolenie ï tzw. spotkania czwartkowe, nowatorskie podejŜcie do 

teoretycznego szkolenia Ũeglarskiego w miğej atmosferze. Spotkania te nieprzerwanie 

sŃ kontynuowane do chwili obecnej.  

Odbyğo siň takŨe pierwsze w Kielcach szkolenie SRC wg. wymog·w brytyjskich. 

Szkolenie przeszğy 22 osoby z r·Ũnych Ŝrodowisk Ũeglarskich Kielc, Tarnobrzega, 

Stalowej Woli i Krakowa.  

Do Klubu w ciŃgu cağego roku doğŃczyli Rafağ Frankiewicz, Alicja KiczyŒska, Edward 

Pniak, Katarz yna Szwed, Wojtek Wiszniewski, Jacek WoŦniak.  

 

2006  

Na poczŃtek roku zadbaliŜmy o pozyskanie sponsor·w, poŜr·d kt·rych naleŨy 

wyr·Ũniĺ przede wszystkim Pana Mirosğawa Szczukiewicza, Prezesa firmy FART i Pana 

Piotra Kr·la, wğaŜciciela firmy Hawed.  

W 2006  r. dziağo siň wiele. Wyprawa na Wyspy Owcze z KlubowŃ zağogŃ pod 

dow·dztwem Adama RogaliŒskiego, na jachcie Syrenka, przejŜcie przez Pentland 

Firth, o dwiedziny p·ğnocnych kraŒc·w Szkocji oraz Szetland·w, Orkad·w i Norwegii. 

Obok tego nieprzeciňtnego rejsu, maj·wka w Chorwacji - na 12 jachtach byğo 114 

os·b, rejsy na Ũaglowcu Zawisza Czarny oraz Pogoria. Poza wyprawami morskimi 

zorganizowano wiele imprez na Cedzynie m.in. rozwinňğy siň tradycyjne regaty 

rozpoczňcia i zakoŒczenia sezonu oraz Akademickie Mistrzostwa Regionu. Spora 

grupa n owych sternik·w (z szkolenia z 2005 roku) wğaŜnie w 2006 zaczňğa 

samodzielne prowadzenie jac ht·w po morzu. W tym samym sezonie odbyğo siň 

wodowanie nowego -  starego jachtu El -Bimbo ï ĂTwardegoò. WaŨnym wydarzeniem 

byğ takŨe rejs na mağym stalowym jachcie Dryf, naszego przyjaciela Stasia 

Kostkowskiego. Jacht nie byğ testowany do tej pory w trudnych warunkach, wiňc 

kilkugodzinne przejŜcie do Sassnitz z tňŨejŃcym wiatrem do 8 stopni byğ niezğym 
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egzaminem. Zapadğa decyzja, Ũe ten jacht moŨna zakupiĺ i 2 osobowa maszoperia 

podjňğa rozmowy w odpowiedzi na ogğoszenie wğaŜciciela, ale... armator  siň wycofağ. 

Pojawiğa siň w kalendarzu Ũeglarskim impreza nowa lecz z tradycjami -  XIX Regaty 

Cedzyna 24. Reaktywacja tej imprezy byğa trudna, ale jakŨe waŨna. PrzecieŨ to 

impreza z  najdğuŨszŃ tradycjŃ w regionie, ale impreza zapomniana. Regaty 

reaktywowane przez klub zgrom adziğy sporŃ rzeszň Ũeglarzy.  

Wojtek Wiszniewski poprowadziğ na koniec sezonu udany rejs na jachcie Dryf 

na  Bornholm i Chris tiansß. Tym samym doğŃczyğ do wŃskiego grona skipper·w 

prow adzŃcych jachty nie tylko na Adriatyku.  

Odbyğo siň kolejne w Kielcach szkolenie SRC wg. wymog·w brytyjskich. Szkolenie 

przeszğo 16 os·b gğ·wnie z naszego Klubu.  

Niestety sŃ takŨe smutne wiadomoŜci, we wrzeŜniu odszedğ od nas na zawsze Tadek 

MoszyŒski, poseğ, urzňdnik, instruktor, Ũeglarz, armator. Zawsze moŨna byğo liczyĺ 

na jego radň jako dobrego instruktora i Ũeglarza. 

W roku 2006 do Klubu przyğŃczyli siň: ElŨbieta Chrobot, Michağ Niewadzi, Klau dia 

Rajca, Asia Stok owiec, Renata Szczepanik, Ireneusz Szpilski, Jolanta Wieczorek, Rafağ 

Wğodarczyk, Jerzy Ziňtal. 

 

2007  

Rok 2007 to kilka wielkich wydarzeŒ, obok tradycyjnych imprez jak wszelakie regaty 

organizowane przez Klub na Cedzynie, odbyğ siň takŨe wielki rejs -  druga w historii 

Ŝwiňtokrzyskiego Ũeglarstwa w peğni oceaniczna wyprawa, a pierwsza na tak dalekie 

wody -  ĂFart Race Islandia 2007 ò, poprowadzona pr zez kpt. Adama RogaliŒskiego, 

z Klubowymi kadrami i uczestnikami, pod patronatem honorowym W ojewody 

świňtokrzyskiego oraz Prezydenta Miasta K ielc. Trasa wiodğa z Cuxhaven 

w Niemczech przez Helgoland, dalej przez Ŝrodek morza P·ğnocnego, p·ğnocnŃ 

Szkocjň - Peterhead, cieŜninň Pentland Firth, do Keflaviku na Islandii. Ten wielki 

wyczyn organizacyjn y, logistyczny i Ũeglarski, dzieğo cağkowicie Klubowe, byğ 

zwieŒczeniem wszelkich dotychczasowych dziağaŒ, a zarazem wyrazem morskich 

ambicji Klubu. Wyprawa na Isla ndiň, nawet w kategoriach og·lnopolskich moŨe 

uchodziĺ za spore osiŃgniňcie. Niestety lokaln e wğadze zwiŃzku Ũeglarskiego zdaje siň 

nie zauwaŨyğy takiej imprezy i nie pofatygowağy siň o zgğoszenie do konkursu ĂRejs 

Rokuò. Pewn ie wychodzŃc z zağoŨenia, Ũe to nie ich wğasne osiŃgniňcie. Po wyprawie 

wydano piňkny album z opisem i zdjňciami oraz wraŨeniami, odbyğa siň takŨe, we 

wsp·ğpracy z BibliotekŃ Gğ·wnŃ Akademii świňtokrzyskiej, wspaniağa wystawa zdjňĺ 

z wyprawy. Organizacja wystawy  koordynowana byğa przez Iwonň Plucner. Ten rok 

to  takŨe jubileuszowe XX regaty Cedzyna 24, wielka impreza, wielu go Ŝci.  

Do kalendarza imprez wprowadzono nowoŜĺ:  I Miňdzynarodowy spğyw kajakowy. 

Ta edycja odbyğa siň na rzece Lubrzance. Impreza zagoŜciğa na stağe w puli 

organizacyjnej Klubu.  Sğawek ĂKawaò Wrona zorganizowağ charytatywny koncert 

zespoğu EKT. Zawody zakoŒczenia sezonu zmieniğy nazwň na Comodus Cup. 

A tytularny sponsor przekazağ sporo sprzňtu i nagr·d na kolejne imprezy. Wsp·ğpraca 

z firmŃ Comodus trwağa takŨe w roku kolejnym. Warto odnotowaĺ majowŃ AdriatyckŃ 

Przygodň na é 15 jacht·w i blisko 140 os·b, oraz niezwykle trudny, jesienny rejs na 

jachcie Zjawa IV do Kğajpedy. Istotne takŨe stağo siň wielotygodniowe pğywanie 

Wojtka Wiszniewskiego w Chorwacji. Ten  skom asowany staŨ pozwoliğ mu na zdobycie 

uprawnieŒ jstm oraz zrobienie poğowy staŨu na stopieŒ kapitana jachtowego. 

Klubowicze wziňli udziağ w zlocie Ũaglowc·w w Szczecinie oglŃdajŃc to wydarzenie 

z pokğadu jachtu Dryf. Koniec roku to zakup przez klubowych koleg·w 18 letniego 

jachtu (z tego 16 lat na brzegu), a w zasadzie kadğuba i osprzňtu. Po przewiezieniu 

do Kielc wielki remont, projektowanie i zabudowa  tej oceanicznej jednostki . 

Do Klubu przyğŃczyli siň: Wojtek BryŜ, Janusz DreziŒski, Marek Gawňcki, Andrzej 

Kaczor , Piotr Kra wczyk, Marcin Ğukasiak, Sğawek ĂElektrykò Ğukasiewicz, Przemysğaw 

Sroka, Krzysz tof Wağcerz, Tomasz WasiŒski, Ireneusz Wrňbiakowski, Sğawek ĂKawaò 

Wrona, Piotr Wychowaniec , Aleksandra Zdeb.  
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2008  

Rok zaczŃğ siň fatalnie. 03 stycznia zmarğa nasza klubowa koleŨanka Agnieszka 

Skr obacka, majŃc zaledwie 18 lat. Z wielkim smutkiem poŨegnaliŜmy jŃ wraz 

z wieloma znajomymi z r·Ũnych Ŝrodowisk, w kt·rych byğa niezwykle aktywna. 

Rok ten to kilka ciekawych inicjatyw. Przede wszystkim do kalendarza wszedğ obok 

tradycyjnej chorwackiej maj·wki (na 16 jacht·w i 144 osoby ), takŨe rejs wrzeŜniowy 

(na 6 jacht·w i 52 osoby). W tym roku byğo to wybrzeŨe Chorwacji, ale juŨ 

w kolejnych latach inne akweny, jako tradycyjny, wielo jachtowy rejs Klubu. Odbyğ 

siň takŨe rejs z Kanar·w na Baleary, na wodach Grecji i na Karaibach, a takŨe 

wodow anie i pierwsze re js y na jachcie Pantai oraz  rejsy na Ũaglowcu Zawisza Czarny. 

Odbyğ siň takŨe rejs sylwestrowy w Chorwacji.  

Poza rejsowe dziağania to przede wszystkim kolejne w Kielcach szkolenie SRC wg. 

wymog·w brytyjskich, szkolenie przeszğo 14 os·b z naszego Klubu oraz 

z Tarnobrz ega. W tym roku, 12 lipca, odbyğo siň Walne Zgromadzenie Klubu, kt·re 

wybrağo nowe wğadze Klubu w skğadzie: Wojciech Wiszniewski ï Komandor , Krzysztof 

Wağcerz ï v-ce Komandor , Monika Kasprzyk ï sekretarz ï skarbnik, Andrzej Kaczor ï 

czğonek zarzŃdu, Iwona Plucner ï czğonek zarzŃdu. 

II Miňdzynarodowy spğyw kajakowy na rzece Lubrzance ï od zalewu w Cedzynie do é 

mostu w Cedzynie . MoŨe niewielka odlegğoŜĺ, ale za to jako pierwsi przetarliŜmy ten 

szlak kajakowy.  

Klub zorganizowağ pierwsze zawody grup ratowniczych w Cedzynie. Impreza ta 

weszğa na stağe do kalendarza klubowego oraz Ŝrodowiska wodniackiego kielecczyzny. 

Odbyğy siň takŨe XXI Regaty Cedzyna 24 oraz inne tradycyjne imprezy jak regaty 

otwarcia, regaty zamkniňcia sezonu, Zawody Adriatycka Przygoda, DzieŒ Dziecka na 

wodzie (impreza znakomicie przygotowana przez Andrzeja Kaczora), a Akademickie 

Mistrzostwa Regionu przeprowadzono po raz ostatni, ze wzglňdu na zmniejszajŃce siň 

zainteresowanie tŃ imprezŃ ze strony kieleckich uczelni i student·w. Jej historia p·ki 

co po é 16 latach zostağa zawieszona, w oczekiwaniu na powr·t Ũeglarstwa 

na Ŝwiňtokrzyskie szkoğy wyŨsze.  

W tym roku zorganizowano takŨe znakomite szkolenie na stopieŒ sternika 

jachtow ego. CzňŜĺ teoretyczna dostňpna dla wszystkich zgromadziğa sporŃ grupň ï 

10 os·b. Szkolenie manewrowe odbyğy 3 osoby i wszystkie one zaliczyğy trudny 

egzamin. CzeŜĺ manewrowa odbyğa siň na jachcie Pantai.  

Z inicjatywy Adama RogaliŒskiego 20 lipca odbyğo siň na Cedzynie szkolenie dla 

kilkunastu klubowicz·w z Indywidualnych Technik Ratownictwa Morskiego, kt·re 

poprowadziğ Piotr Lewandowski ze szkoğy ĂMorkaò. Efektem szkolenia poza wiedzŃ 

i umiejňtnoŜciami byğa takŨe é 10 osobowa tratwa ratunkowa pozyskana do Klubu na 

kolejne szkolenia.  

Bardzo istotnym zadaniem  Klubu , z inicjatywy Huberta Dğugosza, byğo przyjňcie 

patronatu i opieki nad rejsem dookoğa Ŝwiata Nataszy Caban. Natasza zwr·ciğa siň do 

Klubu o pomoc w newralgicznym momencie, gdy é zabrakğo Ŝrodk·w na kontynuacjň 

przedsiňwziňcia. Klub podjŃğ siň wsparcia wszelkimi moŨliwymi Ŝrodkami tej 

niezwykle cennej inicj atywy. R ejs odbywağ siň bez przeszk·d z szczňŜliwym finağem 

w 2009 r. W tym roku, Marcin Banach uzyskağ brytyjski stopieŒ Yacht Master 

Offsh ore RYA, to wielkie osiŃgniňcie. W zağodze Daru MğodzieŨy na pierwszym Ădla 

cywil·wò rejsie tego Ũaglowca jest obecny czğonek naszego Klubu ï Sğawek ĂElektrykò 

Ğukasiewicz. 

Do klubu przyğŃczyğa siň spora grupa nowych Ũeglarzy: Eugeniusz Klaus, Karina 

MaciŃgowska, Piotr Molasy, Ewa Gonciarz, Ewa Koselnik, Zbigniew Skrobacki, Henryk 

Suchojad, oraz znany kielecki instruktor Ũeglarstwa Jeremi SegieciŒski. 

 

2009  

Rok 2009 obfitowağ w wiele ciekawych wydarzeŒ. Natasza Caban majŃc przerwň 

remontowŃ w rejsie dookoğa Ŝwiata zgodziğa siň odwiedziĺ portowe miasto Kielce 

i zrobiĺ dla naszego Ŝrodowiska pokaz zdjňĺ z wyprawy. Podczas spotkania 2-go 

lutego opowiadağa o rejsie oraz o inicjatywie jakŃ realizuje wraz z FundacjŃ Mimo 

Wszystko Anny Dymnej. Natasza bňdŃc w ciekawych miejscach, zaprasza na pokğad 

niepeğnosprawnych podopiecznych Fundacji.  

W ciŃgu roku Wojtek Wiszniewski uzyskağ szlify kapitaŒskie.  
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Adriatycka Przygoda na 12 jacht·w, wrzeŜniowa edycja Adriatyckiej Przygody 

na  6 jacht·w (takŨe w Chorwacji), podobnie jak w roku poprzednim rejsy 

na Karaibach, Kanarach, w Grec ji  i wiele innych. Niemal wszystkie tradycyjne 

imprezy w OŜrodku Horn w Cedzynie takŨe zostağy przeprowadzone, a koronnŃ 

imprezŃ byğy XXII Regaty Cedzyna 24.  

Do kalendarza imprez na stağe zagoŜciğ Miňdzynarodowy spğyw kajakowy rozpoczňcia 

sezonu. To juŨ jego trze cia edycja -  odbyğa siň na rzece Lubrzance, od mostu 

w Cedzynie, aŨ do mostu w Sukowie . Odbyğ siň takŨe spğyw rzekŃ KamiennŃ 

do WŃchocka.  

Powt·rnie kielecki Ũeglarz Stasiu Kostkowski wystawiğ sw·j jacht s/y Dryf 

na sprz edaŨ. Tym razem grupa inicja tywna z Klubu uznağa, Ũe naleŨy go zakupiĺ. 

Mimo zaawansowanych rozm·w do transakcji nie doszğo, gdyŨ armator powt·rnie 

wycofağ siň z zamiaru sprzedaŨy jednostki.  

Klub bierze udziağ w Zlocie Ũaglowc·w w Gdyni, oczywiŜcie na PANTAI-u, jako goŜĺ 

co prawda, ale jednak widaĺ nas podczas parady pod Ũaglami.  

Do Klubu przyğŃczyğa siň Edyta ĞyŨwa. 

 

2010  

Rok 2010 to organizacja i prowadzenie wielu rejs ·w, m.in. Adriatycka Przygoda 

w Chorwacji na 12 jacht·w i wielozağogowy rejs do Wenecji na 6 jachtach, kolejne 

rej sy w Grecji i na Bağtyku.  

Niezwykle waŨnym wydarzeniem byğa kolejna wizyta Nataszy Caban, tym razem po 

udanym zakoŒczeniu samotnego rejsu dookoğa Ŝwiata. Natasza spotkağa siň 

ze Ŝrodowiskiem Ũeglarskim Kielc, a takŨe z Prezydentem Miasta Kielc, Marszağkiem 

Woj ew·dztwa, StarostŃ Powiatowym, WojewodŃ świňtokrzyskim. Otrzymağa takŨe 

status Honorowego Czğonka Klubu HORN. 

Wiele imprez wodnych na zalewie w Cedzynie nie odbyğo siň, gdyŨ é spuszczono 

kolejny raz wodň z zalewu. Klub organizuje akcjň ĂCZYSTA CEDZYNA 2010ò, 

koordynatorem akcji jest Marcin Ğukasiak. Akcja miağa za zadanie oczyŜciĺ dno 

zbiorni ka ze wszelkich nieczystoŜci. W akcji uczestn iczyğo kilkunastu klubowicz·w 

i harcerze  z 33 Kieleckiej H arcerskiej Dr uŨyny ŧeglarskiej ĂPasatò. Patronat nad akcjŃ 

obejmuje Marszağek Wojew·dztwa, Gmina G·rno oraz Przedsiňbiorstwo Gospodarki 

Odpadami. Do akcji przyğŃczajŃ siň dzieci z lokalnych szk·ğ. W akcji uczestniczy 

ğŃcznie okoğo 100 os·b.  

We wsp·ğpracy z BibliotekŃ Gğ·wnŃ Uniwersytetu Jana Kochanowskiego, Iwona 

Plucner zorganizowağa w holach Wydziağu Matematyczno - Przyrodniczego, wystawň 

fotogr afii z rejs·w HORN-u z lat poprzednich.  Adriatycka przygoda w Chorwacji 

zgromadziğa 12 jacht·w, a edycja wrzeŜniowa 6 jacht·w, na akwenie Adriatyku 

u wybrzeŨy Sğowenii, Wğoch i  Chorwacji. Do k ajakow ych dokonaŒ zaliczyĺ trzeba 

IV  Miňdzynarodowy spğyw kajakowy na rzece Lubrzance.  

W poğowie roku dotarğa do nas smutna wiadomoŜĺ. Oto 26 lipca na Sycylii na wiecznŃ 

wachtň odszedğ Andrzej GňbuŜ. Przyjaciel naszego Klubu, ostatni Komandor Klubu 

Turystyki Wodnej PTTK  ĂMewaò. Wraz z odejŜciem Andrzej, a po niemal 50 - latach 

zakoŒczyğa siň historia tego niezwykle zasğuŨonego Klubu. Trzeba mieĺ nadziejň, 

Ũe dzieğo wspaniağych poprzednik·w zostanie ponownie podjňte i kontynuowane, 

a pam iňĺ o takich ludziach jak Andrzej wğaŜnie pozostanie nie tylko w sercach 

przyjaci·ğ, ale takŨe w postaci kontynuacji dziağaŒ, kt·re prowadziğ.  

Czğonkowie Klubu zorganizowali szkolenie na stopieŒ sternika jachtowego na jachcie 

s/y Syrenka, na wodach Zatoki  GdaŒskiej, kt·re szczňŜliwie zostağo zakoŒczone przez 

sporŃ grupň - 8 os·b, z tego 5 os·b z Klubu (Marcin Ğukasiak, Monika Kasprzyk, Piotr 

Wychowaniec, Paweğ Majka, Edyta ĞyŨwa), 2 osoby to bliscy sympatycy Klubu ï Jarek 

Kosterski i Rafağ SkrzypiŒski.  Nowa kadra  w planach ma zasiliĺ szeregi skipper·w 

w kolejnym sezonie nawigacyjnym.  

Do programu dziağania Klubu weszğa impreza ï rejs wielozağogowy na Wielkich 

Jeziorach Mazurskich pod nazwŃ ĂHorn Rodzinò. Bandera zawisğa na kilku jachtach 

z czğonkami Klubu i z ich rodzinami. Impreza wywodzi siň z zağogowych rejs·w 

organizowanych przez Tomka Tyrň i Rafağa Frankiewicza od 2007 roku. Jednak teraz 

prz ybrağa w peğni klubowy charakter. Impreza bňdzie kontynuowana w kolejnych 

latach.  
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KapitaŒskie szlify uzyskağ Krzysztof Reszke, zaŜ jachtowych sternik·w morskich: 

Rafağ ĂFranekò Franki ewicz i Sğawek ĂElektrykò Ğukasiewicz, po rejsie na morze 

P·ğnocne jachtem s/y Polonus. 

W listopadzie odbyğo siň kolejne szkolenie SRC wg. wymagaŒ brytyjskich, w kt·rym 

uczestniczyğo 15 os·b, wszyscy zaliczyli egzamin z wynikiem pozytywnym. 

Pod koniec roku dwaj czğonkowie Klubu ï Wojtek Wiszniewski i Jerzy Ziňtal wziňli 

udziağ w rejsie dookoğa przylŃdka Horn na jachcie Selma Expeditions. Tym samym 

jako pierwsi w Klubie zrealizowali rejs ï marzenie wiňkszoŜci Ũeglarzy. 

Po kursie na stopieŒ Ũeglarza jachtowego, brawurowo poprowadzonego przez 

Jeremiego SegieciŒskiego we wsp·ğpracy z Tarnobrzeskim Okrňgowym ZwiŃzkiem 

ŧeglarskim, do klubu przyğŃczyli siň: Marlena JabğoŒska, Jacek JabğoŒski,  Piotr 

JasiŒski, Andrzej Niepielski, Sylwester Stradow ski.  A jako czğonek honorowy ï 

Natasza Caban.  

 

2011  

Z poczŃtkiem roku dociera do nas poraŨajŃca informacja. Zmarğ nasz klubowy kolega 

Jerzy Lejawa, czğowiek nie przeciňtny o pogodnym usposobieniu, znawca a rcheologii 

i historii, turysta, podr·Ũnik, Ũeglarz, a dla nas wszystkich znakomity kolega. 8-go 

stycznia delegacja Klubu w skğadzie Adam RogaliŒski, Krzysiek Reszke i Iwona 

Plucner zawoŨŃ proporzec Klubu, z kt·rym pğywağ Jerzy, na miejsce jego wiecznego 

spoczynku. Warto wspomnieĺ, Ũe Jerzy przyğŃczyğ siň do Klubu juŨ w 1992 r. 

i tu  wğaŜnie rozpoczŃğ realizacjň pasji swego Ũycia ï Ũeglowanie. Tu takŨe stağ siň 

armatorem kolejnych kilku jacht·w ï od plaŨowego - Quatro, przez otwarto 

pokğadowy Muto, po kabinowy -  Piecuszek , takŨe w Klubie odbyğ swe jachtowe 

wyprawy, zaczynajŃc od zalewu kieleckiego, przez Cedzynň, szlak Wielkich Jezior 

Mazurskich, wreszcie na wyprawach morskich w Chorwacji koŒczŃc.  

Otwarcie roku to realizacja nowej inicjatywy. Klub zorganizowa ğ dla Ŝrodowiska 

wo dniak·w I świňtokrzyski Bal ŧeglarzy. Koordynatorem imprezy byğ Marcin Banach, 

a spotkanie zgromadziğo ponad 100 os·b.  

Miňdzygalaktyczny spğyw kajakowy odbyğ siň na rzece Czarna Nida. Jest to juŨ 

V edycja tego spğywu - Lubrzankň mamy juŨ opğywanŃ, przed nami cağa Nida.  

Klub dokonağ zakupu 2, mocno okradzionych z osprzetu  jacht·w kabinowych typu 

Conrad 600 z przeznaczeniem do  pğywaŒ i szkolenia na Cedzynie.  

Dorobek 20 -lecia dziağalnoŜci Klubu zostağ zaprezentowany na Sesji Rady Miejskiej  

w Kielcach.  

Do koŒca sierpnia 2011 roku odbyğo siň kilka rejs·w, m.in. Adriatycka Przygoda 

na  9 jacht·w, kilka rejs·w w trudnych warunkach na jachcie Pantai i dwutygodniowy 

rejs na jachcie Dryf po Bağtyku zachodnim. Rejs ten to takŨe pierwsze prowadzenie 

jachtu morskiego przez Sğawka ĂElektrykaò Ğukasiewicza, kt·ry r·wnieŨ w tym 

sezonie uzyskağ uprawnienia LRC. Mimo braku infor macji o stanie wody w zalewie 

w Cedzynie i zapowiedziach jej braku w cağym sezonie, zorganizowano dzieŒ dziecka 

nad CedzynŃ i zawody Adriatycka Przygoda. W sierpniu odbyğ siň takŨe tradycyjny 

rejs ĂHorn Rodzinò po Mazurach, bağtyckie rodzinne pğywanie na Pantai-u zé 

15  miesiňcznŃ przyszğŃ klubowiczkŃ ï AniŃ RogaliŒskŃ, a we wrzeŜniu rejs 

po Balearach i  rejs po wodach p·ğnocnej Chorwacji w ramach rozszerzania poznanych 

przez naszych klubowicz·w akwen·w.  

Do Klubu przyğŃczyğ siň Bartosz Czajkowski z Poznania, kt·ry takŨe w sierpniu 

przeszedğ szkolenie i egzamin na stopieŒ sternika jachtowego, szkolŃc siň na jachcie 

Chiron , u znanego kiel eckim Ũeglarzom z poprzedniego roku ï Jarka Syksona, a takŨe 

Andrzej i Beata Cudzik , Krzysiek Roman , Jarek StňpiŒski z Eğku /otwierajŃc tym 

samym oddziağ mazurski/. 

 

2012  

Z poczŃtkiem roku uprawnienia jachtowego sternika morskiego odebrağ Andrzej 

Kaczor, w ychowanek klubu, kt·ry swŃ ŨeglarskŃ karierň zaczŃğ od klubowego 

szkolenia na stopieŒ Ũeglarza jachtowego. Gratulujemy i Ũyczymy dalszych sukces·w.  
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StyczeŒ ï II Bal ŧeglarza 

zorganizowany przez kol. Marcina 

Banacha zgromadziğ blisko 100 

os·b. Podczas II edycji Balu 

goŜciliŜmy PaniŃ Wojewodň 

BoŨentynň Pağkň ï Korubň, Posğa 

Lucjana Pietrzczyka, W·jta Gminy 

G·rno Przemysğawa Ğysaka. Pani 

Wojewoda odczytağa ZarzŃdzenie 

Prezydenta RP o nadaniu 

brŃzowego KrzyŨa Zasğugi 

zağoŨycielowi i dziağaczowi klubu ï 

kol. Adamowi RogaliŒskiemu. 

To miğe wyr·Ũnienie tak dla 

Adama jak i dla cağego Klubu. 

Cieszymy siň, ze nasze dziağania 

sŃ zauwaŨane, a wkğad 

w codzienne dziağanie spoğecz-

noŜci lokalnej uznane za 

wartoŜciowe. 

KwiecieŒ ï na pozyskanym od 

Skarbu PaŒstwa kawağku gruntu 

w Cedzynie chcieliŜmy postawiĺ 

profesjonalny oŜrodek. Jednak 

Klub nie zgromadziğ odpowiedniej 

sumy potrzebnej na realizacjň 

tego zamierzenia. WğaŜciciele 

pobliskiego oŜrodka, mimo 

cağkowitego zaprzestania swojej 

dziağalnoŜci, nakazali wszystkim Ũeglarzom wyniesie nie siň. Ten fakt zadecydowağ 

o organizacji na naszym terenie wğasnej bazy, kontenerowo -  garaŨowej. Jest to 

spore przedsiňwziňcie. Ogrodzenie, bramy, furtki, ustawienie kontener·w i garaŨy, 

przeniesienie kilkunastu sztuk sprzňtu Ũeglarskiego, postawienie sğupow 

energetycznych, pociŃgniňcie linii energetycznej ï wszystko w jeden weekend.  

W budowie brağo udziağ wielu ludzi, ale na szczeg·lne wyr·Ũnienie zasğugujŃ ci, kt·rzy 

nie tylko popracowali, ale i  organizowali front rob·t, zağatwiali dokumenty, 

organizowali kontenery, 

dostarczyli lekki i ciňŨki 

sprzňt: Sğawek ĂKawaò 

Wrona, Jerzy Ziňtal, 

Marcin Ğukasiak, Piotr 

ĂQbaò CieŜlak, Adam 

RogaliŒski. Lista zaanga-

Ũowanych w budowň 

pewnie liczyğa by ze 20 

nazwisk, co Ŝwiadczy 

o tym, Ũe Klub ma siň 

dobrze, a gdy pojawiajŃ 

siň wyzwania jest na kogo 

liczyĺ.  

Maj·wka w Chorwacji na 

52 osoby ï 6 jacht·w, skiperzy Bartek Czajkowski, Krzysiek Reszke, Andrzej Kaczor, 

Marcin Ğukasiak, Staszek Pağňta, Jerzy Ziňtal. Rejs ciekawy choĺ z mağŃ iloŜciŃ 

wiatru, za to z sğoŒcem na okrŃgğo. Odwiedzono pomijany w ostatnich latach Vis. Ten 

rejs takŨe 10 ï lecie klubowych maj·wek w Chorwacji. Wszystko zaczňğo siň 

co prawda w 2001 r., ale na dobrŃ sprawň w peğni klubowy rejs majowy to 2002 r. 

zatem é 10 lat minňğo, 10 lat wspaniağych rejs·w, wspaniağych ludzi i wspaniağych 

wraŨeŒ. Mağe podsumowanie tej imprezy oraz wrzeŜniowych rejs·w na wodach 
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Adriatyku, bňdŃcych czňsto pierwszym krokiem w morskiej karierze ï 136 jacht·w 

i 1204 osoby. ImponujŃca liczba. 

Szkolenie motorowodne  na stopieŒ sternika i starszego sternika motorowodnego - 

Piotr Molasy zafundowağ szkolenie po kosztach, a nawet poniŨej koszt·w dla 

wszystkich klubowicz·w, kt·rzy przyğoŨyli siň do budowy bazy kontenerowej Klubu. 

To miğe, Ũe tak uhonorowağ klubowych koleg·w.  

Maj to takŨe kolejny spğyw kajakowy na Czarnej Nidzie, zorganizowany przez Sğawka 

ĂKawňò Wronň z wydatnŃ pomocŃ Sğawka Ğukasiewicza. Skğad w postaci 29 kajak·w. 

PrzejŜcie przez spiňtrzenie pod mğynem, bystrza, leniwe zakola, zakoŒczenie 

z przytopienie m ostatniego kajaka ï organizatora -  to atrakcje tej udanej imprezy.  

Czerwiec. Rejs do Petersburga ï koord ynator ï nasz przyjaciel -   Zen on  Mach. Zenek, 

mimo sporego doŜwiadczenia Ũeglarskiego dopiero, gdy popğywağ z naszym Klubem 

w kilku rejsach, zdecydow ağ siň na objňcie funkcji Kapitana. Najpierw w klubowej 

ekipie na wrzeŜniowym rejsie w roku 2011. Teraz przygotowağ ciekawy rejs 

na wsch·d. Perğa Bağtyku jakŃ jest Petersburg zaparğa dech w piersiach wszystkim 

uczestnikom. Mimo, Ũe wielu z nich byğo w Rosji nie jeden raz, to jednak to miasto 

wywarğo ogromne wraŨenie. Opisy ciňŨkich odpraw granicznych i ogromnej 

biurokracji naleŨy wğoŨyĺ miňdzy bajki. Wszystko poszğo sprawnie i elegancko, a kilka 

dni spňdzonych w uroczym mieŜcie warte jest nawet ciňŨkiej sztormowej Ũeglugi. 

Zmiana zağogi nastŃpiğa w Tallinie, po drodze Ăpadğò wirnik pompy wody 

od jachtowego Yanmara, na szczňŜcie serwis znajdowağ siň po drugiej stronie zatoki, 

czyli w Helsinkach. Pierwszy etap z powodzeniem poprowadziğ z klubowŃ zağogŃ 

Wojtek Wiszniewski, drugi -  niezawodny Hubert Dğugosz, kolejny ï juŨ lipcowy - 

Zenek Mach z zağogŃ z klubu ï wğaŜciciela jachtu ĂKneŦò, na kt·rym wyprawa siň 

odbyğa. 

Rejs barkami po kanağach Francji. 

Od kilku lat wielu skieppr·w oraz ich 

zağogi wskazywağy, Ũe rejs 

na  kanağach Francji byğ by ciekawŃ 

alternatywŃ. Nowa impreza w harmo -

nogramie Klubu pojawiğa siň za 

przyczynkiem gğos·w os·b, kt·re é na 

wyprawň siň nie zdecydowağy. 

ZdumiewajŃce, Ũe najbardziej 

gğosujŃcy, Ũe trzeba takŃ imprezň 

zrobiĺ, nawet nie rozwaŨali moŨliwoŜci 

uczestnictwa. Wyjazd zostağ 

zorganizowany dla 20 os·b na 2 

barkach 13 metrowej z 12 osobami i 10 metrowej z 8 osobami. Barki poprowadzili 

Adam RogaliŒski i doŜwiadczony motorowodniak Eugeniusz Klaus. Piňkne okolice 

Wogez·w na kalane Mozela ï Ren i na kanale Sarry zrobiğy wraŨenie, 56 ŜluzowaŒ, 

pochylnia podnoszŃca 2 barki 

cumujŃce w wielkiej Ăwannieò na 

wysokoŜĺ 44,5 metra, dwa tunele 

o ğŃcznej dğugoŜci 3 km, kanağ 

przechodz Ńcy pod mostami i é na 

mostach , to atrakcje rejsu. WraŨenie 

zrobiğ odcinek przechodzŃcy na grobli 

w Ŝrodku jeziora, kt·re po obu 

stronach byğo okoğo 6 m niŨej. Mağe 

wsie i  miasteczka i wspaniağa 

przyroda to elementy niezwykle 

ciekawe. W drodze powrotnej 

zahaczyliŜmy wszyscy o Strasbourg.  

DzieŒ Dziecka na wodzie, to juŨ XVII edycja tej imprezy. Koordynowana tym razem 

przez pozostajŃcego na miejscu Marcina Ğukasiaka. Znaczna czňŜĺ klubowicz·w byğa 

w tym czasie na rejsach do Petersurga i na barkach we Francji. Mimo to udağo siň 

zgromadziĺ znacznŃ iloŜĺ os·b do organizacji zabaw i gier, a takŨe do poprowadzenia 
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jacht·w i motor·wek z dzieĺmi. Kolejna edycja, mimo nie najlepszej pogody, udağa 

siň znakomicie. Ta impreza jest juŨ naszŃ specjalnoŜciŃ od dwudziestu lat .  

Po szkoleniu  i egzaminie na stopieŒ sternika jachtowego, uzyska li go: Krzysztof 

Roman, Andrzej Niepielski, Andrzej Cudzik, Jacek JabğoŒski, Sylwek Stradomski, 

Przemek Sroka. MoŨna siň spodziewaĺ, Ũe przynajmniej czňŜĺ z nich w roku 

przyszğym poprowadzi swoje pierwsze rejsy morskie. 

Pani Wojewoda BoŨentyna Pağka-Koruba  zaprosiğa do siebie na spotkanie poŜwiňcone 

dalszym losom zalewu w  Cedzynie przedstawicieli samorzŃd·w Masğowa i G·rna oraz 

v-ce Marszağka Wojew·dztwa oraz zarzŃdzajŃcego tamŃ oraz silna grupa z Klubu 

HORN. W spotkaniu uczestniczyğ poseğ Lucjan Pietrzczyk. Efektem narady jest 

ustalony dalszy plan dziağania dla Cedzyny. To kolejny plan, kt·ry moŨe siň udaĺ 

zrealizowaĺ, jeŜli wszyscy uczestnicy zechcŃ wsp·ğpracowaĺ. 

Lipiec. Tradycyjna impreza -  Adriatycka Przygoda odbyğa siň juŨ po raz dwunasty. 

Ekipa organi zacyjna juŨ od rana przygotowywağa naszŃ bazň kontenerowŃ 

do spotkania. Jak nigdy byğo wiňcej chňtnych niŨ bieŨŃcych prac, stŃd dodatkowo 

udağo siň pospawaĺ zniszczone elementy bramy i furtki, a takŨe przygotowaĺ do 

remontu jeden z jacht·w. Na same zawody zjechağo ponad 30 os·b. Zawody 

przeprowadziğa ekipa sňdziowska w skğadzie: Adam RogaliŒski ï organizator 

i koordynator imprezy oraz sňdzia gğ·wny, Krzysztof Reszke ï sňdzia liniowy, Marcin 

Ğukasiak ï sňdzia techniczny, Hubert Dğugosz ï komisarz  prawny, Ann a Parandyk ï 

sekretarz. Startowağo ğŃcznie 5 druŨyn, kt·re rywalizowağy w 8 konkurencjach. 

Zawody zakoŒczono tradycyjnym ogniskiem do niedzielnego poranka.  

PoczŃtek lipca to takŨe rejs poprowadzony przez Sğawka ĂElektrykaò Ğukasiewicza 

jachtem Dryf ze Szc zecina na Bornholm, dalej przez Dziwn·w do Szczecina. Zaliczone 

porty i pğycizny to mocne, nowe doŜwiadczenia w prowadzeniu rejs·w. 

Ostatnie dni lipca to rejs Pantai -em po polskim wybrzeŨu. Rejs poprowadzony przez 

Adama RogaliŒskiego z zağogŃ w skğadzie Artur Kaim i Zbyszek Peciak, goŜcinnie 

takŨe Jarek Kosterski z rodzinŃ. PoczŃtek sztormowy, a potem upağy bliskie 

30  stopni. Mimo to dorsze brağy jak nigdy, wiňc dieta opierağa siň gğ·wnie na nich 

z dodatkiem flŃdry, Ŝledzia i belony, wszystko ŜwieŨe, prosto  z wody. Poğowy, jak 

i cağy rejs ï bardzo fajny. Odpowiedni czas, pogoda oraz odpowiedni skğad pozwoliğ 

na wypoczynek i relaks na lekko rozkoğysanym morzu. 

SierpieŒ to bardzo udany rejs pod hasğem ĂHorn Rodzinò na szlaku Wielkich Jezior 

Mazurskich. 8 duŨych luksusowych jacht·w z zağogami koleŨeŒsko rodzinnymi 

to  obraz moŨliwoŜci i potrzeb Ŝrodowiska w zakresie organizacji rejs·w Ŝr·dlŃdowych. 

WrzesieŒ ï kolejny rejs w Chorwacji. Tym razem Adam RogaliŒski, Jerzy Ziňtal, 

Bartek Czajkowski, Marcin Ğukasiak i Andrzej Kaczor poprowadzili swe jachty 

z ğŃcznie 43 osobami do mniej znanych port·w takich jak m.in. Veli Rat, Veli IŨ, Vela 

Panitula, Murter, Biograd. Rejs ten byğ kolejnym sukcesem organizacyjnym, 

szkoleniowym i turystycznym. Od lat wğaŜnie chorwackie rejsy sŃ startem Ũeglarskich 

karier naszych skiper·w, tu takŨe poznajemy naszych przyszğych klubowicz·w. 

Zapewne w kolejnym roku kilka os·b z ekipy Ăchorwackich rejs·wò przyğŃczy siň 

Klubu.  

W listopadzie odbyğo siň Walne Zgromadzenie Klubu, gdzie wybrano nowy ZarzŃd 

w skğadzie Komandor ï Wojciech Wiszniewski, v -ce komandor ï Marcin Ğukasiak, 

skarbnik ï Monika Kasprzyk, sekretarz ï Sğawomir Wrona, czğonek zarzŃdu ï Jacek 

WoŦniak. Komisja rewizyjna to ï Krzysztof Reszke, Rafağ Kozieğ i Mariusz Zemlik.  

Rok 2012 to takŨe pozyskanie kolejnej Omegi. Walnie do zakupu przyczyniğ siň 

przyjaciel Klubu ï Michağ Garmulewicz.  

Do Klubu przyğŃczyli siň w tym roku takŨe Mariusz Zemlik, Rafağ Kozieğ, Adrianna 

Stokowiec, Grzegorz Stokowiec, Agnieszka Surgiel i Piotr Surgiel.  

2 013  

Rok zaczŃğ siň obiecujŃco. Szkolenia zimowe zgromadziğy znaczŃ iloŜĺ uczestnik·w, 

co Ŝwiadczy o rosnŃcym zainteresowaniu otwartych spotkaŒ zimowych majŃcych 

charakter nie tylko towarzyski, ale przede wszystkim sŃ dowodem na potrzebň 

podnoszenia kwalifi kacji i wiedzy. StyczeŒ to Rejs Mors·w na Zawiszy Czarnym 

w kt·rym uczestniczŃ klubowicze: Marcin Ğukasiak, Marcin Banach, Sğawek 
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Ğukasiewicz, Kinga Ğukasiewicz, Mariola i Rafağ Frankiewicz. Rafağ Frankiewicz 

i Marcin Banach zostajŃ starszymi wachty na tym rejsie.  

I II  świňtokrzyski Bal ŧeglarski organizowany przez Marcina Banacha w Hotelu 

Kameralnym  odbyğ siň tradycyjnie w lutym. Bal cieszy siň duŨym zainteresowaniem, 

a frekwencja wynosi 90 os·b. 

Kolejny rejs na Zawiszy Czarnym tym razem organizowany przez kieleckich harcerzy 

ze szczepu  tegoŨ patrona. Oficerami wachtowymi  rejsie sŃ Wojtek Wiszniewski 

i Marcin Banach. Rejs odbywa siň po Bağtyku. 

Tradycyjna maj·wka w Chorwacji. Organizator i skiper Adam RogaliŒski oraz skiperzy 

Jerzy Ziňtal, Bartek Czajkowski, Marcin Ğukasiak, Andrzej Kaczor, Jacek JabğoŒski 

poprowadzili swe jachty z ğŃcznie 58 osobami po zakamarkach Ŝrodkowej Dalmacji. 

Rafağ Frankiewicz w tym samym czasie zorganizowağ i poprowadziğ  2 tygodniowy rejs 

wok·ğ wysp Egadzkich. 

Rejs  etapowy  jachtem Pantai na Morze Biağe, na wyspy Soğoweckie przez kanağ 

Biağomorski  ï koordynator ï nasz przyjaciel z GdaŒska -  Zenek Mach. Na poczŃtek, 

etap GdaŒsk - Perğa Bağtyku jakŃ jest Petersburg. Drugi etap Petersburg ï jeziora 

Onega i Ğadoga - kanağ Biağomorski ï wyspy Soğoweckie. Kolejny etap ï powrotny, 

czwarty ï powr·t z Petersburga do GdaŒska. Kanağ Biağomorski to niezwykğe miejsce 

ï historyczny, gigantyczny kanağ przez tajgň, ğŃczŃcy wody Bağtyku z morzem 

Biağym. Inwestycja okupiona krwiŃ dziesiŃtek tysiňcy budowniczych przez lata byğa 

nie dostňpna dla kogokolwiek. Do dziŜ ledwie kilka jacht·w miağo moŨliwoŜĺ 

przepğyniňcia tym szlakiem. Dziňki zaangaŨowaniu Zenka Macha udağo siň to zrobiĺ 

aŨ dwu krotnie. Dodatkowe atrakcje to Wyspy Soğoweckie ï miejsce kaŦni wiňŦni·w 

politycznych i kryminalnych. Choĺ tych pierwszych byğo zdecydowanie wiňcej. DziŜ 

miejsce to zwr·cono cerkwi prawosğawnej. Zabudowania powoli wracajŃ 

do ŜwietnoŜci sprzed lat. Dla Prawosğawia miejsce to jest jak dla nas sanktuarium 

czňstochowskie. Inne atrakcje rejsu to wyspy Walam, KiŨi, gigantyczne jeziora 

Ğadoga i Onega, rzeki świr i Newa. Polecamy te tereny kaŨdemu, choĺ uprzedzamy ï 

organizacyjne problemy bňdŃ gigantyczne. Nadal to teren trudno dostňpny. 

Poğowa maja to uruchomienie naszej wypoŨyczalni sprzňtu wodnego. Nadz·r bieŨŃcy 

przypadğ w udziale Jackowi WoŦniakowi, on takŨe zorganizowağ maszt sygnağowy, 

na kt·rym podniesiono klubowa banderň. W dyspozycji mamy stare, metalowe 

rowery wodne, dwa 2 osobowe plastikowe, 2 kajaki, jach ty omega. Sp rzňt jest 

wiekowy i  wysğuŨony, ale speğnia swojŃ rolň i jest bezpieczny. Obsğuga wypoŨyczalni 

to  klubowicze dziağajŃcy spoğecznie. Dziňki tej inicjatywie wr·cili uŨytkownicy akwenu 

nad brzeg zalewu. Zn·w pojawili siň wypoczywajŃcy, pojawiğy siň rodziny i mğodzieŨ. 

XVIII edycja Dnia Dziecka na wodzie . Koordynowana tym razem przez Krzysztofa 

Reszke. Organizacja znakomita, udağo siň zgromadziĺ znacznŃ iloŜĺ os·b 

do przeprowadzenia zabaw i gier, a takŨe do poprowadzenia jacht·w i motor·wek 

z dzieĺmi.  

Czerwiec to VII klubowy spğyw kajakowy pod nazwŃ III Miňdzy galaktyczny spğyw 

kajakowy organizowany jak zwykle przez Sğawka Wronň. Trasa spğywu przebiegağa 

rzekŃ NidŃ z Tokarni do Mokrska a uczestniczyğo w nim 25 kajak·w. Spğyw zakoŒczyğ 

siň tradycyjnym ogniskiem z wykwintnym poczňstunkiem i Ŝpiewami przy 

akompaniamencie gitar.  

Kolejny rejs Pantai -em ï tym razem polskie wybrzeŨe. ProwadzŃcy ï Rafağ 

Frankiewicz. Lipiec to takŨe tradycyjna impreza - Adriatycka Przygoda, odbyğa siň juŨ 

po raz XIII. Ekipa organizacyjna  juŨ od rana przygotowywağa naszŃ bazň 

kontenerowŃ do spotkania. Na same zawody zjechağo ponad 40 os·b. Zawody 

przeprowadziğa ekipa sňdziowska w skğadzie: Adam RogaliŒski ï organizator 

i koordynator imprezy oraz sňdzia gğ·wny, Krzysztof Reszke ï sňdzia liniowy, Marcin 

Ğukasiak ï sňdzia techniczny. Startowağo 6 ekip rywalizujŃcych w 9 konkurencjach. 

Zawody zakoŒczono tradycyjnym ogniskiem do niedzielnego poranka.  

SierpieŒ to bardzo udany rejs pod hasğem ĂHorn Rodzinò na szlaku wielkich jezior 

mazurskich. 6 duŨych luksusowych jacht·w na p·ğnocy, 6 na poğudniu, dodatkowe 

3 zağogi naszych Ăharcerzyò. CağoŜĺ z zağogami koleŨeŒsko rodzinnymi. 

SierpieŒ to takŨe kolejna wyprawa, tym razem barkŃ po wodach wok·ğ Berlina czyli 

DuŨa Pňtla Zaodrza  zrealizowana i poprowa dzona przez Sğawka ĂElektrykaò 

Ğukasiewicza. 
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W tym samym czasie Wojtek ĂWasylò Wiszniewski poprowadziğ rejs na Pantai-u 

po wodach przybrzeŨnych pogranicza polsko - niemieckiego. Urokliwe przystanie, 

rozlewiska i miasteczka zachňcajŃ do powrotu na te tereny w latach kolejnych. 

Koniec sierpnia to rejs Adama RogaliŒskiego Pantai-em na trasie świnoujŜcie ï 

GdaŒsk z odwiedzeniem Dziwnowa, Ustki, Wğadysğawowa i Helu.  

WrzesieŒ w Chorwacji na 48 os·b ï 6 jacht·w, skiperzy Krzysiek Reszke, Sğawek 

ĂKawaò Wrona, Marcin Ğukasiak, Jerzy Ziňtal, Adam RogaliŒski, Michağ Wamej. 

Koordynatorem i organizatorem byğ Adam RogaliŒski. Rejs ciekawy ze wzglňdu 

na akwen. CzňŜĺ ekipy Ũeglowağa po wyspach Kvarneru, a czňŜĺ opğywağa porty 

zachodniego wybrzeŨa Istrii. Umag, Novi Grad, Rovnij, a zwğaszcza mağy port Vrsar 

zasğugujŃ na zdecydowanie wiňksza uwagň. W tym samym czasie,  3 skiper·w 

Hornu: Rafağ Frankiewicz, Wojciech Wiszniewski i Marcin Banach eksplorujŃ wyspy 

w archipelagu Kornatii.  

WrzesieŒ to prestiŨowe XXIV regaty Cedzyna 24h Ŝwietnie zorganizowane przez 

Jacka JabğoŒskiego i Sylwestra Stradowskiego przy wsparciu firmy Gloria Maris, Piotra 

Molasego. Impreza przyciŃgnňğa spora iloŜĺ Ũeglarzy i udağa siň doskonale. 

W listopadzie, w pochmurne dni Sğawek Ğukasiewicz, Rafağ Frankiewicz, Marcin 

Banach, Piotr Wychowaniec i Paweğ Majka uczestniczŃ w rejsie oficerskim na Zawiszy 

Czarnym , pocŃc siň strasznie przy ciŃgğym wykonywaniu manewr·w, przy stawianiu 

i zrzucaniu Ũagli, sterowaniu, nawigowaniué jak szkolenie to szkolenie.  

Pod kon iec listopada Rafağ Frankiewicz organizuje w restauracji ĂParkowejò imprezň 

AndrzejkowŃ na ponad 40 os·b. Lokal nie jest duŨy, wiňc ta iloŜĺ os·b szczelnie go 

wypeğniğa. Doskonağa zabawa i znakomite wykwintne potrawy umilajŃ czas 

biesiadnikom.  

W grudniu Kl ub uczestniczyğ po raz drugi w akcji Szlachetna Paczka. Koordynatorem 

zostağ powt·rnie Marcin Ğukasiak i Krzysztof Reszke. Akcja pozwoliğa na przekazanie 

paczek o wartoŜci znacznie przekraczajŃcej 1,7 tys. zğ.  Byğa to prawdopodobnie 

najwiňksza Ăpaczkaò w Wojew·dztwie świňtokrzyskim, przekazana jednej rodzinie.  

W grudniu odbyğo siň tradycyjne klubowe spotkanie opğatkowe w klubie CKM 

zorganizowane przez Marcina Ğukasiaka. 

Koniec roku to waŨna decyzja ï rozpoczňcie projektowania OŜrodka Sport·w 

Wodnych HORN w Cedzynie przy tamie. Na wydzierŨawionym terenie (3000 m2) ma 

powstaĺ budynek klubowy z gastronomiŃ, tarasem widokowym, salŃ klubowŃ, 

sanitariatem dla goŜci i obsğugi, pokojami goŜcinnymi i salŃ szkoleniowŃ. Obok 

ma  stanŃĺ trzy czňŜciowy hangar na sprzňt. W hangarze planuje siň umieŜciĺ 

sanitariaty dla goŜci, prysznic, bosmankň. Mimo posiadania w skğadzie klubu wielu 

os·b zajmujŃcych sie sprawami budowlanymi nikomu nie udağo siň znaleŦĺ 

projektant·w, kt·rzy podjňli by siň zaprojektowania oŜrodka, a jednoczeŜnie by klub 

nie zbankrutowağ by przy tym dziağaniu. Adam RogaliŒski podjŃğ siň wyszukania kilku 

projektant·w w cenach poniŨej 10 tys. zğ. Po rozmowach z kilkoma biurami 

projektowymi i projektantami indywidualnym i przedstawiğ 3 rekomendacje, 

a Krzysztof R eszke, kt·ry podŃğ siň konsultowania szczeg·ğ·w projektu wskazağ 

na konkretnŃ osobň, a nastňpnie przeprowadziğ rozmowy dotyczŃce warunk·w 

wykonania zlecenia, w tym koszt·w i zakresu projektu. 

Rok 2014  

Rok zaczŃğ siň od intensywnych uzgodnieŒ zakresu projektu. Nad tematem dziağajŃ: 

budowlaniec ï Krzysztof Reszke, urbanista ï Rafağ Kozieğ. JuŨ na poczŃtku lutego 

zostaje przekazane zlecenie na wykonanie projektu czňŜci kubaturowej wraz 

z konstrukcjŃ i projektem zagospodarowania terenu architekt Pani Marioli Ko rczak -  

Madej. Po rezygnacji  lider·w projektu z kontynuowania dozoru prac pojawiğ siň 

problem co do zakresu projektu, wczeŜniejszych uzgodnieŒ i braku os·b znajŃcych 

siň na sprawach budowlanych. W trakcie prac okaz ağo siň, Ũe pozyskana decyzja 

o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu jest niewğaŜciwa, nie obejmuje 

wnioskowanego  terenu, a jej zapisy praktycznie uniemoŨliwiajŃ budowň oŜrodka. 

Dokonano zmian tej decyzji. JuŨ w trakcie prac projektowych (II kwartağ roku 2014) 

Klub pozyskağ do zaprojektowania czňŜci elektrycznej klubowicza Jarka StepiŒskiego, 

a do czňŜci wod-kan. klubowicz·w Pawğa i Ilonň śmiech. CzňŜĺ elektryczna zostağa 
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przekazana projektantce w grudniu 2014. CzňŜĺ wod-kan. Ma zostaĺ zakoŒczona 

w pierwszym kwartale 2015 r.  

W styczniu roz poczyna siň tzw. Ăszkolenie zimoweò koordynowane przez Wojciecha 

Wiszniewskiego. Na poczŃtek ï mocne wejŜcie ï piňkna prezentacja Ă100-kŃ przez 

Atlantykò ï relacja z samotniczego rejsu Szymona KuszyŒskiego sklejkowŃ, niewiele 

ponad piňciometrowŃ Ũagl·wkŃ przez ocean, a w zağodze 2-osobowej ï powr·t do 

Europy. Niezwykğe wyzwanie i niezwykğa przygoda, tym bardziej, Ũe dzielni Ũeglarze 

samodzielnie wykonali sw·j jacht. Niestety spotkanie to byğo pierwszym i jedynym 

z serii z imowych spotkaŒ szkoleniowych. Warto zastanowiĺ siň nad lepszŃ 

koordynacjŃ w przyszğoŜci. 

IV świňtokrzyski Bal ŧeglarski zgromadziğ prawie 80 uczestnik·w. Odbyğ siň w salach 

Hotelu Kameralnego w Kielcach. Organizatorem byğ Marcin Banach, a wspom·gğ go 

Krzysztof Reszke.  

Marzec ï rozpoczňcie kursu przygotowujŃcego do egzaminu na stopieŒ Ũeglarza 

jachtowego. Koordynatorem szkolenia byğ Marcin Ğukasiak. Teoriň poprowadzili 

Sğawek Ğukasiewicz, Marcin Banach, Janusz Marcinkowski, Adam RogaliŒski i Piotr 

Molasy. Zajňcia praktyczne na wodzie poprowadzili dodatkowo: Marcin Klikowicz, 

Rafağ Frankiewicz, Wojciech Wiszniewski, Andrzej Kaczor, Marcin Ğukasiak, Jacek 

WoŦniak, Jerzy Ziňtal, Stasiu Pağňga. 20 uczestnik·w w sali Gğ·wnej Biblioteki 

Uniwersytetu świňtokrzyskiego zaczňğa czňŜĺ teoretycznŃ, a na zalewie w Cedzynie 

kontynuowana byğa czňŜĺ praktyczna szkolenia. Szkolenie zakoŒczyğo siň egzaminem 

w dniu 24 maja. 16 os·b przystŃpiğo do egzaminu przed komisjŃ powoğanŃ przez 

Polski ZwiŃzek ŧeglarski organizowanŃ przez Piotra Molasego. Zdali wszyscy, 

z bardzo dobrymi wynikami. CzňŜĺ teoretyczna zaskoczyğa egzaminator·w, bo mimo 

doŜĺ wyŜrubowanych wymagaŒ i trudnych pytaŒ kursanci poradzili sobie znakomicie. 

Praktyczna czňŜĺ egzaminu takŨe przebiegğa bardzo dobrze i czğonkowie komisji 

egzaminacyjnej wysoko ocenili jakoŜĺ szkolenia, co dla kadry byğo tym bardziej 

satysfakcjonujŃce, zwaŨywszy, Ũe w organizacji szkolenia i egzaminu intensywnie 

pr·bowağ przeszkadzaĺ Ăprzyjaciel Klubuò z lokalnego zwiŃzku Ũeglarskiego, kt·ry jak 

zwykle nie m·gğ pogodziĺ siň z faktem, Ũe nie jest juŨ monopolistŃ.  

W Pağacyku ZieliŒskiego Sğawek Wrona przygotowağ projekcjň filmu Antarktyczna 

podr·Ũ sir Ernesta Shackletona. Ciekawy film przyciŃgnŃğ okoğo 25 os·b. 

W kwietniu trwa intensywny praktyczny kurs szkoleniowy na Cedzynie, a n iekt·rzy 

skiperzy przygotowujŃ siň na kolejnŃ maj·wkň w Chorwacji. Marcin Ğukasiak i Sylwek 

Stradowski wodujŃ 1 raz na Cedzynie jacht regatowy Ania. Jacht pojawiğ siň u nas, 

gdy klubowicz Eugeniusz Klaus uznağ, Ũe jednostka ta bňdzie na Cedzynie dobrze 

wyk orzystana i é sprezentowağ jŃ Klubowi. Po testach nautycznych jacht okazağ siň 

doskonağym uzupeğnieniem klubowego sprzňtu pğywajŃcego. 

Maj ï tradycyjna maj·wka w Chorwacji, koordynatorem i organizatorem byğ Adam 

RogaliŒski ï 2 autokary, kilka zağ·g dojeŨdŨajŃcych samochodami, 10 jacht·w. 104 

osoby. Skiperami byli: Adam RogaliŒski, Eugeniusz Klaus, Jacek JabğoŒski, Marcin 

Ğukasiak, Bartek Czajkowski, Jerzy Ziňtal, Rafağ Frankiewicz, Andrzej Cudzik, Janusz 

Marcinkowski, Andrzej Kaczor, Wojtek Wiszniewski. Tra sa to porty od Dubrownika po 

Vis i RogoŦnicň. Dodatkowo, w tym samym czasie dwie klubowe zağogi z Marcinem 

Banachem i Krzysztofem Reszke popğynňğy z Pomeru do Wenecji. 2 tygodnie p·Ŧniej 

Rafağ Frankiewicz zorganizowağ i poprowadziğ tygodniowy rejs wok·ğ Malty. Razem 

rejsy majowe na Ăciepğychò wodach zgromadziğy okoğo 130 os·b !!! 

31 maja ï XIX edycja imprezy DzieŒ Dziecka na wodzie. Koordynatorem byğ Krzysztof 

Reszke, a w znaczŃcym stopniu do organizacji wğŃczyğ siň Marcin Ğukasiak oraz Piotr 

Molasy i firma  Gloria Maris. Uczestniczyğo okoğo 120 dzieci i mğodzieŨy z Kielc i okolic. 

Klub stanŃğ na wysokoŜci zadania, a zaangaŨowanie duŨej grupy ludzi pozwoliğo na 

pozyskanie sponsor·w, kt·rzy sfinansowali ponad 200 porcji na grilla oraz liczne 

nagrody rzeczowe. Pğywanie na 4 jachtach Ũaglowych oraz motor·wce byğo wielkŃ 

atrakcjŃ dla dzieci, a podziňkowaniem dla zapracowanych organizator·w byğy wielkie 

uŜmiechy licznie przybyğych. BezpieczeŒstwa na wodzie pilnowali przyjaciele 

z świňtokrzyskiego WOPR.  

Monika Kasp rzyk na wğasnŃ proŜbň, z powod·w zawodowych rezygnuje z funkcji 

skarbnika klubowego. Do zarzŃdu na wchodzi Krzysztof Roman biorŃc na siebie 

oprowadzenie spraw finansowych.  
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Wraz z poczŃtkiem czerwca rusza seria rejs·w na jachcie Pantai ï tym razem polskie 

wybrzeŨe, zachodni Bağtyk, przedsionek morza P·ğnocnego. Skiperami sŃ Jerzy Ziňtal, 

Adam RogaliŒski, Eugeniusz Klaus, Marcin Banach, Zenek Mach, Wojtek Wiszniewski, 

Rafağ Frankiewicz oraz goŜcinnie Andrzej Pacanowski. 

7 czerwca odbyğ siň kolejny, VIII klubo wy spğyw kajakowy, w nowym nazewnictwie IV 

Miňdzygalaktyczny Spğyw Kajakowy ï jeszcze na Nidzie. Sğawek Wrona jak zwykle 

przygotowağ sporo atrakcji i zgromadziğ na starcie 33 kajaki, czyli 66 os·b!!! Spğyw 

zakoŒczony w PiŒczowie zostağ dodatkowo, jak zwykl e uatrakcyjniony spotkaniem 

w Brzezinach, grill, ognisko i Ŝpiewy do rana.  

Czerwiec to nie tylko pğywanie morskie. Na Mazurach sezon takŨe siň rozpoczŃğ wiňc, 

Rafağ Frankiewicz, Jacek JabğoŒski i Marcin Ğukasiak jako skiperzy prowadzŃ 

tygodniowy rejs na t ych piňknych jeziorach.  

29 czerwca to dzieŒ w kt·rym skiper klubowy Jurek Ziňtal wraz z zağogŃ zaczyna 

wodnŃ eksploracjň Peloponezu, czyli ĂGreckŃ przygodňò. 

Z poczŃtkiem lipca dziňki wsp·ğpracy świňtokrzyskiego Wodnego Pogotowia 

Ratunkowego, Gminy G·rno i Klubu Horn rusza strzeŨone miejsce do kŃpieli na 

naszym terenie. DuŨe zasğugi w organizacji kŃpieliska naleŨŃ siň Piotrowi Molasemu.  

Powstaje takŨe stağe przyğŃcze energetyczne do oŜrodka tzw. ziemne, koordynatorem 

prac  jest Sğawek Wrona. Klub planuje uruchomienie wypoŨyczalni sprzňtu wodnego. 

12 lipca w oŜrodku Horn w Cedzynie odbyğa siň Adriatycka Przygoda. Koordynatorem 

imprezy byğ Adam RogaliŒski. To juŨ 13 edycja tego spotkania. Mimo deszczu udağo 

siň rozegraĺ wszystkie konkurencje. W imprezie wziňğo udziağ okoğo 40 os·b.  

SierpieŒ to kolejna edycja wsp·lnego rejsu pod hasğem ĂHorn Rodzinò na szlaku 

Wielkich Jezior Mazurskich. Koordynatorem i org anizatorem rejsu podobnie 

jak  w poprzednich latach byğ Rafağ Frankiewicz. 7 duŨych, luksusowych jacht·w, tym 

razem byğy to Maxusy 24 i 28 z zağogami koleŨeŒsko ï rodzinnymi. Znakomite 

Ũeglowanie Ŝr·dlŃdowe poğŃczone z doskonağym towarzystwem Ũeglarskim.  

W sierpniu Sğawek Ğukasiewicz jako skiper prowadzi po Bağtyku jacht s/y Dryf 

odwiedzajŃc klika port·w polskich i zachodnich w tym Krossim, Usedom i Wapnica.  

WrzesieŒ to oczywiŜcie tradycyjny wyjazd na ciepğe morze. Tym razem wybrano trasň 

Sğowenia ï Wğochy ï Sğowenia. Koordynatorem i organizatorem byğ Adam RogaliŒski. 

Jachty poprowadzili Adam RogaliŒski, Piotr Molasy, Marcin Ğukasiak, Andrzej Kaczor, 

Eugeniusz Klaus, Jerzy Ziňtal, Wojtek BryŜ, Jacek JabğoŒski. Wenecja jak zawsze 

zrobiğa wielkie wraŨenie, ale zdecydowanie wiňksze zrobiğy porty i miejscowoŜci 

Sğowenii z Piranem na czele. 

WrzesieŒ to takŨe impreza klubowa pt. ĂCiuchciŃ Ponidzie tam i z powrotemò 

zorganizowana przez Krzysztofa Reszke. Impreza odbyğa siň w doskonağej 

atmosferze, a pociŃg przejeŨdŨağ przez urokliwe miejsca Ponidzia. 

PaŦdziernik - bardzo jesienny miesiŃc - koniec Ŝr·dlŃdowego Ũeglarstwa, ale zanim 

wyciŃgnňliŜmy sprzňt wodny to odbyğy siň regaty HORN CUPô14, czyli wyŜcigi 

na klubowych Omegach, organizowane przez Marcina Ğukasiaka. 

Pod koniec miesiŃca odbyğy siň r·wnieŨ Regaty ZakoŒczenia Sezonu 2015 w klasie 

Omega organizowane przez Sğawka Ğukasiewicza i Andrzeja Kaczora sňdziowane 

przez Marina Klikowicza. Po regatach duŨa liczba klubowicz·w i sympatyk·w klubu 

pomaga wyciŃgaĺ jachty na zimowanie. Impreza koŒczy siň ogniskiem klubowym.  

W paŦdzierniku odbywajŃ siň ostatnie rejs po ciepğych wodach /przynajmniej ciepğych 

na tej szerokoŜci geograficznej/. Jacht pod dow·dztwem Marcina Banacha penetruje 

Morze JoŒskie w Grecji, a jacht Pantai pod dow·dztwem Sğawka Ğukasiewicza 

uczestniczy w imprezie na Zatoce GdaŒskiej ĂZakoŒczenie Sezonu na Zatoce 

GdaŒskiej z kpt. Baranowskim 2014ò. 

Koniec l istopada to tradycyjna impreza a ndrzejkowa w Parkowej . Imprezň 

zorganizowağ Rafağ i Mariola Frankiewicz. Okoğo 40 os·b bawiğo sie w klimatycznym 

lokalu, przekŃszajŃc doskonağymi daniami oraz kosztujŃc zacne trunki.  

W listopadzie klub otrzymağ ofertň uczestnictwa w II Salon ie Turystyki i Sport·w 

Wodnych , kt·re w lutym 2015 r. odbňdŃ siň w Kielcach. Organizatorem 

i koordynatorem klubowego stoiska na targach zostaje Marcin Ğukasiak, a wspierajŃ 

go Marlena JabğoŒska, Jacek JabğoŒski i Adam RogaliŒski. To pierwsze takie 

przedsiňwziňcie w klubie i prezentacja naszego dorobku Ũeglarskiego na szerszej 

arenie. ZarzŃd podejmuje decyzjň o zrobieniu materiağ·w promujŃcych klub. 
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W listopadzie klub sprzedaje jacht typu Conra d 600 o nazwie Tamara.  

Jak zwykle na poczŃtku grudnia rozpoczynamy akcjň Szlachetna Paczka od Ũeglarzy. 

To juŨ III raz uczestniczymy w akcji. Koordynatorami i organizatorami akcji byli 

jak  zwykle , pomysğodawcy: Marcin Ğukasiak i Krzysztof Reszke, a pomagali im 

w organizacji: Jacek JabğoŒski, Marlena JabğoŒska i Rafağ Frankiewicz. W tym roku 

pobiliŜmy rekord z poprzedniej edycji zbierajŃc ponad 2 tys. zğ.  

GrudzieŒ to takŨe klubowe spotkanie opğatkowe w klubie CKM organizowane przez 

Jacka JabğoŒskiego, na kt·rym podsumowujemy akcjň Szlachetna Paczka oraz 

tradycyjnie skğadamy sobie Ũyczenia ŜwiŃteczne. 

W tym roku do Klubu wstŃpili: Jerzy Kwiatek, Kinga Ğukasiewicz, Marek Ğukasiewicz 

oraz Ũeglarze z ostatniego kursu Ũeglarskiego: Joanna Borowiec, Piotr Kosiarski, Rafağ 

Kusto, Ğukasz Niepielski, Konrad Musiağ, Iwona Musik, Ilona śmiech, Paweğ śmiech, 

Daria ZieliŒska. 

 

2015  

W styczniu, p ierwszy raz historii Klubu , ZarzŃd stwierdziğ wygaŜniňcie czğonkostwa 

w Klubie. PodstawŃ byğo dğugoletnie zaleganie ze opğacaniem skğadek /wynika to ze 

Statutu Klubu/.  

V świňtokrzyski Bal ŧeglarski zgromadziğ ponad 40 uczestnik·w. Odbyğ siň w salach 

Hotelu Uroczysko w Cedzynie. Organizatorem byğ Krzysztof Reszke. Trzeba przyznaĺ, 

Ũe miejsce to wybrane po raz drugi dysponuje najlepszymi warunkami 

organizacyjnymi i najlepszym jedzeniem proponowanym uczestnikom.  

W lutym, pierwszy raz w historii Klubu 

wziňliŜmy udziağ w Targach SportExpo, 

na terenie hal Targ·w Kielce. Nasze 

stoisko prezentowağo dorobek Klubu. 

Byğy prezentacje zdjňĺ i film·w. 

Od 25 -go kwietnia do 2 maja odbyğa 

siň tradycyjna maj·wka w Chorwacji. 

Tym razem jachty poprowadzili: Adam 

RogaliŒski, Marcin Ğukasiak, Jerzy 

Ziňtal, Piotr Molasy, Andrzej Cudzik, 

Rafağ Frankiewicz, Krzysztof Reszke, 

Eugeniusz Klaus i Bartosz Czajko wski. 

Dodatkowo w tym samym terminie 

wğasne rejsy poprowadzili Andrzej Kaczor i Wojciech Wiszniewski. ĞŃcznie byğo 

112  os·b na 11 jachtach. To imponujŃca iloŜĺ.  

9-go maja Beata Cudzik przy wsparciu Sğawka Wrony i wielu innych os·b 

zorganizowağa imprezň I świňtokrzyskie Szantobranie ĂHorn 2015ò. Okoğo 150 os·b 

bawiğo siň w ogrodach Pağacyku ZieliŒskiego w Kielcach wsp·lnie ŜpiewajŃc pieŜni 

o tematyce Ũeglarskiej. Gitarzystami byli Andrzej Cudzik i Jacek JabğoŒski, a poza 

nimi gğos·w na scenie uŨyczyli liczni klubowicze. PublicznoŜĺ miağa okazjň wsp·lnie 

poŜpiewaĺ, gdyŨ na tň okazjň zostağ wydany mini Ŝpiewnik. 

Koniec maja to piňkny rejs dw·ch Ŝrodowisk Ũeglarskich na Ũaglowcu Zawisza 

Czarny. Organizatorem i koordynatorem wydarzenia byğ Marcin Banach. Czğonkowie 

Klubu HORN oraz harcerze skupieni wok·ğ ĂCzarnej ·semkiò stanowili tak zağogň jak 

i kadrň rejsu. Szybki skok do Visby na wyspie Gotlandia i jeszcze szybszy powr·t 

z zawiniňciem na Hel potwierdziğo potrzebň organizacji takich rejs·w w przyszğoŜci. 

TakŨe w ostatnim dniu maja odbyğa siň tradycyjna impreza DzieŒ dziecka na Wodzie. 

To juŨ XX edycja tej imprezy. Jak zwykle dopisali uczestnicy ï ponad 150 dzieci 

z okolicy i z Kielc. Zaproszona na imprezň zostağa oczywiŜcie mğodzieŨ z szkoğy 

w Cedzynie. Jachty,  motor·wki, zabawy, gry, wsp·lne Ŝpiewanie piosenek Ũeglarskich 

i ich nauka, grill, napoje. Imprezň koordynowali tym razem Beata i Andrzej Cudzik. 

Czerwiec to przygotowania do szeregu imprez tak na Cedzynie jak i wyjazdowych. 

Uruchomienie wypoŨyczalni i naprawa sprzňtu wodnego takŨe zaangaŨowağa mocno 

klubowicz·w. WypoŨyczalnia zostağa uruchomiona w poğowie miesiŃca, odbyğy siň 

takŨe zawody rozpoczňcia sezonu, kt·re zgromadziğy kilkanaŜcie jacht·w. 

W lipcu rozpoczňğa siň seria rejs·w na jachcie Pantai. Na wstňpie Adam wraz z zağogŃ 

sprawdziğ jacht podczas piňknego rejsu po Zatoce GdaŒskiej, nastňpnie Rafağ 
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Frankiewicz popğynŃğ nim do Tallina. W kolejnych etapach Sğawek Santy pğywağ 

pomiňdzy fiŒskimi wyspami, a nastňpnie Zenek Mach jednoosobowo ! spğynŃğ 

do GdaŒska. Na koniec Elektryk popğywağ po Zatoce GdaŒskiej i do Wğadysğawowa. 

TakŨe w lipcu w oŜrodku HORN odbyğa siň oczywiŜcie tradycyjna Adriatycka Przygoda. 

Koordynatorem imprezy byğ jak zwykle Adam RogaliŒski. To juŨ 14 edycja tego 

spotkania. Przy piňknej pogodnie udağo siň rozegraĺ wszystkie konkurencje wğŃczajŃc 

po latach przerwy ï regaty dğugodystansowe ï a dok ğadnie spod naszej przystani 

do wopr·wki, z metŃ przy naszym nabrzeŨu. Byğ teŨ dğugo oczekiwany wyŜcig 

na metalowych rowerach wodnych. W imprezi e wziňğo udziağ okoğo 30 os·b, zaŜ 

na wieczorne ognisko dotarğo dodatkowo kolejne 30 os·b.  

Ostry start miesiŃca to mazurska wyprawa koordynowana przez Rafağa Frankiewicza 

ï Horn Rodzin. Zn·w 7 luksusowych jacht·w i bezwietrzna trasa Piňkna G·ra ï 

GiŨycko ï Ryn.  

Wspaniağa seria rejs·w w Grecji. Na poczŃtek Eugeniusz Klaus, Adam RogaliŒski 

i Ğukasz Czerski poprowadzili ĂOcean Star -yò po zatoce SaroŒskiej i P·ğnocnych 

Cykladach. Sztorm o sile 10 trwajŃcy okoğo 4 ï 5 g odzin wyraŦnie pokazağ jakie 

sŃ moŨliwoŜci wsp·ğczesnych jacht·w i ich skiper·w. Obyğo siň bez strat.  

Na koniec miesiŃca Andy i Jerzy pğywali po tym  samym akwenie.  

Jednodniowy rejs 22 -go paŦdziernika, na Hel jachtem Pantai z zağogŃ Hevy, Czesiek 

i Adam. Rejs miağ pozwoliĺ wysuszyĺ Ũagle i liny, sprawdziĺ silnik i przygotowaĺ jacht 

do wyciŃgania na zimň.  

Udziağ w grudniowej  akcji Szlachetna Paczka  byğ juŨ IV edycjŃ dla nas. Z roku na rok 

jest coraz wiňksze zainteresowanie ze strony klubowicz·w i sympatyk·w Klubu. tym 

razem patronatem objňliŜmy dwie rodziny. Dla wiňkszej z nich ï dzieciaczki w wielu 

od 2 do 15 lat + mama koordynatorem z naszej strony byğa GraŨyna Reszke. Dziňki 

zaangaŨowaniu wielu os·b udağo siň poskğadaĺ 35 karton·w i paczek z darami 

i zakupami. Druga trzy osobowa rodzina otrzymağa paczki z pralkŃ na czele. TŃ akcjň 

koordynowağa Beata Cudzik. Zebrano i wydano ponad 4 tys. zğotych, a dary rzeczowe 

trudno wyceniĺ, ale moŨna szacowaĺ, Ũe byğo tego ğŃcznie pewnie z 6 ï 8 tys. zğ. 

Wynik naprawdň Ŝwietny. Serce roŜnie, gdy w tak znaczŃcy spos·b moŨna pom·c 

tym, kt·rym szczňŜcie obecnie nie dopisuje. WaŨne to zwğaszcza przed świňtami.  

Piotr JasiŒski i Jerzy Ziňtal zorganizowali prelekcjň w sali BWA w Kielcach nt. ï Rejs 

na Spitzbergenie. Piňkne zdjňcia, Ŝwietna opowieŜĺ Piotra, peğna sala i poczňstunek 

zlodzonym norweskim alkoholem /zapewne z mchu i paprocié/. 

Do Klubu wstŃpili Lech świercz, Grzegorz Honek, Albert Witecki, a zrezygnowağa 

Daria ZieliŒska. 

 

2016  

24 stycznia odbyğ siň VI świňtokrzyski Bal ŧeglarski. Zgromadziğ ponad 60 

uczestn ik·w. Odbyğ siň w salach balowych ĂCastorò w Kielcach. Organizatorem byğ 

Marcin Banach. Piňkna, ogromna sala, duŨo miejsca do taŒczenia, na dobrym 

poziomie jedzenie i muzyka.  

W lutym odbyğy siň dwa spotkania szkoleniowe w ramach Ăzimowe szkolenia 

Ũeglarskieò. WykğadowcŃ byğ znany zawodnik, trener i instruktor ï Janusz Kasiak. 

Doprowadziğ wielu mğodych zawodnik·w do poziomu, przy kt·rym uzyskiwali Ŝwietne 

wyniki w regatach od lokalnych do miňdzynarodowych. Wprowadziğ zawodnik·w 

do kadry narodowej, a sam star tuje w ciekawej, obecnie amatorskiej, doŜĺ starej 

klasie -  Korsarz, wygrywajŃc wiňkszoŜĺ regat. Dwa spotkania naŜwietliğy w bardzo 

og·lny spos·b problematykň taktyki i techniki regatowej. 

W lutym, drugi raz w historii Klubu wziňliŜmy udziağ w Targach SportExpo, na terenie 

hal Targ·w Kielce. Nasze stoisko prezentowağo dorobek Klubu, czňŜĺ zdobytych 

trofe·w i wyr·ŨnieŒ, byğa prezentacja historii Klubu, a takŨe wydawnictw Klubu. 

Marcin Ğukasiak zostağ wyr·Ũniony podczas Gali Targowej poŜwiňconej Ũeglarstwu ï 

jako zasğuŨony dziağacz Ŝrodowiskowy. 

W marcu rozpoczňğo siň szkolenia na Ũeglarza jachtowego, ciekawe wykğady 

i intensywne zajňcia teoretyczne przyniosŃ skutki podczas pğywaŒ. Prowadzili je 

Adam RogaliŒski, Marcin Ğukasiak, Sğawek Ğukasiewicz i Bogdan Sobiğo. Po czňŜci 

teoretycznej i wodowaniu  jacht·w na poczŃtku kwietnia, rozpoczňğo siň bardzo 

intensywne szkolenie manewrowe dla kandydat·w na stopieŒ Ũeglarza jachtowego. 
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Maj·wka w Chorwacji ï 8 jacht·w, ponad 80 os·b, silne wiatry, doŜĺ zimno. Bora 

w Makars kiej i Ũegluga ponad 11 wňzğ·wé robi wraŨenie.  

Odbyğy sie takŨe Regaty otwarcia sezonu, sňdziowağ Marcin Klikowicz, a organizacjŃ 

zajŃğ siň Rafağ Frankiewicz. 28-go maja odbyğ sie egzamin na stopieŒ Ũeglarza 

jachtowego, przed niezaleŨnŃ komisjŃ egzaminacyjnŃ. Tym samym zamknňliŜmy kurs 

przygotowawczy na stopieŒ Ũeglarza jachtowego. Zaskoczeniem byğy Ŝwietne wyniki 

egzaminu, czňŜĺ teoretyczna i praktyczna zostağa zaliczona przez wszystkich, 

co Ŝwiadczy, Ũe metody szkoleniowe wypracowane przez nas sŃ wğaŜciwe i pozwalajŃ 

na uzyskanie wysokiego poziomu u kursant·w, tak w zakresie teorii jak i praktyki.  

29 -go maja Klub zorganizowağ kolejnŃ, juŨ XXI edycjň Dnia Dziecka na wodzie. Jak 

zwykle impreza zgromadziğa rzesze dzieci i ich rodzic·w. Akcjň wsparli nasi sponsorzy 

przekazujŃc drobiazgi na prezenty oraz zawartoŜĺ grilla. W tym samym dniu odbyğy 

siň r·wnolegle zawody ratownicze w konkurencjach indywidualnych, kt·re zgromadziğ 

kilkudziesiňciu uczestnik·w. Imprezň wsp·ğorganizowağ Piotrek Molasy.  

Niestety w dni u 25 maja opuŜciğ nas wieloletni czğonek - zağoŨyciel Klubu, sternik 

jachtowy, mğodszy instruktor Ũeglarstwa PZŧ, starszy sternik motorowodny, 

rockôman, gitarzysta, kompozytor, aranŨer, nauczyciel muzyki oraz gry na gitarze, 

a przede wszystkim nasz przyjac iel ï Piotr ĂHevyò Wrzosowski. 

4 ï 11 czerwca to druga edycja ĂHorn na Zawiszy Czarnymò, imprezň koordynowağ 

Marcin ĂBaniakò Banach, na trasie  z świnoujŜcia do Kopenhagi. Bez wiňkszego 

problemu znalazğ prawie 40-stu chňtnych. TakŨe kadra rejsu to nasi klubowicze.  

PoczŃtek rejs·w na jachcie Pantai. Jacht popğynŃğ na zach·d polskiego wybrzeŨa 

z Wojtkiem Wiszniewskim, nastňpnie Jerzy Ziňtal trafiğ na Bornholm i Christianso. 

Potem Hubert Dğugosz poprowadziğ na nim sw·j rejs na Bornholm i Karlskorony, 

by  zakoŒczyĺ go w Koğobrzegu. Pod koniec miesiŃca odbyğa siň rodzinna wyprawa 

na Mazury, w dw·ch grupach: Marcin Banach komandorowağ grupie kilku jacht·w 

z klubowiczami i sympatykami Klubu, a Adam RogaliŒski i Rafağ Frankiewicz 

poprowadzili Ăwielo rodzinnyò rejs po jeziorach.  

Jacht Pantai juŨ w sierpniu po ciekawym i udanym rejsie wzdğuŨ polskiego wybrzeŨa, 

po odwiedzeniu Ustki, Ğeby, Wğadysğawowa, Helu zakoŒczyğ wyprawň w G·rkach 

Zachodnich.  

We wrzeŜniu Klub zakupiğ jacht szkoleniowy Mak 747 w wersji armatorskiej. Potrzeba 

posiadania takiego jachtu byğa zgğaszana juŨ dawno. Manewrowanie na silniku staje 

siň dziŜ niezwykle waŨne, stŃd powinien byĺ poğoŨony wiňkszy nacisk na szkolenie 

tych umiejňtnoŜci, zwğaszcza na w miarň duŨym i ciňŨkim jachcie.  

Pod koniec miesi Ńca rozpoczyna siň seria rejs·w w Grecji, m.in. swe jachty prowadzŃ 

Marcin Ğukasiak, Jacek jabğoŒski, Piotr Molasy, Adam RogaliŒski, Bartek Czajkowski, 

Jerzy Ziňtal, Rafağ Frankiewicz i Andrzej Kaczor .  

Do Klubu w ciŃgu roku wstŃpili: Sylwia Tokarska ï Wajd a, Marcin Wajda, Ivan Fabo, 

Wiktor Frankiewicz , Andrzej Staniec, Marcin Pňdzik, Grzegorz Pabis, Katarzyna 

Znojek , Olka Janus,  Waldek Janus  i Tomek Cudzik . Wr·ciğa do Klubu po kilkuletniej 

przerwie Jola Wieczorek.  

 

 

 2.2. ĂSkiperowanieò w Chorwacji  

 

Podczas  rejs·w w latach 2001 ï 2016  wziňğo udziağ 1583 osoby, na 180 jachtach. 

Zdecydowana wiňkszoŜĺ klubowych skiper·w zaczňğa swe kariery lub poprowadziğa 

jachty wğaŜnie podczas klubowych imprez w Chorwacji:  

Marcin Banach  ï pierwszy sw·j rejs poprowadziğ w Chorwacji w 2002 r. jako sternik 

jachtowy, obecnie posiada brytyjskie uprawnienia Ũeglarskie Yacht Master Ofshore,   

Krzysztof Reszke  ï rozpoczŃğ Ũeglowanie od Chorwacji, tam teŨ poprowadziğ sw·j 

pierwszy rejs jako skiper w 2005 roku, obecnie posiada stopieŒ kapitana jachtowego,  

Andrzej Borowy  ï w Klubie od 2004 r. jako czğonek Honorowy, zaczŃğ Ũeglowaĺ jako 

skiper na naszym rejsie flotŃ w Chorwacji w 2005 roku. 

Wojciech Wiszniewski  ï pierwszy prowadzony osobiŜcie rejs - Chorwacja w roku 

2006, obecnie posiada s topieŒ kapitana jachtowego, a wiňkszoŜĺ staŨu na stopieŒ 

jachtowego sternika morskiego i kapitana odbyğ wğaŜnie na Adriatyku , 
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Mateusz Kisio  ï skiperowanie zaczŃğ w Chorwacji w 2006 roku podczas rejsu 

klubowej floty,  

Marcin  Kosmala  ï mimo wielkiego doŜwiadczenia morskiego, przyjemnoŜĺ 

prowadzenia jachtu omijağa go skutecznie, dopiero klubowy rejs w Chorwacji w 2007 

r. pozwoliğ na rozpoczňcie kariery skipera. Obecnie jachtowy sternik morski , 

Marcin Klikowicz  ï zaczŃğ skiperowanie rejsem w Chorwacji w 2007 roku, obecnie 

posiada stopieŒ jachtowego sternika morskiego, 

Jerzy Ziňtal ï mimo ogromnego, wieloletniego doŜwiadczenia w rejsach morskich, 

dopiero w Klubie Horn poprowadziğ sw·j pierwszy rejs, oczywiŜcie w Chorwacji ï 

w roku 2007, obecnie posiada stopieŒ jachtowego sternika morskiego,  

Piotr Molasy  ï skiperowanie rozpoczŃğ w 2008 r. podczas kolejnego 

wielozağogowego, klubowego rejsu w Chorwacji,  

Rafağ Frankiewicz ï pierwsze morskie szlify zdobywağ w Chorwacji, takŨe pierwszy 

sw·j rejs jako skiper poprowadziğ na wodach tego kraju. A byğ to rok 2008. DziŜ Rafağ 

jest jachtowym sternikiem morskim,  

Andrzej Kaczor  ï cağa kariera Ũeglarska Andrzeja jest zwiŃzana z Klubem. Tu zrobiğ 

kurs na Ũeglarza jachtowego, by zaraz potem uzyskaĺ stopieŒ sternika jachtowego, 

a pote m poprowadziĺ sw·j pierwszy rejs w Chorwacji, w roku 2009. DziŜ posiada 

stopieŒ jachtowego sternika morskiego.  

Marcin Ğukasiak ï zaraz po uzyskaniu uprawnieŒ do prowadzenia jacht·w morskich 

poprowadziğ sw·j pierwszy rejs, oczywiŜcie w Chorwacji. Byğ to rok 2010,  

Eugeniusz Klaus  ï doŜwiadczenie morskie zdobywağ w Chorwacji od 2007 r. 

Pierwszy rejs poprowadziğ takŨe w tym kraju w 2011 r. 

Sğawomir Wrona ï w klubie Horn brağ udziağ w rejsach w Chorwacji, 

by  po zebranych doŜwiadczeniach zdecydowaĺ siň na samodz ielne poprowadzenie 

jachtu z  rodzinnŃ zağogŃ w roku 2011, 

Bartek Czajkowski  ï w klubie  od 2011, skiperowanie rozpoczŃğ w Chorwacji 

od rejsu w 2012 roku, jest posiadaczem stopnia jstm,  

Jacek JabğoŒski ï skiperowanie rozpoczŃğ od rejsu w Chorwacji w 2013 r. posiada 

stopieŒ jstm , 

Andrzej Cudzik  ï w klubie od 2012 r., skiperowanie rozpoczŃğ rok p·Ŧniej rejsemé 

w Chorwacji, obecnie jstm,  

Sylwester Stradowski  ï dowodzenie jachtem rozpoczŃğ w 2015 r. w é Chorwacji. 

Posiada stopieŒ jst m,  

Adam RogaliŒski ï poprowadz iğ kilkadziesiŃt rejs·w w Chorwacji, choĺ pierwsze 

skiperowanie odbyğo siň na Bağtyku wiele lat wczeŜniej, gdy o rejsach na ciepğym 

Adriatyku nikt nawet nie marzyğ. Obecnie posiada stopieŒ kapitana jachtowego,  

Hubert Dğugosz ï skiperowanie zaczŃğ poza Klubem Horn, jednak podczas rejs·w 

w Chorwacji zwiŃzağ siň z nami i prowadzi udane rejsy takŨe po wodach Adriatyku. 

Posiada stopieŒ jachtowego sternika morskiego,  

Stanisğaw Pağňga ï co prawda pierwszy rejs poprow adziğ w 1993 r. na Bağtyku, 

ale  wr·ciğ do skip erowania  po dğugoletniej przerwie wğaŜnie rejsem w Chorwacji 

w roku 2007, obecnie posiada stopieŒ jachtowego sternika morskiego, 

Janusz Marcinkowski  ï wieloletni szkoleniowiec, miağ dğugŃ przerwň w prowadzeniu 

jacht·w. Wr·ciğ do prowadzenia  w 2006 roku pod czas klubowego rejsu w Chorwacji, 

obecnie posiada stopieŒ jachtowego sternika morskiego, 

 

Jak powyŨej zestawiono na 30 aktywnych skiper·w bňdŃcych czğonkami Klubu, aŨ 22 

albo zaczňğo prowadzenie jacht·w od rejs·w w Chorwacji, albo bardzo intensywnie 

na  tym  akwenie ŨeglujŃ. 

Warto zauwaŨyĺ, Ũe niemal wszyscy skiperzy ŨeglujŃ w Chorwacji. MoŨna postawiĺ 

tezň, Ũe od czasu spopularyzowania tego akwenu oraz znaczŃcych uğatwieŒ 

w zakresie dostňpnoŜci chorwackiego wybrzeŨa zdecydowana wiňkszoŜĺ 

poczŃtkujŃcych skiper·w wybiera ten akwen. MoŨna sŃdziĺ, ze wynika to z kilku 

przyczyn: Ŝwietna pogoda, dobrej jakoŜĺ sprzňt, doskonağa infrastruktura portowa, 

dostňpnoŜĺ komunikacyjna /autostrady/, wysoka jakoŜĺ obsğugi, dobre ubezpieczenia 

jacht·w, ŨeglujŃcych i skiper·w. Jedynym minusem sŃ doŜĺ wysokie ceny 

w marinach i wyŨsze ceny w sklepach, a takŨe zmniejszenie siň iloŜci lokalnych 

miejsc z winem, rakijŃ, serami. ĂUniaò wprowadza Ăswojeò prawa. 
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 2.3 . Wğadze Klubu 

 

Rok  1991  

Adam RogaliŒski ï komandor  

Iwona Plucner ï sekret arz  

Ewa SzlŃpek - skarbnik  

 

Rok 2002  

ZarzŃd 

Marcin Banach -  komandor  

Adam RogaliŒski - v-ce komandor  

Iwona Plucner ï sekretarz  

 

Rok 2004  

ZarzŃd 

Marcin Banach -  komandor  

Adam RogaliŒski - v-ce komandor  

Ewa RogaliŒska ï sekretarz -skarbnik   

Komisj a Rewizy jna   

Marcin ŧarnowiec ï przewodniczŃcy 

Krzysztof Reszke  

Emil Misztal  

 

Rok 2006  

ZarzŃd 

Tomasz Tyra ï komandor  

Wojciech Wiszniewski ï v-ce komandor  

Ewa RogaliŒska ï sekretarz  

Iwona Plucner ï czğonek zarzŃdu 

15 paŦdziernika Ew ň poprzez kooptacjň zastŃpiğa Monika K asprzyk  

Komisja Rewizyjna  

Marcin ŧarnowiec ï przewodniczŃcy 

Krzysztof Reszke (do koŒca lipca 2006 r.) 

Emil Misztal  

Krzysztof Synowiec  

 

Rok 2008  

ZarzŃd 

Wojciech Wiszniewski ï komandor  

Krzysztof Wağcerz ï v-ce omandor  

Monika Kasprzyk ï sekretarz -  skarbnik  

Andrzej Kaczor ï czğonek zarzŃdu 

Iwona Plucner ï czğonek zarzŃdu  

Komisja Rewizyjna  

Marcin ŧarnowiec ï przewodniczŃcy 

Emil Misztal  

Krzysztof Synowiec  

 

Rok 2009  

ZarzŃd 

Marcin Ğukasiak ï komandor  

Krzysztof Wağcerz ï v-ce komandor  

Andrzej Kaczor ï sekretarz  

Monika Kasprzyk ï skarbnik  

Iwona Plucner ï czğonek zarzŃdu 

Komisja Rewizyjna  

Sğawomir Wrona ï przewodniczŃcy 

Krzysztof Reszke  

Krzysztof Synowiec  
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Rok 2012  

ZarzŃd 

Wojciech Wiszniewski ï komandor  

Marcin Ğukasiak ï v-ce komandor  

Sğawomir Wrona ï sek retarz  

Monika Kasprzyk ï skarbnik  

Jacek WoŦniak ï czğonek zarzŃdu 

Komisja Rewizyjna  

Krzysztof Reszke ï przewodniczŃcy 

Rafağ Kozieğ  

Mariusz Zemlik  

 

Rok 2015  

ZarzŃd  

Jerzy Ziňtal ï Komandor Klubu  

Marcin Ğukasiak ï v-ce komandor  

Krzysztof Roman ï skarbnik  

Beata Cudzik -  sekretarz  

Jacek JabğoŒski  

Mariusz Zemlik  

Komisja Rewizyjna  

Krzysztof Reszke ï przewodniczŃcy 

Rafağ Kozieğ 

Rafağ Frankiewicz 

 

 

 2. 4 . Zadania statutowe  

 

Zgodnie ze Statutem Klubu: ĂStowarzyszenie o nazwie: Klub Morski ĂHORNò [é] 

jest dobrowol nym, samorzŃdnym, trwağym zrzeszeniem o charakterze poŨytku 

publiczn ego, majŃcym na celu rozwijanie i propagowanie Ũeglarstwa oraz innych 

sport·w wodnych, a takŨe szeroko pojňtej turystyki i rekreacjiò. 

Do gğ·wnych zadaŒ klubu naleŨŃ:  

-  popularyzacja Ũeglarstwa ze szczeg·lnym uwzglňdnieniem Ũeglarstwa morskiego, 

-  organizacja Ũeglarstwa morskiego, 

-  szkolenie Ũeglarskich kadr morskich, 

-  organizacja rejs·w Ŝr·dlŃdowych, 

-  organizacja Ũeglarstwa weekendowego. 

-  propagowanie kultury fizycznej, rekreacji i tur ystyki,  

-  propagowanie dziağalnoŜci wychowawczej, 

-  ksztağtowanie wzorc·w spoğecznych w zakresie rekreacji, turystyki, sportu i ochrony 

Ŝrodowiska, 

-  propagowanie Ũeglarstwa wyczynowego poprzez organizacjň i udziağ w regatach 

i innych zawodach,  

-  upowszech nianie wiedzy marynistycznej  

Cele te sŃ realizowane poprzez: 

1.Tworzenie warunk·w dla zaspokajania i rozszerzania zainteresowaŒ Ũeglarzy oraz 

umoŨliwienie im uczestnictwa we wszystkich formach dziağalnoŜci zwiŃzanych 

ze sportem, turystykŃ i rekreacjŃ, 

2.Or ganizowanie i uprawianie Ũeglarstwa, a w szczeg·lnoŜci Ũeglarstwa morskiego, 

3.Propagowanie innych dyscyplin sportowy ch, w tym takŨe niezwiŃzanych 

z Ũeglarstwem, poprzez organizacjň i wsp·ğudziağ we wszelkiego rodzaju imprezach 

sport owych,  

4.Propagowanie k ultury fizycznej, rekreacji i turystyki, poprzez czynny udziağ 

czğonk·w Klubu w dziağaniach o charakterze sportowo - turystycznym i kulturalno -  

oŜwiatowym,  

5.Wsp·ğdziağanie z Okrňgowymi ZwiŃzkami ŧeglarskimi i innymi organizacjami, 

6.Organizowanie szkoleŒ, kurs·w i spotkaŒ informacyjnych zwiŃzanych ze sportem 

i turystykŃ, ochronŃ Ŝrodowiska, a takŨe z pokrewnymi dziedzinami, 
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7.Wsp·ğdziağanie z instytucjami administracyjnymi, gospodarczymi, oŜwiatowymi 

i spoğecznymi w zakresie dziağalnoŜci statutowej, 

8.Udz iağ w regatach, w miarň moŨliwoŜci Klubu. 

  

 

 2. 5 . Baza sprzňtowo ï lokalowa  

 

Lata 90 -te to okres, kiedy Klub nie posiadağ bazy sprzňtowej i zaplecza lokalowego. 

KorzystaliŜmy z oŜrodka ĂPrzemysğ·wkiò nad zalewem w Cedzynie i sprzňtu WyŨszej 

Szkoğy Pedagogicznej. Nieliczne jachty bňdŃce w rňkach prywatnych pozwalağy 

na organizacjň pğywaŒ i podnoszenie kwalifikacji. Pierwsza baza pojawiğa siň przy 

OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie od roku 2001 . Klub m oŨe korzystaĺ ze 

sprzňtu oŜrodka oraz z terenu i zaplecza technicznego. DziağalnoŜĺ Klubu jest zbieŨna 

z dziağalnoŜciŃ oŜrodka, a wzajemne korzyŜci sŃ niewŃtpliwe. Na terenie OŜrodka 

pojawia siň kadra, pojawiajŃ siň jachty i sŃ organizowane kolejne imprezy. Klub 

pozyskağ dziňki wsp·ğpracy dostňp do sprzňtu, zaplecze do imprez, wsparcie 

techniczne, a takŨe miejsce do wğasnych spotkaŒ, ognisk, imprez integracyjnych, jak 

r·wnieŨ miejsce do prowadzenia szkoleŒ.  

W 2004 r. Klub przejmuje prowadzenie wypoŨyczalni sprzňtu wodnego w OŜrodku 

Sport·w Wodnych HORN w Cedzynie, tym samym w peğni wykorzystuje moŨliwoŜci 

oŜrodka. Klub przeprowadza remont, odbudowň niszczejŃcego, gminnego (w zasadzie 

nie wiadomo czyjego i z jakiego okresu pochodzŃcego) pomostu (2004/2005), 

odsğania ŨelbetowŃ Ŝciankň (2006), mocuje knagi, odbojnice z gumy i drewna, 

odnawia pomost, zabezpiecza wyrwy w darni przy pomoŜcie i nabrzeŨu. MoŨna uznaĺ, 

Ũe tym samy Klub posiada znakomity port. Jednak jest on trochň za pğytki, gdyŨ 

corocznie dochodzi do zamulania nabrzeŨa. Wğasnym sumptem pogğňbiany jest 

obsz ar w be zpoŜrednim sŃsiedztwie portu, uzyskujŃc zadawalajŃcŃ gğňbokoŜĺ 

nie  mniej 1,5 metra.  

W 2009 r. zapada decyzja o pozyskaniu gruntu pod przyszğy, wğasny oŜrodek. Nie ma 

jeszcze szczeg·ğowych plan·w, jest jedynie wizja . Klub pozyskuje teren rok p·Ŧniej 

podpisujŃc wieloletniŃ umowň dzierŨawy na ponad 3000 metr·w kwadratowych 

z dostňpem do wody na dğugoŜci co najmniej 50 metr·w. W 2011 uzyskano decyzjň 

o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu i przystŃpiono do prac 

projektowych. TrwajŃ prace nad pozyskaniem funduszy na realizacje tej inicjatywy. 

Koncepcja zakğada budowň wielofunkcyjnego budynku z salŃ klubowŃ (ŜwietlicŃ), 

pomieszczeniami przygotowania posiğk·w (dla potrzeb wğasnych i regat), 

wydzielonym pomieszczeniem technicznym (kotğownia, magazyn), salami 

wykğadowymi (na poddaszu z oddzielnym wejŜciem). Budynek bňdzie posiadağ wğasne 

wňzğy sanitarne oraz rozlegğy taras od strony zalewu. W przyszğym oŜrodku bňdŃ 

takŨe: hangar magazynowo -  szkutniczy, z  wňzğem sanitarnym dla goŜci, str·Ũ·wkŃ 

i bosman kŃ, mağy parking dla pracownik·w oŜrodka, parking dla goŜci, boisko do 

siatk·wki plaŨowej, miejsce ogniskowe, elementy mağej architektury, promenada 

wzdğuŨ brzegu, nabrzeŨe z miejscami do cumowania, dwa pğywajŃce pomosty, jeden 

dla rezydent·w i jacht·w klubowych, drugi dla goŜci i dla potrzeb bieŨŃcych.  

Pozyskanie jachtu morskiego byğo marzeniem klubowicz·w od lat. Adam RogaliŒski, 

jeszcze przed zağoŨeniem Klubu, wskazywağ na potrzebň organizacji rejs·w morskich. 

Dziağania takie, dajŃce zrzeszonym moŨliwoŜci jakich nie miağo Ũadne Ŝrodowisko 

kieleckich Ũeglarzy, umoŨliwiağo rozw·j, przyciŃgniecie nowych zainteresowanych, 

a tym ze staŨem, umoŨliwiağoby realizacjň wielkich plan·w, czňsto pozostajŃcych 

w sferze marzeŒ. MoŨna uznaĺ, Ũe brak takich dziağaŒ, dajŃcych perspektywň 

Ũeglarskiego rozwoju byğ przyczynŃ upadku wielu klub·w i sekcji Ũeglarskich 

w Kielcach, poczŃwszy od uczelnianych przez Ŝrodowiskowe, skoŒczywszy na upadku 

aut orytetu Okrňgowego ZwiŃzku ŧeglarskiego.  

Rejsy morskie byğy w Klubie organizowane od samego poczŃtku jego istnienia. 

Jednak w okresie znacznego wzrostu iloŜci os·b (okoğo roku 2002), pojawiğy siň gğosy 

o potrzebie zakupu dla Klubu jachtu morskiego. Miağ sğuŨyĺ do organizacji wypraw, 

najpierw po Bağtyku, potem po morzu P·ğnocnym i dalej.  Pierwszym rozwaŨanym 

jachtem byğ s/y Jarl wystawiony na sprzedaŨ przez PTTK Rejsy z Warszawy. 

Drewniana jednostka, typu C onrad II (bliŦniaczo podobna do znanej Vegi, 
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ale  znacznie lepsza konstrukcyjnie) sprawdzona byğa w udanym, klubowym rejsie. 

Mimo, Ũe to nie nowy jacht, pojawiğa siň grupa przyszğych skipper·w (10 os·b), 

kt·rzy chcieli sfinansowaĺ zakup. Jacht zabudowany byğ na 7 os·b, posiadağ miejsce 

na kingston oraz w miarň wygodny kambuz. Koszt 25000 zğ nie wydawağ siň za duŨy, 

a zakres niezbňdnych remont·w byğ do opanowania. NajwaŨniejsze, Ũe jacht m·gğ 

byĺ uŨytkowany z marszu, bez dodatkowych nakğad·w inwestycyjnych. Niestety 

w niewyjaŜnionych okolicznoŜciach, za tŃ samŃ kwotň zostağ mağo jawnie sprzedany 

firmie komercyjnej, kt·ra go zniszczyğa nie prowadzŃc bieŨŃcych remont·w. Jacht 

wypadğ z eksploatacji juŨ w kolejnym sezonie. Pozostağ w hangarze przez nastňpne 

lata, dopiero w 2016 r., po odkupieniu zniszczonej jednostki, nowy wğaŜciciel podjŃğ 

siň remontu, jak siň okazağo zakres prac jest gigantyczny, wiňc ĂHornowcyò 

poczekajŃ jeszcze na popğywanie tŃ jednostkŃ. A bňdzie to z pewnoŜciŃ miğy powr·t 

na znany sobie jacht.  

Druga przymiarka do zakupu jachtu nadarzyğa siň kilka lat p·Ŧniej. Zmienione zostağy 

zağoŨenia co do jednostki ï miağ byĺ przeznaczony gğ·wnie do szkolenia oraz dla 

nowych sternik·w jachtowych, kt·rzy by mogli na nim rozpoczŃĺ samodzielne 

prow adzenie jacht·w na morzu. Musiağ to zatem byĺ jacht o wielkoŜci okoğo 7 ï 10 

metr·w dğugoŜci, na 4 do 7 os·b, najlepiej stalowy lub siatkobetonowy. Taki jacht za 

realnie moŨliwe do pozyskania pieniŃdze zaoferowağ do sprzedaŨy kielecki Ũeglarz 

Staszek Kostkowski. Jacht s/y Dryf byğ juŨ przez klubowicz·w sprawdzony i uznano, 

Ũe po gruntownym remoncie i przebudowie speğni oczekiwania. Grupa inicj atywna 

z Klubu rozpoczňğa rozmowy, jednak te okazağy siň niepotrzebne, gdyŨ armator 

wycofağ siň ze sprzedaŨy. ZresztŃ 3 ï krotnie powracağa oferta na sprzedaŨ tego 

jachtu i za kaŨdym razem armator wycofywağ siň z transakcji.   

W 2011 r. na rynku pojawiğa siň oferta zakupu jachtu s/y Helius, typ J-80 (taki sam 

jak dobrze znana w Klubie s/y Syrenka). Cena 25 tys. zğotych wydawağa siň 

atrakcyjna, jak siň okazağo, byğa na tyle atrakcyjna, Ũe jacht znalazğ nabywcň, zanim 

prze dstawiciel Klubu miağ okazjň go obejrzeĺ.  

Zatem Klub nie  posiada  jachtu morskiego. Osoby najbardziej poszukujŃce wğasnego 

jachtu majŃ juŨ takie jednostki /prywatnie/. Zmieniğo siň takŨe zapotrzebowanie, 

rynek wypeğniğ lukň i oferuje niedrogie i dobre technicznie jachty do czarteru nawet 

nie doŜwiadczonym Ũeglarzom. Klubie nie widzi si ň zatem potrzeby posiadania 

wğasnej jednostki. DostňpnoŜĺ ğodzi czarterowych jest zadawalajŃca, stŃd wğasny 

jacht m·gğby staĺ siň problemem dla Klubu.  

 

Prywatne jachty k lubowicz·w wykorzystywan e przez Klub oraz w odny sprzňt Klubu:  

-  Qua t r o  (1993 r.)  Jerzego Lejawy wykona ny przez Adama RogaliŒskiego 

na podstawie zdjňĺ jachtu Match 4. Odkryto pokğadowa, 2 osobowa jednostka, 

do pğywania rekreacyjnego. Przez lata Jerzy wğaŜnie na tej jednostce pğywağ 

po zalewie w  Kielcach i w Cedzynie, odwiedzajŃc najbardziej niedostňpne miejsca, 

ze wzglňdu na 10 cm zanurzenie  pğywadeğka. Na tej maleŒkiej jednostce Jerzy 

nauczyğ siň Ũeglowania na poziomie pozwalajŃcym zaliczyĺ trudny egzamin 

z manewrowania na stopieŒ Ũeglarza jachtowego;  

-  ĂDiamentò (1999 r.) Adama RogaliŒskiego, to odbudowany jacht typu Rambler, 

przez lata Ŝwietnie spisujŃcy siň w rejsach i regatach na Mazurach; 

-  ĂBrylantò (2000 r.) Adama RogaliŒskiego, to drugi z serii jacht typu Rambler. 

Podobnie jak poprzednik Ŝwietnie spisywağ siň w dziesiŃtkach regat i rejs·w 

po Mazurach;  

-  ĂMutoò (2000 r.) Jerzego Lejawy, to otwarto pokğadowy, sklejkowy jacht typu 

Mistral, uratowany przed kasacjŃ i wyremontowany do stanu jakiego nie powstydzi ğby 

siň dobry szkutnik. Na jachcie tym armator -  Jerzy, a takŨe wielu innych Ũeglarzy 

z Klubu i z poza niego, doskonaliğo swe umiejňtnoŜci na zalewie w Cedzynie do roku 

2007 -go;  

-  ĂIò to laminatowa Omega (2001 r.) OŜrodka Sport·w Wodnych HORN w Cedzynie, 

bňdŃca w dyspozycji Klubu do 2008 r.;  

-  ĂIIò to druga laminatowa Omega (2002 r.)  OŜrodka Sport·w Wodnych HORN 

w Cedzynie, bňdŃca w dyspozycji Klubu takŨe do 2008 r.; 

-  ĂElBaniakò (2004  r.) stary kadğub jachtu - jeden z pierwszych w Polsce 

laminat owych kadğub·w Omegi, przerobiony na ğ·dŦ wiosğowŃ przez poprzedniego 



 33 

wğaŜciciela, zostağ odrestaurowany przez klubowicz·w i jako peğnowartoŜciowy jacht 

sğuŨy do dziŜ; 

-  kajaki turystyczne  2 sztuki, pozyskane przez Klub od darczyŒc·w, 

wyremontowane sğuŨŃ do dziŜ; 

-  ĂTwardyò (2005 r.) 

jacht typu ElBimbo , 

stary kadğub zostağ odremontowany i w roku nastňpnym 

wszedğ do sğuŨby jako pierwszy kabinowy klubowy jacht. 

Doskonale spis ywağ siň do 2010 roku w trudnej roli 

podstawowego jachtu szkoleniowego;  

-  ĂBubaò (2006 r.) Marcina Klikowicza, laminatowa , reg atowa Omega. Zağogi 

klubowe niejednokrotnie pr·bowağy na tym jachcie swych siğ w wszelkich zawodach; 

-  ĂPiecuszek ò (2006 r.) Jerzego Lejawy, jacht typu Bez 2, kabinowy, Ŝwietny jacht 

do mağej turystyki, czňsto takŨe wykorzystywany byğ w regatach na Cedzynie jakoé 

st atek komisji regatowej;  

-  s/y Pantai  (2008 r.)  Adama RogaliŒskiego, jacht typu Tomaga II to wyprawowy, 

cztero osobowy jacht do  Ũeglugi oceanicznej. Co rocznie na jachcie tym odbywa siň 

szereg rejs·w z klubowiczami; 

-  dwa rowery  wodne z tworzywa /2 osob owe/ oraz 5 metalowych , historycznych 

rower·w wodnych typu Ădwie torpedy i ğawka z parkuò. Po remoncie weszğy do sğuŨby 

w 2010 r. ;   

-  Mnemozyne  (2010 r.) Piotra Wrzosowskiego, jacht typu Cumulus 640, znakomita 

jednostka dla 4 os·b, odbywağa wiele rejs·w po jeziorach mazurskich  do 2015 roku , 

bňdŃc teŨ znakomitym jachcie szkoleniowym;  

-  ĂLechò i ĂTamaraò, dwa jachty Conrad 600 zostağy zakupione przez Klub w 2010 

r. Niestety zostağy okradzione z osprzňtu. Poprzedni uŨytkownicy oddali ruinň. 

Przedstawiciel Poli techniki świňtokrzyskiej (sprzedawcy) jednak nie miağ dokument·w 

co na jachtach byğo, co zginňğo, co zostağo zniszczone. Klub skierowağ jeden z nich ï 

Lech do  odbudowy, a od 2012 r. do szkolenia. Drugi z jacht·w zostağ odsprzedany;  

-  ĂAniaò ï regatowa ğ·dka podarowana Klubowi przez Eugeniusza Klausa  w 2013 r . 

Stary, ale bardzo przyjemny w pğywaniu jacht dla tych, kt·rzy chcŃ spr·bowaĺ regat; 

-  ĂRomakò ï Mak 747 zakupiony juŨ po sezonie 2016, ale mimo wszystko zostağ 

zwodowany celem sprawdzenia. Bňdzie to jacht przede wszystkim wykorzystywany 

do szkolenia, w tym do m anewrowania jachtem na silniku;  

-  dwa dodatkowe kajaki  laminatowe pozyskane od darczyŒc·w we wrzeŜniu 2016. 

W 2017 bňdŃ na wodzie; 

Zaplecze:  

-  2001 r. Klub uzyskuje wsparcie tworzonego OŜrodka Sport·w Wodnych HORN 

w Cedzynie. MoŨe korzystaĺ ze sprzňtu oŜrodka oraz z terenu i zaplecza 

technicznego;  

-  2004 r. Klub przejmuje prowadzenie wypoŨyczalni sprzňtu wodnego w OŜrodku 

Sport·w Wodnych HORN w Cedzynie, tym samym posiada wğasne zaplecze ;  

-  2005 r.  ï Klub pozyskuje od sponsora kontener t echniczny, kt·ry dostosowuje 

do magazynowania posiadanego sprzňtu i wyposaŨenia; 

-  2007 r. ï Klub podpisuje umowň na prowadzenie wypoŨyczalni sprzňtu wodnego 

w ramach przedsiňwziňcia prywatnego inwestora pragnŃcego rozwijaĺ OŜrodek 

Sport·w Wodnych. Tym samym przejmuje zaplecze zwiŃzane z wypoŨyczalniŃ; 
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-  2008 r. ï Klub podpisuje podobnŃ umowň jak rok wczeŜniej z nowym wğaŜcicielem 

OŜrodka Horn; 

-  2008 r. ï Klub pozyskuje starŃ, wysğuŨonŃ tratwň ratunkowŃ do zajňĺ 

z ra towni ctwa. Tratwa sğuŨy przez kolejne 2 lata, by rozpaŜĺ siň z powodu 

nietrwağoŜci sparciağej gumy; 

-  2009 r. Klub przenosi siň ze sprzňtem do Kontenera umieszczonego w rogu terenu 

oŜrodka, wğaŜciciele oŜrodka pr·bujŃ organizowaĺ wypoŨyczalniň sprzňtu wodnego 

na  wğasnŃ rňkň, z é bardzo marnym skutkiem; 

-  2010 r. Klub pozyskuje teren pod przyszğy wğasny oŜrodek; 

-  2011 r. rozpoczynajŃ siň prace nad koncepcjŃ przyszğej profesjonalnej bazy Klubu, 

tworzona jest takŨe wizualizacja, a takŨe sŃ prowadzone prace po zwalajŃce 

w przyszğoŜci pozyskaĺ pieniŃdze na budowň oŜrodka. Klub przenosi siň na wğasny 

teren, grodzŃc go, wykonujŃc bramň slipowa i wjazdowŃ, przejŜcie na plaŨň; 

-  2012 r. Klub pozyskuje kontener Ăsocjalnyò i w nim urzŃdza biuro, miejsce 

dla  ratownik·w, podrňczny skğadzik nagr·d, drobnego wyposaŨenia, dokument·w. 

 

 

 

III.    OsiŃgniňcia organizacyjne Klubu Morskiego Horn 
 

 

3. 1.  Szkolenia  i wkğad w rozw·j Ũeglarstwa 

 

 

3. 1.1.  ĂPoğudnioweò sukcesy  

 

Statystyka rejs·w Ămaj·wkaò/ òwrzeŜni·wkaò 

 
rok  IloŜĺ jacht·w IloŜĺ os·b 

/uczestnik·w/ 

2001  1 8 

2002  2 16  

2003  4 32  

2004  10  80  

2005  14  116  

2006  12  114  

2007  15  140  

2008  16  144  

 6 52  

2009  12  99  

 6 52  

2010  12  98  

 6 Sğowenia ï Wenecja  54  

2011  9 76  

 6 50  

2012  6 52  

 5 43  

2013  11  92  

 6 52  

2014  10  104  

 8 Sğowenia -  Wenecja  80  

2015  9 90  

 3 Grecja  30  

2016  8 82  

 7 Grecja  61  

Razem  20 4  1816  

 W tym Chorwacja 180  W tym Chorwacja 1583  
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Szacunkowe koszty :  

Wydatki wğasne zağ·g: 300 tys. Euro 

Wydatki na jachty: 300 tys. Euro  

Wydatki z kasy jachtowej. 130 tys. Eur o  

Razem 730 tys. Euro, czyli okoğo 3,5  mln zğ, z czego okoğo 90 % wydano 

w Chorwacji. Zestawienie nie uwzglňdnia paliwa, opğat autostradowych, hoteli, 

parking·w, wejŜci·wek, indywidualnych wizyt w lokalach, zakup·w pamiŃtek 

i wyrob·w przywoŨonych do Polski.   

 

 

3.1.2.  Szkolenia sezonowe na stopieŒ Ũeglarza i sternika 

jachtowego /jachtowego sternika morskiego  

 

-  kursy na stopieŒ Ũeglarza jachtowego:  

*  2004 r. ï kurs we wsp·ğpracy z komendŃ Hufca ZHP w Kielcach. CzňŜĺ 

teoretyczna prowadzona przez Adama RogaliŒskiego w Kielcach, a praktyczna 

podczas obozu harcerskiego przez lokalnych instruktor·w;  

*  200 6 r. -  z ramienia Klubu poprowadzony przez Janusza Marcinkowskiego ;  

*  2007 r. -  gğ·wnym szkoleniowcem byğ Piotr Wrzosowski;  

*  2010 r. ï kurs teoretyczny i praktyczny z r amienia Klubu poprowadzony przez 

Jeremiego SegieciŒskiego, czňŜĺ  praktyczna w formie rejsu ï Piotr Wrzoso wski ;  

*  201 4 r. ï rozpoczňcie kursu przygotowujŃcego do egzaminu na stopieŒ Ũeglarza 

jachtowego. Koordynatorem szkolenia byğ Marcin Ğukasiak. Teoriň poprowadzili 

Sğawek Ğukasiewicz, Marcin Banach, Janusz Marcinkowski, Adam RogaliŒski i Piotr 

Molasy. Zajňcia praktyczne na wodzie poprowadzili dodatkowo: Marcin Klikowicz, 

Rafağ Frankiewicz, Wojciech Wiszniewski, Andrzej Kaczor, Marcin Ğukasiak, Jacek 

WoŦniak, Jerzy Ziňtal, Stasiu Pağňga. Uczestniczyğo 20 os·b;  

*  2015 r. kurs  przygotowujŃcy do egzaminu na stopieŒ Ũeglarza jachtowego. 

Koordynatorem byğ Marcin Ğukasiak. Teoriň prowadzili Sğawek Ğukasiewicz, Janusz 

Marcinkowski, Adam RogaliŒski i Piotr Molasy. Zajňcia praktyczne na wodzie 

poprowadzili dodatkowo: Marcin Klikowicz, Andrzej Kaczor, Marcin Ğukasiak, Jacek 

WoŦniak, Jerzy Ziňtal, Jacek JabğoŒski, Rafağ Frankiewicz. Uczestniczyğo 17 os·b; 

*  2016 r. kurs przygotowujŃcy do egzaminu na stopieŒ Ũeglarza jachtowego. 

Koordynatorem szkolenia byğ Marcin Ğukasiak. Teoriň poprowadzili Marcin 

Ğukasiak, Sğawek Ğukasiewicz, Adam RogaliŒski i Bogdan Sobiğo. Zajňcia 

praktyczne na wodzie poprowadz ili dodatkowo:  Jacek WoŦniak, Jerzy Ziňtal, Jacek 

JabğoŒski, Rafağ Franki ewicz i Marlena JabğoŒska; 

-  kursy na stopieŒ sternika jachtowego/jachtowego sternika morskiego  

*  2005 r. -  zajňcia teoretyczne Adam RogaliŒski, a praktyczne poprowadzili 

Ryszard  Jňdrzejewski i Adam RogaliŒski; 

*  2008 r. -  zajňcia teoretyczne i praktyczne poprowadziğ Adam RogaliŒski;  

*  2010 r. -  koordynatorem szkolenia byğa Monika Kasprzyk, czňŜĺ teoretycznŃ 

prowadziğ w formie zajňĺ otwartych Adam RogaliŒski, manewr·wka poprowadzona 

byğa przez kol. Bogdana Sobiğň i Jarosğawa Syksona;  

*  2011 r. szkolenie na ten stopieŒ zakoŒczone egzaminem zaliczyğ B. Czajkowski.  

*  2012 r. szkolenie z egzaminem ukoŒczyli Krzysiek Roman, Andrzej Niepielski, 

Andrzej Cudzik, Jacek JabğoŒski, Sylwester Stradowski, Przemek Sroka ;  

*  2013 ï 2016 coroczne szkolenie dla kilku os·b zakoŒczone uzyskaniem 

uprawnieŒ j.st.m. realizowane na wybrzeŨu w oparciu o dostňpne rejsy. 

 

 

3.1.3.  Otwarte szkolenia zimowe  

 

-  2005 rok. Adam RogaliŒski zorganizowağ i przeprowadziğ pierwsze otwarte 

szkolenie zimowe. Zajňcia odbywağy siň co dwa tygodnie przez okres Ămartwegoò 

sezonu tzn. od jesieni do wczesnej wiosny (start ï jesieŒ 2004 r.). Do zespoğu 

szkolŃcego wğŃczony zostağ Fryderyk Materny ï lekarz z bogatym doŜwiadczeniem, 

a do tego mğodszy ratownik WOPR.  
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-  2006 rok. Do szkolenia wğŃczono poza Adamem RogaliŒskim kolejnych 

wykğadowc·w: Jacka Szczepaniaka ï organizatora wielu rejs·w na poğudniowych 

akwenach, Janusza Marcinkowskiego ï czoğowego instruktora WOPR, a zarazem 

instruktora Ũeglarstwa PZŧ, Marcina Banacha ï okresowo ŨeglujŃcego na wodach 

przybrzeŨnych Wielkiej Brytanii.  

-  2007 rok. Szkolenie poprowadzili obok Adama RogaliŒskiego takŨe kpt. Andrzej 

Kania ï szef ślŃskiego Zespoğu Centralnej Komisji egzaminacyjnej i dğugoletni 

autor zadaŒ egzaminacyjnych z nawigacji i Janusz Kasiak ï czoğowy kielecki trener 

Ũeglarstwa.  

-  2008 rok. Szk olenie prowadzili Adam RogaliŒski, Marcin Banach, dr Wacğaw 

PertyŒski ï uznany specjalista z zakresu teorii Ũeglowania i ratownictwa, Wojciech 

Wiszniewski, Sğawomir Ğukasiewicz oraz Andrzej Bebğowski ï czoğowy specjalista 

od etykiety Ũeglarskiej, jeden z najwybitniejszych herald yst·w w Polsce.  

-  2009 rok. Zajňcia poprowadzili Adam RogaliŒski, Sğawomir Marszağek ï oficer 

nawigacyjny na okrňtach marynarki Wojennej oraz statkach handlowych, Janusz 

Kasiak, Sğawomir Ğukasiewicz, Marcin Banach.  

-  2010 rok. Zajňcia prowadzone byğy przez Adama RogaliŒskiego, Sğawomira 

Ğukasiewicza, Janusza Kasiaka, Leszka MŃczkň ï specjalistň ratownictwa 

medycznego z WOPR i PCK, Piotra Molasego ï instruktora ratownictwa WOPR, 

zawodowego straŨaka, instruktora pğetwonurkowania.  

-  2011 rok. Szkolenia prowadzone byğy przez Adama RogaliŒskiego, Piotra 

Molasego, Janusza Kasiaka i Bogdana Sobiğo ï instruktora PZŧ, znanego 

szkolenio wca z pokaŦnym staŨem.  

-  2012 rok. Szkolenie zimowe tym razem zostağo poprowadzone rzez kadrň: 

Janusz Kasiak, Adam RogaliŒski, Sğawomir Ğukasiewicz 

-  2013 rok. Prowadzenie zajňĺ zapewnili Janusz Marcinkowski, Adam RogaliŒski 

i Marcin Banach  

-  2014 r. Koordynatorem byğ  Wojtek Wiszniewski, a jedynym prelegentem 

Szymon KuszyŒski z prelekcjŃ Ă100-kŃ przez Atlantykò 

-  2015 r. Z powod·w organizacyjnych szkolenie nie odbyğo siň. 

-  2016 r. szkolenia zimowe poprowadziğ Janusz Kasiak /technika i taktyka 

regatowa/  

 

 

3.1.4.  I nne szkolenia i kursy (UKF, ratownicze)  

 

-  kursy radiooperatora w sğuŨbie morskiej (koordynowane w latach 1998 ï 2010 

przez Adama RogaliŒskiego, a od 2012 do dziŜ przez Piotra Molasego):  

* 1997 r. (pierwsze szkolenie we wsp·ğdziağaniu z OŜrodkiem Doskonalenia Kadr 

Morskich  z Gdyni )  

*  1998 r. (druga edycja szkolenia we wsp·ğpracy z ODKM)  

*  1999 r. (trzecia edycja szkolenia we wsp·ğpracy z ODKM) 

*  2000 r. (czwarta edycja szkolenia we wsp·ğpracy z ODKM) 

*  2001 r. (piata edycja szkolenia we wsp·ğpracy z ODKM) 

*  2004 r. (sz·sta edycja szkolenia we wsp·ğpracy z ODKM) 

*  2005 r. (szko lenie SRC wg. wymagaŒ brytyjskich) 

*  2006 r. (szkolenie SRC wg. wymagaŒ brytyjskich) 

*  2008 r. (szkolenie SRC wg. wymagaŒ brytyjskich) 

*  2010 r. (szkolenie SRC wg. wymagaŒ brytyjskich) 

* 2012  r. (szkolenie SRC wg. wymagaŒ brytyjskich) 

* 2014  r. (szkolenie SRC wg. wymagaŒ brytyjskich) 

* 2016  r. (szkolenie SRC + LRC wg. wymagaŒ brytyjskich) 

 

-  szkolenia ratownicze  

*  2005 r. zajňcia na basenie w okresie zimowym ï koordynator Marcin Banach  

*  2005 ï 2011 ï wykğady i pokazy z zakresu ratownictwa w cyklach szkoleŒ 

zimowych: medyczne aspekty wychğodzenia oraz uraz·w na jachtach ï Fryderyk 

Materny,  ratownictwo morskie ï Adam RogaliŒski, organizacja sğuŨb WOPR ï 

Janusz Marcinkowski, sğuŨby ratownicze i ich dziağanie na Ŝr·dlŃdziu ï Piotr 
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Molasy, pomoc przed medyczna  ï Leszek MŃczka, organizacja sğuŨb ratowniczych 

na Ŝwiecie oraz Ŝrodki ratunkowe na jachtach i w akcjach ratowniczych na morzu ï 

Adam RogaliŒski 

*  2008 r. szkolenie z Indywidualnych Techn ik Ratowniczych we wsp·ğpracy z szkoğŃ 

ŨeglarskŃ Morka Piotra Lewandowskiego  

*  2008 r. I zawody grup ratownictwa wodnego ï Adam RogaliŒski 

*  2009 r. elementy ratownictwa wodnego w zawodach Adriatycka Przygoda  

*  2009 r. II zawody grup ratownictwa wodnego ï Marcin Ğukasiak 

*  2010 r. III zawody grup ratownictwa wodnego ï Marcin Ğukasiak 

*  2011 r. IV zawody grup ratownictwa wodnego ï Adam RogaliŒski 

*  2012 r. V zawody grup ratownictwa wodnego ï Marcin Ğukasiak 

*  2013 r. VI zawody grup ratownictwa wodnego ï Marcin Ğukasiak 

*  2014 r. VII zawody w elementach ratownictwa wodnego ï Piotr Molasy  

*  2015 r. VIII zawody w elementach ratownictwa wodnego ï Piotr Molasy  

*  2016 r. IX zawody w elementach ratownictwa wodnego ï Piotr Molasy  

 

 

3.2.   Regaty i zawody Ũeglarskie 

 

Regaty otwarcia sezonu , wszystkie w  OSW HORN w  Cedzynie  

 

2001 r. I regaty  otwarcia sezonu, koordynator Adam RogaliŒski,  

2002 r. II regaty otwarcia sezonu, koordynator Adam RogaliŒski,  

2003 r. III regaty otwarcia sezonu, koordynator Marcin Banach ,  

2004 r. IV regaty otwarcia sezonu, koordynator ĂGejtawyò Marek SzymaŒski,  

2005  r. V regaty otwarcia sezonu, koordynator Adam RogaliŒski, Marcin Banach,  

2006 r. VI regaty otwarcia sezonu, koordynator Tomasz Tyra ,  

2007 r. VII regaty otwarcia sezonu, koordynator Wojciech Wiszniewski ,  

2008 r. VIII regaty otwarcia sezonu, koordynator Sğawomir ĂKawaò Wrona,  

2009 r. IX regaty otwarcia sezonu, koordynator Sğawomir ĂKawaò Wrona,  

2010 r. X regaty otwarcia sezonu, koordynator Marcin Ğukasiak,  

2011 r. ï regaty z powodu spuszczenia wody w za lewie w Cedzynie nie odbyğy siň.   

2012 r. XI rega ty otwarcia sezonu, koordynator Marcin Ğukasiak,  

2013 r. XII regaty otwarcia sezonu, koordynator Marcin Ğukasiak,  

2014 r. XIII regaty otwarcia sezonu, 

koordynator Jacek JabğoŒski,  

2015 r. XIV regaty otwarcia sezonu, 

koordynat or Jacek J abğoŒski, Sylwek 

Stradowski,   

2016 r. XV regaty otwarcia sezonu, 

koordynator Rafağ Frankiewicz. 

 

Regaty zamkniňcia sezonu, wszystkie 

imprezy w OŜrodku Sport·w Wodnych HORN 

w Cedzynie  

2001 r. I regaty zamkniňcia sezonu, 

koordynator Adam RogaliŒski 

2002 r. II regaty zamkniňcia sezonu, 

koordynator Adam RogaliŒski 

2003 r. III regaty zamkniňcia sezonu, 

koordynator Marcin Banach  

2004 r. IV regaty zamkniňcia sezonu, 

koordynator Adam RogaliŒski 

2005 r. V regaty zamkniňcia sezonu, 

koordynator Adam RogaliŒski,  

2006 r. VI regaty zamk niňcia sezonu - 

Comodus Cup, koordynator Adam RogaliŒski 
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2007 r. VII regaty zamkniňcia sezonu - Comodus Cup, koordynator Wojciech 

Wiszniewski  

2008 r. VIII regaty zamkniňcia sezonu, koordynator Wojciech Wiszniewski  

2009 r. IX regaty zamkniňcia sezonu, 

koo rdynator Wojciech Wiszniewski  

2010 r. X regaty zamkniňcia sezonu, 

koordynator Marcin Ğukasiak. 

2011 r. z po wodu braku wody 

w zalewnie zawod y nie odbyğy siň 

201 2 r. XI regaty zamkniňcia sezonu, 

koordynator Marcin Ğukasiak 

2013 r. XII regaty zamkniňcia sezonu, 

koordynator Marcin Ğukasiak 

2014 r. XIII regaty zamkniňcia sezonu, 

koordynator Marcin Ğukasiak 

2015 r. XIV regaty zamkniňcia sezonu, 

koordynator Marcin Ğukasiak 

2016 r. XV regaty zamkni ňcia sezonu, koordynator Jacek JabğoŒski 

 

Zawody Adriatycka Przygoda , imprezy w  OŜrodku Sport·w Wodnych HORN 

w Cedzynie  

2001 r. I zawody Adriatycka Przygoda, koordynator Adam RogaliŒski, 

2002 r. II zawody Adriatycka Przygoda, koordynator Adam RogaliŒski, 

2003 r. III zawody Adriatycka Przygoda, 

koordynator Adam RogaliŒski i Marcin B anach , 

2004 r. IV zawody Adriatycka Przygoda, 

koordynator Adam RogaliŒski i Marcin Banach , 

2005 r. V zawody Adriatycka Przygoda, 

koordynator Adam RogaliŒski, 

2006 r. VI zawody Adriatycka Przygoda, 

koordynator Adam RogaliŒski, 

2007 r. VII zawody A driatycka Przygoda, 

koordynator Adam RogaliŒski, 

2008 r. VIII zawody Adriatycka Przygoda, koordynator Adam RogaliŒski, 

2009 r. IX zawody Adriatycka Przygoda, koordynator Adam RogaliŒski, 

2010 r. X zawody Adriatycka Przygoda, koordynator Adam RogaliŒski, 

2011 r. XI zawody Adriatycka Przygoda, koordynator Adam RogaliŒski, 

2012 r. XII zawody Adriatycka Przygoda, koordynator Adam RogaliŒski, 

2013 r. XIII zawody Adriatycka Przygoda, koordynator Adam RogaliŒski, 

2014 r. XIV zawody Adriatycka Przygoda, koordynator  Adam RogaliŒski, 

2015 r. XV zawody Adriatycka Przygoda, koordynator Adam RogaliŒski, 

2016 r. zawody z powodu braku uczestnik·w /inne rejsy/ nie odbyğy siň. 

 

ŧeglarskie Akademickie Mistrzostwa Regionu  -  G·rskie zawody Ũeglarskie, 

imprezy w  OŜrodku Sport·w Wodnych HORN w Cedzynie :  

1993 r. ŧeglarskie Akademickie Mistrzostwa Regionu zorganizowane na przystani 

Klubu Mewa. PierwszŃ MistrzyniŃ zostağa klubowa koleŨanka ï Monika Legieĺ. 

Impreza ta to protoplasta Mistrzostw rozgrywanyc h od 2002 roku w oŜrodku HORN 

w Cedzynie,   

2002 r. I ŧeglarskie Akademickie Mistrzostwa 

Regionu , G·rskie zawody Ũeglarskie, o  puchar 

Wojewody  świňtokrzyskiego, koordynator Adam 

RogaliŒski i J. Ğojek (UrzŃd Wojew·dzki), 

2003 r. II ŧeglarskie Akademickie Mistrzostwa 

Regionu , G·rskie zawody Ũeglarskie, o  puchar 

Wojewody  świňtokrzyskiego, koordynator Adam 

RogaliŒski i J. Ğojek (UrzŃd Wojew·dzki), 

2004 r. III ŧeglarskie Akademickie Mistrzostwa 

Regionu , G·rskie zawody Ũeglarskie, o puchar 
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Marszağka Wojew·dztwa świňtokrzyskiego, koordynator  Adam RogaliŒski i ĂGejtawyò 

Marek SzymaŒski, 

2005 r. IV ŧeglarskie Akademickie Mistrzostwa Regionu, G·rskie zawody Ũeglarskie, 

o puchar Marszağka Wojew·dztwa świňtokrzyskiego, koordynator Adam RogaliŒski, 

2006 r. V ŧeglarskie Akademickie Mistrzostwa Regionu , G·rskie zawody Ũeglarskie, 

o puchar Marszağka Wojew·dztwa świňtokrzyskiego, koordynator Tomasz Tyra, 

2007 r. VI ŧeglarskie Akademickie Mistrzostwa Regionu, G·rskie zawody Ũeglarskie, 

o puchar Marszağka Wojew·dztwa świňtokrzyskiego, koordynator Tomasz Tyra , 

2008 r. VII ŧeglarskie Akademickie Mistrzostwa Regionu, G·rskie zawody Ũeglarskie, 

o puchar Marszağka Wojew·dztwa świňtokrzyskiego, koordynator Rafağ Frankiewicz. 

 

Regaty Cedzyna -24, imprezy w OŜrodku Sport·w 

Wodnych HORN w Cedzynie  

 

2006 r. XIX reak tywowane Regaty Cedzyna -24. ï 

koordynator Tomasz Tyra  

2007 r. XX Jubileuszowe Regaty Cedzyna -24. ï 

koordynator Tomasz 

Tyra  

 

Patronat medialny:  

 

  
 

2008 r. XXI Regaty Cedzyna -24. ï koordynator 

Monika Kasprzyk  

2009  r. XXII Regaty Cedzyna -24. ï koordynator 

Monika Kasprzyk , Piot r Molasy  

ZAWODY POD PATRONATEM STAROSTY 

KIELECKIEGO  z udziağem: 

 
2010 r. XXIII Regaty Cedzyna -24. ï koordynator Marcin Ğukasiak i Przemysğaw Sroka 

2011 r. z  powodu braku wody w zalewie regaty nie odbyğy siň 

2012 r. niski stan wody, regaty odwoğano 

2013 r. XX IV Regaty Cedzyna 24  -  koordynator Sğawek ĂElektrykò Ğukasiewicz 

2014 r.  XXV Regaty Cedzyna 24  -  koordynator Jacek JabğoŒski i Sylwek Stradowski  

2015 r. XXVI Regaty Cedzyna 24  -  koordynator Sğawek Ğukasiewicz i Andy Kaczor 

2016 r. z powodu braku zgğoszeŒ regaty nie odbyğy siň 

 

 

3.3.   Organizacja rejs·w o charakterze wyprawowym 

 

3.3.1.  Synteza  

 

1993 r.  PoczŃtek organizacji rejs·w o charakterze wyprawowym to Ŝmiağy jak na 

nasze moŨliwoŜci rejs na jachcie s/y Coriolis naleŨŃcym do Klubu Studenckiego AZS 

Politechniki Warszawskiej. Nasz przyjaciel i klubowicz ï Anatol Noskowicz dograğ 

szczeg·ğy i wyruszyliŜmy z TrzebieŨy na trasň pierwszego etapu: TrzebieŨ ï 

świnou jŜcie ï Sassnitz ï Abbekas ï Ystad ï Skyllinge ï Sandvig ï Christianio ï Nexß 

ï Koğobrzeg. 6-cio osobowa, klubowa zağoga sprawdziğa siň znakomicie. Nasz skğad 

to  Anatol Noskowicz, Stanisğaw Pağňga, Adam RogaliŒski, Monika BğoŒska, Iwona 

Kotwica, Grzegor z Radomski. Tylko pierwsza tr·jka pğywağa juŨ po morzu, dla reszty 

byğ to pierwszy taki wypad w Ũyciu. Po zawiniňciu do Koğobrzegu Anatol uznağ, 

Ũe dajemy sobie radň na tyle, aby popğynŃĺ samodzielnie w czasie drugiego etapu. 

To byğ rodzaj sprawdzianu i impulsu wskazujŃcego, Ũe staĺ nas nie tylko 
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na  samodzielnŃ organizacjň, ale takŨe na prowadzenie rejs·w. DrugŃ czňŜĺ 

poprowadziğ Staszek Pağňga na trasie Koğobrzeg ï Darğowo - Wğadysğawowo ï Hel ï 

Jastarnia ï Puck ï Gdynia.  

1998 r.  Kolejny wiňkszy rejs, dajŃcy nam moŨliwoŜĺ poszerzenia horyzont·w to rejs 

na morze P·ğnocne na jachcie s/y Hubal. Kapitanem byğ Waldemar Marek Ksionda, 

byğ on takŨe budowniczym i gğ·wnym projektantem siatkobetonowej jednostki. Rejs 

odbyğ siň na trasie świnoujŜcie ï Kilonia ï Cuxhav en ï Kilonia -  świnoujŜcie, w czasie 

dw·ch tygodni. W rejsie podzielonym na dwa tygodniowe etapy brağo udziağ ğŃcznie 

17 os·b. Kapitan W.M. Ksionda oraz Adam RogaliŒski i Wojciech BryŜ brali udziağ 

w obu etapach.  

NiewŃtpliwie ta wyprawa pokazağa, Ũe jest moŨliwa organizacja ciekawych rejs·w, 

Ũe klubowicze mogŃ podejmowaĺ siň juŨ organizacji, a nawet prowadzenia wypraw 

w dalekie rejony.  

2001 r.  Klubowy, 2 tygodniowy rejs na historycznym jachcie s/y Jarl, po Bağtyku 

poğudniowym z zawiniňciem do port·w Szwecji, Danii i Niemiec oraz Polski.  

2002 r.  Klubowy, niemal wyczynowy rejs na jachcie s/y Krysia z GdaŒska przez 

Kil oniň, Ijmujden do Francji z portami w kanale laôManche. 

2004 r.  Dwuetapowy rejs jachtem s/y Syrenka, pod dow·dztwem Marka Strzelczyka, 

na trasi e Gdynia ï Kilonia ï Brunsbuttel ï Cuxhaven ï Helgoland ï Den Halder ï 

I jmujden ï Amsterdam i Amsterdam ï Helgoland ï dookoğa Jutlandii ï świnoujŜcie. 

ĞŃcznie w czasie 4 tygodni pğywağo w rejsie 11 os·b. Z powodu stanu technicznego 

jachtu oraz warunk·w atmosferycznych byğa to znakomita szkoğa Ũeglowania. Trudy 

rejsu zaowocowağy w kolejnych latach. 

2005 r.  ĂWyprawa Edynburgò. Na znanym nam jachcie s/y Syrenka, pod 

dow·dztwem powszechnie znanego kapitana Ryszarda Jňdrzejewskiego z Wrocğawia, 

Klub zorganizowağ duŨŃ wyprawň. Na trasie Cuxhaven (Niemcy) ï Helgoland ï 

Edynburg (Szkocja) ï Stanghelle (Norwegia) ï Vikanes ï Lonevag ï Bergen 

doŜwiadczyliŜmy nieğatwego Ũeglowania na otwartej przestrzeni p·ğnocnej czňŜci 

Morza P·ğnocnego oraz ciekawych choĺ trudnych wodach norweskich fiord·w. 

2006 r.  ĂWyprawa Owczeò. Na jachcie s/y Syrenka, pod dow·dztwem Adama 

RogaliŒskiego zorganizowaliŜmy piňkny rejs na dalekie p·ğnocne wody. Na trasie 

Esbjerg (Dania) ï Aberdeen (Szkocja) ï Pentland Firth ï Stromnes (Orka dy) -  

Torsha ven (Wyspy Owcze) -  Baltasound (Szetlandy) -  Fonnes (Norwegia) ï Vikanes ï 

Vaksdal ï Bergen, w czasie 3 tygodni Ũeglugi zağoga odwiedziğa niezwykğe dla 

Ũeglarzy miejsca. PoczŃwszy od Pentland Firth, uznawanego za najtrudniejsze 

naw igacyjnie miejsce w Europ ie, a jedno z trudniejszych na Ŝwiecie (silne prŃdy do 

12 wňzğ·w, wielkie pğywy, nakğadajŃca siň fala z Atlantyku na falň z Morza 

P·ğnocnego, niemal ciŃgğe mgğy, wiry o Ŝrednicy kilkunastu metr·w) poprzez 

nieznane, otwarte wody p·ğnocnego Atlantyku, mağo znane Ũeglarzom Wyspy Owcze 

i wreszcie pola na ftowe, fiordy, podwodne skağy, cieŜniny i silne prŃdy Norwegii. 

Dobrana zağoga, sprawdzony jacht i precyzyjne planowanie pozwoliğy na przepğyniňcie 

tej trudnej tr asy w idealnych humorach i Ŝwietnej kondycji. W peğni Klubowa zağoga 

sprawdziğa siň na dalekich trasach.  

2007 r.  ĂFart Race Islandia 2007ò. Na jachcie s/y Syrenka, pod dow·dztwem Adama 

RogaliŒskiego Klub zorganizowağ rejs - wyzwanie. Na trasie z Cuxhaven (Niemcy) ï 

Helgoland ï Peterhead (Szkocja) ï Pent land Firth ï Keflavik (Islandia), w czasie 

3 tygodni Ũeglugi Klub przebyğ magiczne dla Ũeglarzy miejsca. Przede wszystkim 

odlegğa, niezwykğa wyspa wczesnych wiking·w ï Islandia. Niezwykğe miejsce 

wodosp ad·w, gejzer·w, wulkan·w i lodowc·w, a takŨe miejsce stykania siň pğyt 

kontynenta lnych ï amerykaŒskiej i europejskiej. Miejsce, gdzie stacje wielorybnicze 

niemal pachnŃ surowoŜciŃ niebezpiecznej pracy, gdzie tradycja 1000-letniej, lokalnej 

spoğecznoŜci i Ŝredniowiecznego jňzyka styka siň z nowoczesnoŜciŃ, gdzie polska 

diasp ora liczy ponad 5% cağoŜci spoğeczeŒstwa, gdzie prawdziwy pumeks moŨna 

znaleŦĺ pod podeszwŃ buta, gdzie noc trwa niemal p·ğ roku, a potem p·ğ roku dzieŒ. 

TakŨe w tym roku odbyğ siň w grudniu trudny rejs w bardzo trudnych warunkach. 

Na jachci e s/y Zjawa IV, pod dow·dztwem Tomka Grali popğynňliŜmy do Kğajpedy. 

Tru dnoŜci rejsu to ï warunki sztormowe od wyjŜcia z portu do ostatniej minuty rejsu 

oraz fatalnie przygotowany przez armatora jacht. Wszystko co m ogğo siň rozlecieĺ 

na jac hcie, rozleciağo siň podczas rejsu. Stare Ũagle w iloŜci 3 szt.!!! , zepsute 
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ğadowanie akumulator·w (od nie wiadomo jak dawna), zniszczona elektryczna pompa 

zňzowa, potem takŨe rňczna, zapchane filtry paliwa i pňkniňty przew·d paliwowy, 

zňza peğna tego co poprzednie zağogi przez cağy sezon strawiğy albo strawiĺ chciağy, 

brak moŨliwoŜci uruchomienia generatora prŃdu é Reszta byğa ok.  

2008 r.  Niezwykle interesujŃcy rejs odbyğ siň za przyczynŃ udostňpnienia Daru 

MğodzieŨy do Ăcywilnych ò rejs·w. Na to historyczne Ũeglowanie dostağ siň z Klubu 

Sğawek ĂElektrykò Ğukasiewicz i odbyğ niezwykle emocjonujŃcy rejs na Ũaglowcu, 

kt·ry podziwiany jest przez niemal wszystkich Ũeglarzy.  

Opr·cz Ũeglowania po zimnych wodach p·ğnocnych, w maju miağa miejsce wyprawa 

na jachcie s/y Watchingman  pod dow·dztwem Wojtka Wiszniewskiego, z Wysp 

Kanaryjskich na Baleary. W trakcie rejsu odwiedzono Wyspy Selvagens, Maderň, 

Maroko, Gibraltar oraz wybrzeŨe Costa Del Sol. Tym samym czğonkowie klubu dotarli 

pod Ũaglami na kolejny kontynent ï Afrykň. 

2009 r.  Wielka wyprawa samotnie dookoğa Ŝwiata na jachcie ĂTanasza Polska Ustkaò 

Nataszy Caban. Ten wielki rejs zakoŒczony w grudniu 2009 roku zostağ wsparty 

logistycznie, finansowo i organizacyjnie przez Klub, a Natasza zostağa czğonkiem 

honorowym Klubu z gğňbokiego Ŝr·dlŃdzia, majŃcego ambicje i wielkie plany. 

2010 r.  Dwaj czğonkowie Klubu ï Wojtek ĂWasylò Wiszniewski i Jerzy Ziňtal weszli 

w skğad zağogi jachtu s/y Selma Expeditions, kt·ry odbywa rejsy na wodach Ziemi 

Ogn istej oraz wok·ğ przylŃdka Horn. Tym samym klubowicze 05 -12 -2010 r. wstŃpili 

do elitarnego grona Ũeglarzy, kt·rzy opğynňli tŃ zğowieszczŃ skağň. SŃ takŨe 

kand ydatami do Bractwa Kaphornowc·w.  

2012 r.  Czerwcowy rejs do Petersburga o rganizowany przez Zenka Macha 

z GdaŒska. Etapy poprowadzili Wojtek Wiszniewski, Hubert Dğugosz i wğaŜnie Zenon. 

2013 r.  Zenon Mach koordynuje wyprawň jachtem Pantai na trasie GdaŒsk ï 

Petersburg ï Wyspy S oğoweckie na morzu Biağym ï Petersburg ï GdaŒsk. Klubowe 

zağogi miağy okazjň odbyĺ niezapomnianŃ wyprawň po dzikich i niedostňpnych 

terenach. Prawdopodobnie byğa to jedyna Ũeglarska wyprawa w historii na tej trasie 

w obie strony.  Trudy organizacji oraz niepewnoŜĺ co do moŨliwoŜci wpğyniňcia na ten 

niedostňpny uplasowağy rejs w kategorii wypraw ĂniemoŨliwychò.  

2014 r.  Dwaj  czğonkowie Klubu ï Jerzy Ziňtal i Piotr JasiŒski uczestniczyli w rejsie na 

Spitzbergen. OpowieŜci o wyprawie podsumowali w piňknej prelekcji dla szerokiego 

grona sğuchaczy.  

 

 

3.3.2.  Rejs dookoğa Ŝwiata Nataszy Caban 

 

Natasza Caban, Ũeglarka, 

podr·Ũniczka, niespokojny duch, ciepğa 

i uŜmiechniňta dziewczyna w wielkimi 

marzeniami i wielkŃ konsekwencjŃ 

w dziağaniu. Marzenia o podr·Ũach 

i przygodzie zaczňğa realizowaĺ majŃc 

17  lat, wyjeŨdŨajŃc do Niemiec, 

a potem Francji w poszukiwaniu swego 

miejsca na ziemi, a racz ej na wodzie. 

MajŃc ledwie 19 lat zaczyna pracowaĺ 

na sğynnym regatowym jachcie 

Kia  Loa IV (Maxi 80). Tak zaczňğa siň 

przygoda z pracŃ pod Ũaglami, dostawami jacht·w do odbiorc·w na cağym Ŝwiecie, 

udziağem w najwspanialszych regatac h. Miedzy innymi w  regat ach Sydney ï Hobart.  

Najwiňkszym marzeniem Nataszy byğo samotne opğyniňcie Ŝwiata. Jej 

konsekwencja i up·r spowodowağy, Ũe zamieniğa marzenia w rzeczywistoŜĺ. Wiňc é 

Natasza zdecydowağa siň popğynŃĺ dookoğa globu na jachcie Sparkman and Stephens 

34, dğugoŜci 10,23 metra, o wdziňcznej nazwie ĂTanasza Polska Ustkaò. Rejs zostağ 

zaplanowany jako etapowy, w trakcie postoj·w miağo dojŜĺ do realizacji marzeŒ 

dzi eci ï podopiecznych Fundacji Anny Dymnej ĂMimo Wszystkoò. Wyruszyğa 

z Hawaj·w w lipcu 2007 roku. W czas ie wyprawy odwiedziğa Vanuatu, Port Moresby, 

Darwin, W yspy Kokosowe, La Reunion, Durban, East London i Mossel Bay, Kapsztad, 
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Wyspň świňtej Heleny i świňtej Ğucji, Panamň, Galapagos i Markizy. UkoŒczyğa rejs 

1 gru dnia 2009 r. o godzinie 17:00, przepğywajŃc 26 tysiňcy mil morskich. W trakcie 

rejsu dwukrotnie goŜciğa na pokğadzie podopiecznych ww. Fundacji.  

Co ma jednak wsp·lnego Klub Horn z Kielc z wyprawŃ Nataszy? Ot·Ũ, spoŜr·d 

polskich organizacji, klub·w i zrzeszeŒ zwiŃzanych z Ũeglarstwem, jako jedyni 

wğŃczyliŜmy siň w organizacjň rejsu. Na proŜbň Nataszy zajňliŜmy siň finansowym 

wsparciem. Klub przeznaczyğ pozyskiwane Ŝrodki na rejs. Klubowe sğuŨby ksiňgowe 

zajňğy siň trudnymi rozliczeniami wydatk·w w przedziwnych, egzotycznych walutach, 

tym samym zapewn iliŜmy moŨliwoŜĺ kontynuacji rejsu w jego newralgicznym 

momencie.  

 
Natasza odwiedziğa Kielce dwukrotnie. Pierwszy raz w trakcie jednej z przerw po 

zakoŒczeniu kolejnego etapu wyprawy oraz po zakoŒczeniu cağej eskapady. W trakcie 

wizyt Natasza spotkağa siň z WojewodŃ świňtokrzyskim PaniŃ BoŨentynŃ PağkŃ-

KorubŃ, Marszağkiem Wojew·dztwa ï Panem Adamem Jarubasem, Prezydentem 

Miasta Kielce ï Panem Wojciechem Lubawskim, zastňpcami Prezydenta Panami 

Andrz ejem Sygutem i Czesğawem Gruszewskim, StarostŃ Powiatowym ï Zenonem 

Janusem oraz wicekuratorem ï Panem Lucjanem Pietrzczykiem. Ta seria spotkaŒ 

zostağa uzupeğniona spotkaniem ze sponsorami Klubu, uroczystym obiadem w patio 

Centrum Biznesu, dwoma prelekcjami z pokazem zd jňĺ z wyprawy oraz spotkaniem 

z Ũeglarzami w  pubie Galeon. Wizyty te byğy takŨe bodŦcem do zintensyfikowania 

dziağaŒ nad budowŃ naszej bazy w Cedzynie.  

Natasza jest czğonkiem honorowym naszego Klubu. 

 

 

3.4.   Rejsy Ŝr·dlŃdowe organizowane przez Klub 

 

Rejsy Ŝr·dlŃdowe to ogromna czňŜĺ dziağalnoŜci Klubu i klubowicz·w. Kieleckie 

Ŝrodowisko wodniak·w z wielkŃ chňciŃ pğywa na szlaku Wielkich Jezior Mazurskich. 

Z pewnoŜciŃ przyczyniğa siň do tego dziağalnoŜĺ WyŨszej Szkoğy Pedagogicznej, kt·ra 

w latach 80 - tych i 90 -tych organizowağa wňdrowne obozy Ũeglarskie. ŧeglowano na 

kilku jachtach jednoczeŜnie, a dla znaczŃcej liczby student·w byğ to pierwszy kontakt 

z Ũeglarstwem. Ci przyszli nauczyciele zostali w ten spos·b zaszczepieni jeziorami 

mazurskimi. Setki rejs·w prowadzonych przez klubowicz·w jest tego 

potwierd zeniem. A takie osoby jak Staszek Pağňga, Piotr Wrzosowski, Adam 

RogaliŒski, Mateusz Kisio, Marcin Kosmala, Piotrek Molasy, Krzysiek Nizioğek, Jeremi 

SegieciŒski, Sğawek Wrona majŃ na swoim koncie ponad 20 poprowadzonych rejs·w 

Ŝr·dlŃdowych, w wiňkszoŜci wğaŜnie na WJM. AnalizujŃc ankiety klubowe moŨna 

postawiĺ tezň, Ũe 90 % rejs·w Ŝr·dlŃdowych odbyğo siň na WJM, pozostağe na niemal 

wszystkich akwenach w Polsce.  

W poğowie ostatniego 10-lecia Klubu pojawiğy siň rejsy Ŝr·dlŃdowe we flocie. 

Motorem napňdowym tych rejs·w sŃ Tomek Tyra i Rafağ ĂMiodowyò Frankiewicz. 

SkupiajŃ zawsze wok·ğ siebie znacznŃ iloŜĺ chňtnych i kilku skipper·w. Takie czňsto 

rodzinne rejsy stağy siň ŜwietnŃ szkoğŃ Ũeglarstwa. Od 2013 organizacjŃ flot zajmujŃ 

siň gğ·wnie Rafağ Frankiewicz, Jerzy Ziňtal i Marcin Banach. 
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3.5.  I mprezy integracyjne  

 

 

3.5.1.  Spotkania, odczyty, prelekcje Ŝrodowiskowe 

 

2000 maj  ï czysta Cedzyna 2000 ï koordynacja Szczepan Jarosz, Adam RogaliŒski 

2003 lipiec  ï Ăpğywaĺ da siň na byle czymò ï regaty ï koordynator Adam RogaliŒski 

i Artur Kocznur  

2004 czerwiec  ï pğywania, ognisko i pogawňdki dla dzieci ze szkoğy w Kowali, gmina 

Sitk·wka Nowiny ï koordynator Adam RogaliŒski, Izabela Winiarska (SP. Kowala) 

2005 maj  ï regaty szkoleniowe Ăbez skipper·wò ï koordynator Adam RogaliŒski 

2 005 czerwiec -  pğywania, ognisko, grill, konkursy dla dzieci ze szkoğy w Cedzynie ï 

koordynator Adam RogaliŒski 

2007 lipiec  ï koncert zespoğu EKT ï koordynator Sğawomir ĂKawaò Wrona, 

2007 sierpieŒ ï regaty Kapitan·w, Mors·w, Trener·w, Bosman·w ï Tomasz 

WasiŒski 

2007 wrzesieŒ ï paŦdziernika ï Wystawa fotografii z Fart Race Islandia 2007 ï 

Iwona Plucner  

2008 maj  ï wydanie Albumu ĂFart Race Islandia 2007ò ï Marcin Banach, Adam 

RogaliŒski 

2008 lipiec  ï I zawody Grup R atownictwa Wodnego ï Adam RogaliŒski,  

2008 l ipiec  ï regaty Kapitan·w, Mors·w, Trener·w, Bosman·w ï Wojciech 

Wisznie wski  

2009 luty  ï spotkania z NataszŃ Caban ï koordynator Adam RogaliŒski 

2009 czerwiec  ï I piknik Ũeglarski dla pracownik·w Biblioteki UJK ï zawody 

sportowe i pğywanie na Ũagl·wkach poğŃczone ze szkoleniem na temat 

bezpieczeŒstwa nad wodŃ ï Iwona Plucner, Ewa SzlŃpek, Janusz Marcinkowski 

2009 lipiec  ï II zawody Grup R atownictwa Wodnego ï Sğawomir Ğukasiewicz 

2010 kwiecieŒ ï spotkania z NataszŃ Caban ï Adam RogaliŒski 

2010 czerwiec  ï II p iknik Ũeglarski dla pracownik·w Biblioteki UJK ï turniej gier 

i zabaw ĂŨeglarskichò, pokaz ratownictwa wodnego i pierwszej pomocy ï koordynator 

Iwona Plucner  

2010 sierpieŒ ï III zawody Grup R atownictwa Wodnego ï Marcin Ğukasiak 

2010 paŦdziernik ï ĂCzysta Cedzyna 2010ò - koordynator Marcin Ğukasiak 

2011 styczeŒ ï prelekcja ĂRejs Selma Expeditions - Cabo de Hornos, Tierra del 

Fuego Fiordosò ï Wojciech Wiszniewski, Jerzy Ziňtal 

2011 kwiecieŒ ï czerwiec ï ĂCumy rzuĺ, Ũagle stawò - wystawa fotograficzna 

z rejs·w KM HORN ï Iwona Plucner  

2011 kwieci eŒ ï prezentacja Ăŧeglarstwo w Klubie HORN -  moja pasjaò dla Liceum 

Og·lnoksztağcŃcego nr VI ï Adam RogaliŒski 

2011 kwiecieŒ ï prezentacja ĂMorskie opowieŜci o Ũaglach, Ũaglowcach i ludziach 

morzaò dla Ŝrodowisk harcerskich zrzeszonych w Hufcu Kielce -Poğudnie ï Adam 

Rogali Œski, Wojciech Wiszniewski  

2011 maj  ï prezentacja dorobku Klubu podczas sesji Rady Miasta Kielce ï Adam 

RogaliŒski 

2012 paŦdziernik ï gala XX ï lecia Klubu Morskiego Horn  

2014 kwiecieŒ ï prezentacja Ăŧeglarstwo ï pierwsze krokiò - przedszkole 

samorzŃdowe w Cedzynie ï Adam RogaliŒski 

2015  luty  ï udziağ w koncercie szanty dla dzieci w Filharmonii świňtokrzyskiej 

2015 luty  ï stoisko podczas Targ·w SportExpo, Targi Kielce ï Marcin Ğukasiak 

2015 maj  -  szantobr anie ï wsp·lne Ŝpiewanie szant z udziağem naszych muzyk·w. 

Spotkanie otwarte dla wszystkich organizowa ne w Domu środowisk Tw·rczych 

w Kielcach  

2015 grudzieŒ ï pokaz zdjňĺ z rejsu na Spitzbergen ï prowadzŃcy ï uczestnicy -  

Piotr JasiŒski i Jerzy Ziňtal  

201 6 luty  -  ï stoisko podczas Targ·w SportExpo, Targi Kielce ï Marcin Ğukasiak 
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3.5.2.  Bal Ũeglarza  

 

2011 r.  Z inicjatywy Marcina Banac ha, przy znaczŃcym 

udziale Krzysztofa  Reszke, na poczŃtku 2011 r. zostağa 

zorganizowana nowa impreza ï Bal ŧeglarza. Zaproszono 

przedstaw icieli wğadz, innych Ŝrodowisk i znajomych 

ŨeglujŃcych z nami na wielu rejsach. W piňknych 

wnňtrzach Hotelu Uroczysko bawiğo siň ponad 100 os·b, 

wszyscy byli zwi Ńzani z Klubem poŜrednio 

lub  bezpoŜrednio, pğywajŃc gğ·wnie w rejsach morskich. 

Impre za ta udağa siň tak znakomicie, Ũe juŨ podjňto 

dziağania zmierzajŃce do zrobienia drugiej edycji takiej 

zabawy. Integracja, spotkanie, wsp·lna zabawa, 

zwğaszcza poza sezonem nawigacyjnym jest niezwykle 

cenna. Oto znaczŃca grupa Ũeglarzy z r·Ũnych Ŝrodowisk 

moŨe ze sobŃ porozmawiaĺ, albo zaplanowaĺ przyszğe 

dziağania i przyszğe rejsy. To wğaŜnie na tej imprezie 

pojawiğ siň w wyniku wielu rozm·w pomysğ na wyprawň w roku 2012 ï kilkuetapowy 

rejs, z  wielokrotnym zawiniňciem do Petersburga. WyglŃda obiecujŃco.  

2012 r.  w sali Castor odbyğ siň II Bal ŧeglarzy, zgromadziğ on okoğo 90 sympatyk·w 

sport·w wodnych z kilku Ŝrodowisk. Podczas rozpoczňcia imprezy gğos zabrağa Pani 

Wojewoda BoŨentyna Pağka ï Koruba, kt·ra pogratulowağa XX-lecia Klubu i  wrňczyğa 

wyr·Ũnienie Adamowi RogaliŒskiemu, zağoŨycielowi Klubu za dğugoletnia dziağalnoŜĺ 

ŜrodowiskowŃ. Imprezň koordynowağ niezawodny Marcin Banach. 

2013. r.  III Bal ŧeglarzy odbyğ siň w Sali hotelu Kameralny, dobra zabawa trwağa 

do rana, a wraŨenia pozostanŃ na dğugo. OrganizacjŃ zajŃğ siň Marcin Banach. 

2014 r.  IV Bal ŧeglarzy ponownie odbyğ siň w Sali hotelu kameralny. TakŨe tym 

razem Ŝwiňta radoŜci i taŒca trwağo do rana. OrganizacjŃ zajŃğ siň Marcin Banach. 

2015 r.  V Bal Ũeglarzy tym razem koordynowağ Krzysztof Reszke, a odbyğ siň 

w piňknej i przestronnej Sali starej czňŜci hotelu Uroczysko w Cedzynie. Mimo 

odlegğoŜci od centrum miasta wszyscy bardzo chwalili miejsce, wyŨywienie i muzykň. 

2016 r.  VI Bal ŧeglarzy wr·ciğ do sali Castor, gdzie w przestronnej Sali bawiğo siň 

prawie 100 os·b. OrganizacjŃ zajŃğ siň Marcin Banach. 

 

 

3.5.3.   W ystawy  

 

Wystawa fotografii z wyprawy Ũeglarskiej FART Race - ISLANDIA 2007   

7 wrzeŜnia - 5 paŦdziernika 2007 

Biblioteka Gğ·wna Uniwersytetu Jana Kochanowskiego w Kielcach, ul. LeŜna16 

Przygotowa nie wystawy: Iwona Plucner, Ewa SzlŃpek, Adam RogaliŒski 

Z opisu wystawy: ĂWystawa stanowi fotograficznŃ dokumentacjň Ũeglarskiej przygody 

zağogi Klubu Morskiego HORN. Prezentujemy 44 fotografie w formie wydruku oraz 

ponad 400 zdjňĺ cyfrowych jako pokaz slajd·w. Dodatkowo moŨna obejrzeĺ 55 

min utowy klip filmowy, bňdŃcy skr·tem obszernego materiağu filmowego 

nakrňconego przez uczestnik·w wyprawy podczas ponad 300 godzin rejsu i kilku dni 

wňdr·wki przez Islandiň.Na szczeg·lnŃ uwagň zasğugujŃ uwiecznione na fotografiach 

krajobrazy Islandii -  kr ainy lodu, wodospad·w i gejzer·w, zachwycajŃcej, baŜniowej 

i niezwykğej.ò [http://www.ujk.edu.pl/bg/wystawy/islandia/] 
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ĂCumy rzuĺ, Ũagle staw!ò Wyb·r fotografii z rejs·w Klubu Morskiego HORN 

Wystawa ze zbior·w Biblioteki Gğ·wnej UJK i KM HORN, KwiecieŒ-czerwiec 2011  

Uniwersytet Jana Kochanowskiego w Kielcach. Wydziağ Matematyczno-Przyrodniczy, 

ul. świňtokrzyska 15, Przygotowanie wystawy: Iwona Plucner, Ewa SzlŃpek 

XX Lat Klubu Morskiego HORN  ï wystawa uliczn a zorganizowana  we wsp·ğpracy 

z BibliotekŃ Gğ·wnŃ UJK oraz Muzeum Historii Kielc, PaŦdziernik 2011, Kielce, Rynek. 

Przygotowanie wystawy i opracowanie graficzne ï Iwona Plucner  

Stoisko podczas Targ·w SportExpo 2015. Klub w lutym tego roku miağ okazjň 

uczestniczyĺ w Targach, na zaproszenie ich organizator·w. Zostağ zaprezentowany 

dorobek naszej organizacji i wystawa poŜwiňcona naszym dokonaniom. 

Stoisko podczas Targ·w SportExpo 2016. Targi K ielce zaprosiğy nas ponownie 

do udziağu w imprezie. Tym razem opr·cz tradycyjnych prezentacji na ekranie 

pokazaliŜmy czeŜĺ naszych trofe·w, a takŨe klubowe wydawnictwa. 

 

 

3.5.4.  Spğywy kajakowe   

 

2006 r. ï I miňdzynarodowy spğyw kajakowy, rzeka Lubrzanka koordynator Adam 

RogaliŒski. Po raz pierwszy zorganizowany Klubowy  spğyw kajakowy. MoŨe nie duŨy, 

ale w doŜĺ zaskakujŃcym terenie ï rzeka Lubrzanka, okoğo 500 metr·w przed 

wpğyniňciem do zalewu w Cedzynie. Trudno uznaĺ, Ũe na tym odcinku jest to 

strumieŒ do pğywania. Kajaki zostağy spğawione z jednŃ mağŃ przenoskŃ, aŨ do silnie 

zaroŜniňtego ujŜcia do zalewu. Tu moŨna byğo juŨ naprawdň popğywaĺ. Krňte koryto 

z zaroŜniňtymi brzegami i mağymi rozlewiskami leniwie wiğo siň po cofce zalewu. 

Nasza obecnoŜĺ nie przeszkadzağa dwu kilogramowym karpiom grzejŃcym siň 

na pğyciznach, ani ptakom licznie korzystajŃcym z pğytkiej wody. Jedynie wňdkarzom 

nie odpowiad ağo, Ũe straszymy ryby pğynŃc spokojnie z nurtem. Rozlewiska skoŒczyğy 

siň po kilkudziesiňciu metrach i pozostağ do przepğyniňcia wzdğuŨ brzeg·w zalew 

w Cedzynie. ZakoŒczenie spğywu oczywiŜcie na naszej przystani, ubarwione zostağo 

ogniskiem.  

2007 r. ï II miňdzynarodowy spğyw kajakowy, rzeka Lubrzanka koordynator Adam 

RogaliŒski, Sğawomir Ğukasiewicz. Nie byğo nas wiele, w sumie 3 zağogi: Jurek, Ania 

i Elektryk. PoczŃtek ğatwy nie byğ, bo wody byğo na tyle mağo, Ũe nie dağo siň pğynŃĺ, 

wiňc tylko spuszczaliŜmy kajaki po kamieniach - za to potem miağo byĺ gğňbiej 

i ciekawiej. Po kilku godzinach ciňŨkiej pracy i przepychania kajak·w przez zatory - 

przekonani, Ũe juŨ co najmniej do Wisğy dopğywamy, na pytanie ĂPanie, a gdzie my 

jesteŜmyò - usğyszeliŜmy ze spokojem Ăw Cedzynieò. Znaczy goŜĺ byğ spokojny bo my 

to jakoŜ nie bardzo chcieliŜmy mu uwierzyĺ. No i w ten spos·b zaczňliŜmy od tamy 

w Cedzynie, a  skoŒczyli pod mostem w é Cedzynie.  

2008 r. ï III miňdzynarodowy spğyw kajakowy, rzeka Lubrzanka koordynator 

Sğawomir Ğukasiewicz. ŧeby tradycji stağo siň zadoŜĺ, zaczňliŜmy od mostu - takŨe 

w trzy zağogi, Ania, Ela i Elektryk. Rzeka od tej sprzed roku zmieniğa siň o tyle, 

Ũe zaczňğo czasami byĺ gğňbiej, wiňc niech naszŃ sğodkŃ tajemnicŃ pozostanie, kt·ra 

z dziewczyn zostağa miss mokrego podkoszulka.  Po drodze trochň nas zaskoczyğa 

M·jcza, na kt·rej dğuuugo szukaliŜmy miejsca, gdzie rzeka wypğywa. Potem mğyn, 

kt·ry wymusiğ na nas kilkudziesiňciometrowŃ przenoszň. Ten etap zakoŒczyğ siň na 

moŜcie w Sukowie wywiadem z Radiem Kielce - do tej pory nie wiem skŃd siň wziňli 

w miejscu i w czasie é 

2009 r. IV miňdzynarodowy spğyw kajakowy, rzeka Lubrzanka koordynator Adam 

RogaliŒski. Niewielki spğyw 2 kajakami od M·jczy do Kuby Mğyn·w. DoŜĺ mocno 

zar oŜniňta rzeka nie uğatwiağa spğywu, ale jednak dzikoŜĺ przyrody odwzajemniağa siň 

znakomicie. Kilka przenosek byğo sporym wyzwaniem, ale wiňkszym niski stan wody 

2009 r. I miňdzynarodowy spğyw kajakowy rzekŃ Kamienna koordynator Piotr 

Wrzosowski, Marcin Ğukasiak. Spğyw zostağ zorganizowany z inicjatywy 

mieszkajŃcego w WŃchocku Piotra, kt·ry nam·wiğ Marcina do przywiezienia kajak·w 

na takŃ imprezň. Spğyw dla 14 os·b zaczŃğ siň sporo powyŨej zalewu w WŃchocku 

przy tzw. Mğynie. W zasadzie byğa to przeszkoda wodna, bo Ŝlad·w mğyna nie byğo 

za wiele. LeŜnŃ drogŃ kajaki zostağy dowiezione nad niewielkŃ bindugň, skŃd szybko 

pğynŃcŃ rzekŃ z kilkoma niewielkimi bystrzami, leniwie wpğynňğa do Zalewu, po jego 
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przepğyniňciu wyciŃgnňliŜmy kajaki koğo tamy. StŃd kilka krok·w do miejsca 

zakoŒczenia spğywu ï ğadna polana z przygotowanym ogniskiem. Spotkanie trwağo 

niemal do rana.  

2010 r. I  spğyw kajakowy, rzeka Warkocz/ Lubrzanka, koordynator Adam RogaliŒski. 

Niewielki spğyw dwoma kajakami. Start za mostem w Sukowie. Rzeka spğawna, mağo 

przeszk·d. Na miejscu ujŜcia rzeki Warkocz, usiğowaliŜmy podpğynŃĺ pod prŃd w ten 

dopğyw, udağo siň jakieŜ 200 ï 300 metr·w do pierwszego zatoru ï wielkiego 

zwalonego drzewa. Rzeka Warkocz jest warta wiňkszej eksploracji.  

I na tym zakoŒczyğy siň etapy z... mniejszym rozmachem, bo kolejny spğyw w  2011 

przybrağ z racji wielkoŜci nazwň é miňdzygalaktyczny.  

2011 r. V miňdzygalaktyczny spğyw kajakowy, rzeka Lubrzanka ï Czarna Nida 

koo rdynator Sğawomir ĂKawaò 

Wrona, S ğawomir Ğukasiewicz. Udağo 

siň zorganizowaĺ zabawň dla ponad 

20 os·b oraz zakoŒczyĺ romans 

z Lubrza nkŃ przepğywajŃc od mostu 

na drodze do Borkowa, na CzarnŃ 

Nidň. Potem w Kuby Mğynach zostağa 

przetestowana wytrzymağoŜĺ 

kajak·w - dobrze, Ũe nie byğy 

lamin atowe tylko polietylenowe: nie 

do uwierzenia co z takim kajakiem 

woda moŨe zrobiĺ, jak siň uprze, 

Ũeby go poğamaĺ wciskajŃc pod 

most. Chyba w szeŜciu musieliŜmy 

go wyciŃgaĺ, ale w koŒcu siň udağo - i potem wys tarczyğo tylko go wyprostowaĺ 

i nad awağ siň do pğywania!  

Na ten etap plan byğ doŜĺ ambitny - chcieliŜmy skoŒczyĺ u ĂKawyò na dziağce 

w Mor awicy, jednak silna burza trochň nas przytrzymağa i etap zakoŒczyğ siň we 

mğynie w Bieleckich Mğynach - nieduŨo zostağo, ale jednak zmňczenie materiağu 

dawağo siň we znaki...  

2012 r. VI miňdzygalaktyczny spğyw kajakowy, rzeka Czarna Nida koordynator 

Sğawomir ĂKawaò Wrona. Kontynuacja przerwanej rok wczeŜniej podr·Ũy NidŃ, 

minňliŜmy dziağkň ĂKawyò koŒczŃc w Brzegach .  

2013 r. VII miňdzygalaktyczny spğyw kajakowy, rzeka Czarna Nida  

koo rdynator Sğawomir ĂKawaò Wrona. Brzegi  ï PiŒcz·w. Nie obyğo siň bez 

Ăwodowaniaò kilku kajak·w. 

2014 r. VIII miňdzygalaktyczny spğyw kajakowy, rzeka Czarna Nida 

koo rdynator Sğawomir ĂKawaò Wrona. PiŒcz·w ï Chroberz .  

2015 r. IX miňdzygalaktyczny spğyw kajakowy, rzeka Czarna Nida 

koo rdynator Sğawomir ĂKawaò Wrona. Chroberz ï WiŜlica.  

2016 r. X miňdzygalaktyczny spğyw kajakowy, rzeka Czarna Nida 

koo rdynator Sğawomir ĂKawaò Wrona. WiŜlica ï Nowy Korczyn  

 

 

3.5.5.  Koncerty  

 

Pierwszy szantowy koncert jaki  udağo nam siň zrobiĺ odbyğ siň w 2001 roku 

w pubie ĂGaleonò. Koncert doŜĺ ciekawy. śpiewağa wokalistka Ăoperowaò, 

a przygrywağ na gitarze é Piotr Restecki /jeszcze nie znany p·Ŧniejszy wirtuoz gitary 

klasycznej/. Zestaw mağo szczňŜliwy dla muzyki szantowej, ale é fajnie byğo. 

 

Kolejna pr·ba rozkrňcenia dziağalnoŜci szantowej to 2003 r. TakŨe pub Galeon 

i wystňp nieznanego jeszcze zespoğu Fok, kt·ry w repertuarze miağ dziesiŃtki utwor·w 

z pod znaku Ũagla.  

 

W latach 2004 ï 2005 Klub pomagağ Stowarzyszeniu Gejtawy w organizacji Szanty 

na Sukces ï nowatorskiego projektu realizowanego od 2003 r. udziağ klubu byğ 
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skromny ï nasi ludzi pomagali rozkolportowaĺ informacjň o wydarzeniu, pomagali 

w organizacji sceny, pracowali nad publicznoŜciŃ. 

 

2007  ï Klub Horn zor ganizowağ cağkowicie juŨ 

samodzieln ie d uŨy koncert legendarnego 

zespoğu EKT Gdynia . Z esp·ğ ten zağoŨony 

w roku 1986 z inicjatywy Jana Wydry. Jego 

nazwa wywodzi siň od Elitarnego Klubu 

Turystycz nego, majŃcego swojŃ siedzibň 

w Gdyni. Karierň rozpoczynali ŜpiewajŃc 

piosenki turystyczne (wyr·Ũnienie na festiwalu 

ĂWğ·czňgaò w Zielonej G·rze w 1986 r.), by 

z czasem ewoluowaĺ do roli jednego 

z najpopularniejszych w Polsce zespoğ·w 

wykonujŃcych piosenkň ŨeglarskŃ. Filarami 

zespoğu, pr·cz zağoŨyciela, gğ·wnego wokalisty, 

autora tekst·w oraz muzyki Jana Wydry, 

sŃ Ireneusz W·jcicki i perkusista Jacek Fimiak.  

3 marca 2006 we Wrocğawiu odbyğ siň koncert 

z okazji 20 -lecia istnienia zespoğu.  

W gali wziňli udziağ m.in. GdaŒska Formacja 

Szantowa, RyczŃce Dwudziestki, Orkiestra 

Samanta oraz SŃsiedzi. 

Kilka miesiňcy p·Ŧniej u jednego z czğonk·w zespoğu, Irka ĂMessaliny ò W·jcickiego,  

zdiagnozowano zğoŜliwy nowotw·r sk·ry wykluczajŃcy go na kilka miesiňcy z Ũycia 

artystycznego.  

JesieniŃ tegoŨ roku odbyğa siň seria koncert·w w najwiňkszych miastach Polski 

(Wa rszawa, Ğ·dŦ, Wrocğaw) poğŃczonych ze zbi·rkŃ pieniňdzy na leczenie artysty. 

Nasz Klub  -  jedyny w wojew·dztwie, postanowiğ przyğŃczyĺ siň do tej og·lnopolskiej 

akcji i zorganizowaĺ koncert charytatywny, z kt·rego cağkowity doch·d 

postanowiliŜmy przeznaczyĺ na terapiň lekowŃ Irka W·jcickiego. PomysğodawcŃ 

i organizatorem tej akcji zostağ Sğawek ĂKawaò Wrona, od niedawna czğonek naszego 

Klubu.  Przygotowania rozpoczňliŜmy juŨ na wiosnň od wyszukania takiego miejsca na 

org anizacj ň koncertu, kt·re miağoby odpowiedni klimat i byğo niedrogie. 

Po wielu rozmowach, oglŃdaniu potencjalnych miejsc koncertu, wyb·r nasz padğ 

na Pağacyk ZieliŒskiego, gdzie mieŜci siň Dom środowisk Tw·rczych . 

Wielkie podziňkowania dla Pana Ryszard a Pomorskieg o -  dyrektor a DśT,  kt·ry 

zgodziğ siň nieodpğatnie udostňpniĺ ogr·d wraz ze scenŃ oraz sprzňt 

elektroakustyczny niezbňdny do nagğoŜnienia koncertu. 

Kolejnym krokiem byğo wydrukowanie materiağ·w - plakat·w reklamujŃcych koncert 

oraz zaproszeŒ i bilet·w wstňpu.  I tutaj takŨe udağo mi siň znaleŦĺ sponsora - firmň 

poligraficznŃ MEGA, kt·ra za darmo sporzŃdziğa bardzo fajny projekt plakatu 

i wydrukowağa go. Przygotowağa takŨe zaproszenia i bilety. Za co serdecznie 

dziňkujemy wğaŜcicielom firmy Ewie i Wojtkowi Gağuszce. 

RozpoczňliŜmy oczywiŜcie od rozm·w z zespoğem EKT, kt·ry miağ byĺ gwiazdŃ tego 

wieczoru. Na szczňŜcie okazağo siň Ũe mogŃ przyjechaĺ do nas 23 wrzeŜnia. 

PostanowiliŜmy teŨ, Ũe przed zespoğem EKT wystŃpi jako tzw. support - kielecka 

grupa FOK grajŃca piosenkň turystycznŃ, poezjň ŜpiewanŃ oraz piosenkň ŨeglarskŃ. 

I jak siň potem okazağo byğ to dobry ruch z naszej strony. Nastňpnym krokiem byğo 

znalezienie sponsor·w koncertu, aby moŨna byğo z ich darowizn pokryĺ koszty 

organizacyjne  imprezy.  Wszystko to po to, aby jak najwiňcej pieniňdzy zostağo na 

terapiň lekowŃ Irka. Wreszcie po wielu rozmowach, namowach, chodzeniu od drzwi 

do drzwi r·Ũnych firm, udağo siň znaleŦĺ kilku sponsor·w (gğ·wnie z branŨy 

elektrycznej i budowlanej)  i budŨet zostağ zbilansowany.  
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WaŨnŃ sprawŃ okazağo siň znalezienie 

odpowiedniej osoby do prowadzenia 

koncertu czyli tzw. konferansjera. Musiağa 

to byĺ osoba elokwentna, z poczuciem 

humoru, umiejŃca zabawiĺ publicznoŜĺ, 

a w przerwie koncertu poprowadziĺ r·Ũne 

konkursy (bo i to taki e zostağy 

zapl anowane) , w kt·rych nagrodami byğy 

r·Ũne fanty podarowane nam przez 

sponsor·w. 

I udağo mi siň nam·wiĺ do tego, znanego 

i lubianego kieleckiego kabareciarza, 

lidera kabaretu PIRANIA -  (dziŜ juŨ 

nieŨyjŃcego) - Andrzeja Kaczmarka . 

Nastňpnie zostağa jeszcze do zağatwienia 

sprawa medi·w. I tutaj znowu zaczňğy siň 

korowod y z prasŃ, stacjami radiowymi 

i telewizyjnymi.  

ZaleŨağo nam na jak najwiňkszym 

rozreklamowaniem koncertu, ze wzglňdu 

na iloŜĺ potencjalnych os·b kt·re mogğyby 

przyjŜĺ na wystňp, a co siň bezpoŜrednio 

przekğada na iloŜĺ zebranych pieniňdzy. 

Rozmowy przyniosğy rezultat i w zasadzie 

wszystkie bardziej liczŃce siň media 

zgodz iğy siň daĺ jakieŜ wzmianki o koncercie, a Echo Dnia (wie lkie podziňkowania dla 

redaktor Pani Lidii 

Cichockiej) wydruko -

wağo nawet sporej 

wielko Ŝci artykuğ 

o zespole i  majŃcej siň 

odbyĺ imprezie. 

Tak wiňc wszystkie 

przygotowania zakoŒ-

czyğy siň pomyŜlnie 

i z niecierpliwoŜciŃ, ale 

i z pewnymi obawami 

czekaliŜmy na dzieŒ 

koncertu. Czy  zakoŒczy 

siň on sukcesem, czy teŨ wielkŃ klapŃ. Bo teoretycznie wszystko mogğo siň zdarzyĺ: 

np. z esp·ğ zrezygnuje z przyjazdu (z  r·Ũnych przyczyn - choroba, wypadek itp.), 

miejsce koncertu moŨe nam 

nie zostaĺ udostňpnione, czy 

zwyczajnie nie dopisze 

pogoda lub ludzie. Na 

szczňŜcie byğy to pğonne 

obawy. Zesp·ğ potwierdziğ 

przyjazd, pogoda zapowiadağa 

siň jak na koniec wrzeŜnia 

dobrze, a i ludzie dopisali tak, 

Ũe trzeba byğo dostawiaĺ 

krzesğa.  

Przed wystňpem EKT, zagrağ 

i zaŜpiewağ kielecki zesp·ğ 

FOK, kt·ry swoimi piosenkami 

wprowadziğ sğuchaczy w odpo -

wiedni nastr·j, tak Ũe 

publicznoŜĺ z niecierpliwoŜciŃ 

czekağa na wystňp gwiazdy tego wieczoru.  
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A zesp·ğ EKT nie zawi·dğ oczekiwaŒ, dağ 

Ŝwietny koncert, goŜcie bawili siň 

znakom icie, Ŝpiewali razem z zespoğem, 

taŒczyli, a nawet co niekt·rzy jak 

zauwaŨyğem, pr·bowali graĺ na r·Ũnych 

instrumentach (harmonijka, tamburyno, 

marakasy itp.).  Po zakoŒczenie wystňpu, 

zgromadzen i gğoŜno domagali siň bis·w, 

co zesp·ğ kilkakrotnie uczyniğ, a potem 

dğugo jeszcze nie pozwalali im siň rozejŜĺ 

proszŃc o auto grafy, wsp·lne zdjňcia, 

czy  uŜciŜniňcie rňki. Tak wiňc cağe to 

przedsiňwziňcie okazağo siň artystycznym, 

marketingowym i  finansowym su kcesem.  

PieniŃdze uzyskane z koncertu (po 

potrŃceniu koszt·w) zostağy w cağoŜci 

przekazane na konto fundacji kt·ra 

zajmow ağa siň zbi·rka pieniňdzy na 

leczenie Irka. A byğo tego sporo, wiňcej niŨ 

za podobny koncert uzyskağa powszechnie znana fundacja Gniazdo Pirat·w. 

PodsumowujŃc, cieszymy siň bardzo, Ũe zorganizowany przez nas koncert odni·sğ 

sukces, i Ũe mogliŜmy doğoŨyĺ naszŃ cegieğkň do leczenia charyzmatycznego 

wokali sty zespoğu, kt·ry jest jednŃ z najbardziej znanych i lubianych postaci sceny 

szantowej w Polsce.  

Sukces organizacyjny i merytoryczny tego koncertu pozwala Ŝmiağo planowaĺ kolejne 

imprezy zwiŃzane z propagowa niem kultury Ũeglarskiej. Elementy dziağalnoŜci w tej 

sferze publicznej na stağe wejdŃ do klubowego kalendarza. 

 

W 2015 roku Klub zorganizowağ ĂSzantobranieò ï nowatorska impreza szantowa 

w zaprzyjaŦnionym Pağacyku ZieliŒskiego. Koncert ï wsp·lne Ŝpiewanie publicznoŜci 

i wystňpujŃcych. W roli muzyk·w wystŃpili czğonkowie naszego Klubu. Dziňki 

uŨyczeniu ogrod·w w Pağacyku ZieliŒskiego oprawa imprezy byğa znakomita, a setka 

uczestnik·w bawiğa siň znakomicie.  

 

W 2016 r. w listopadzieé jest zaplanowany kolejny koncert. Tym razem wystŃpiŃ 

Mechanicy Shanty ï chyba najlepszy obecnie zesp·ğ szant owy w Polsce. Koncert 

odbňdzie siň oczywiŜcie é w Pağacyku ZieliŒskiego.  

 

 

 

IV.  Klub w regionie  
 

 

4.1.  Dziağania na rzecz spoğecznoŜci lokalnej 

 

 

4.1.1.  DzieŒ dziecka na wodzie  

 

1 992 r.  -  I edycja. zgromadziğa okoğo 170 dzieci, 

kaŨdy uczestnik zabawy otrzymağ pamiŃtkowy 

upominek. Opr·cz przejaŨdŨek ĂomegŃò po zalewie 

zorganizowaliŜmy szereg konkurs·w sportowych 

i rysunkowych, z  nagrodami ufundowanymi przez 

pierwszych sponsor·w. Koordynatorem imprezy byğa 

Iwona Plucner, a jej organizat orami i wykonawcami 

Ewa SzlŃpek, Adam RogaliŒski, Stasiu Miazga, Staszek 

Pağňga, Piotr Wrzosowski, Agata Wesoğowska. Impreza 

odbyğa siň przed budynkiem i na dojeŦdzie do budynku 

Klubu Mewa. DzieŒ dziecka na stağe zagoŜciğ w naszym 
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klubowym terminarzu imprez,  

1994 r.  -  II edycja w zostağa zawňŨona do konkurs·w i zabaw na brzegu z uwagi 

na  spuszczonŃ wodň w zalewie w Cedzynie. Powt ·rnie miejsca uŨyczyğ Klub Mewa, 

1996 r.  ï III edycja zorganizowana na teren ie ĂPrzemysğ·wkiò, takŨe nie byğo pğywaŒ 

z dzieĺmi, ze wzglňdu na brak wody w zalewie, 

1999 r.  ï IV edycja zorganizowana na placu przed hangarem Ũeglarskim w Kielcach. 

PğywaŒ nie byğo, ze wzglňdu na nie udostňpnienie sprzňtu przez Okrňgowy ZwiŃzek 

ŧeglarski,  

2000 r.  ï V edycja, zorganizowana przez Klub na plaŨy w OŜrodku Sport·w Wodnych 

w Cedzynie , 

2001 r.  VI edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impreza Klubu we wsp·ğpracy z firmŃ prowadzŃcŃ mağŃ gastronomiň na terenie 

oŜrodka ï kawia rniŃ ĂDziurkaò. Odbyğy siň pğywania z dzieĺmi na pozyskanym 

sprzňcie, odbyğ siň grill i ognisko. Pierwszy raz do zabawy zostağy zaproszone dzieci 

z pobliskiej szk oğy podstawowej w Cedzynie. Zwyczaj ten pozostağ do dziŜ, 

2002 r.  VII edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie, 

2003 r.  VIII edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impreza Klubu we wsp·ğpracy z kieleckŃ firmŃ ĂTyskie Granieò, kt·ra od tego roku 

prow adziğa czňŜĺ gastronomicznŃ i rozrywkowo ï kulturalnŃ oŜrodka, 

2004 r.  IX edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impreza Klubu we wsp·ğpracy z firmŃ ĂGaleon Clubò i Stowarzyszeniem ĂGejtawyò, 

kt·re w tym roku wraz z Klubem Horn prowadziğa czňŜĺ wodnŃ oŜrodka,  

2005 r.  X edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Cağkowicie samodzielna impreza Klubu. Impreza koordyn owana przez Adama 

RogaliŒskiego, 

2006 r.  XI edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impreza Klubu koordynowan a przez Adama RogaliŒskiego, 

2007 r.  XII edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impr eza Klubu, koordynowana przez Adama RogaliŒskiego, 

2008 r.  XIII edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Najwiňksza impreza tego typu w historii, koordynowana przez Andrzeja  Kaczora 

z ogromnym udziağem i zaangaŨowaniem Ewy Gonciarz, Oli Zdeb, Marcina Ğukasiaka, 

Przemka Sroki,  

2009 r.  XIV edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impr eza Klubu, koordynowana przez Krzy sztofa Reszke,  

2010 r.  XV edycja, zorganiz owana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impreza Klubu, koord ynowana przez Krzysztofa Reszke,  

2011 r.  XVI edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impr eza Klubu, koordynowana przez Krzysztofa Reszke,  

2012 r.  XVII edycja, zorganizowana  w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impr eza Klubu, koord ynowana przez Marcina Ğukasiaka, 

2013 r.  XVIII edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impr eza Klubu, koordynowana przez Krzy sztofa Reszke i Piotra Molasego,  

2014 r.  XIX edycja,  zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impr eza Klubu, koordynowana przez K rzysztofa Reszke i Piotr Molasy,  

2015 r.  XX edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impr eza Klubu, koordynowan a przez Beatň i Andrzeja Cudzik, 

2016 r.  XXI edycja, zorganizowana w OŜrodku Sport·w Wodnych w Cedzynie. 

Impr eza Klubu, koordynowana przez Marcina Ğukasiaka. 

 

 

4.1.2.  Czysta Cedzyna  

 

W zwiŃzku z  remontem tamy zostağa spuszczona woda z zalewu w  Cedzynie. 

Odkr yte dno zbiornika ukazağo nam zgromadzone tam przez kilka lat liczne Ăskarby 

naszej cywilizacjiò w postaci butelek, puszek, plastikowych opakowaŒ, linek, metali 

itp. ek sponat·w. Na wiosnň 2011 r. zaplanowano juŨ napeğnienie zalewu, jednak nikt 

nie pomyŜlağ o usuniňciu zalegajŃcych Ŝmieci. ZarzŃdca tamy to nie ta sama 

instytucja, kt·ra zarzŃdza wodŃ w zalewie, albo korytem rzeki, albo dnem. 
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Jak zwykle zabrakğo koordynacji pomiňdzy wielu 

zarzŃdzajŃcymi w zasadzie tym samym 

obiektem. To istnie komediowa sytuacja, gdzie 

planowane prace nie sŃ skoordynowane tak, aby 

przynieŜĺ sensowny efekt. Tym bardziej, Ũe 

wszystkie te zarzŃdzajŃce instytucje 

to  administra cja rzŃdowa i samorzŃdowa. 

Tu w bağaganie i partykularnych interesach 

najtrudniej siň spotkaĺ i dogadaĺ, choĺ czasem 

instytucje dzieli raptem piňtro !!!  

Dziňki inicjatywie KLUBU MORSKIEGO 

ĂHORNò i przy wsp·ğpracy Urzňdu Gminy 

w G·rnie w dniu 23 paŦdziernika 2010r. pod 

patronatem Marszağka Wojew·dztwa Pana Adama 

Jarubasa, a  takŨe przy technicznym wsparciu 

Przedsiňbiorstwa Gospodarki Odpadami zostağa 

przeprowadzona akcja ĂCzysta Cedzyna 2010ò. 

Patronatu m edialnego nad akcjŃ udzieliğy mam 

lokalne media: Radio Kielce i Echo Dnia.  

28 harcerzy ze Szkoğy Podstawowej im. Ks. Jerzego Popieğuszki w Krajnie pod 

opiekŃ dyrektora Andrzeja Michalskiego i Anny Mic halskiej, 16 uczni·w Gimnazjum 

w Bňczkowie pod opiekŃ nauczycielek: BoŨeny Lubachy i Agnieszki Makowskiej oraz 

ŧeglarze z Klubu Morskiego Horn pod przewodnictwem Komandora Marcina Ğukasiaka 

i pracownicy Zakğadu Usğug Komunalnych 

oczyszczali dno zalewu jak teŨ tereny 

przybrzeŨne z odpad·w. W akcji 

uczestniczyli takŨe harcerze z 33 Kieleckiej 

DruŨyny ŧeglarskiej ĂPASATò oraz tylko 

1 przedstawiciel PZW. Brak byğo 

przedstawicieli śOZŧ oraz klubu ĂBryzaò, 

kt·rzy r·wnieŨ korzystajŃ w akwenu. 

Gumo we rňkawiczki i worki przygotowali 

pracownicy Urzňdu Gminy, Zakğadu Usğug 

Komunalnych w  G·rnie oraz Urzňdu Gminy 

Masğ·w. Harcerze i uczniowie spisali siň 

bardzo dzielnie. Z  duŨym zaangaŨowaniem 

oczyszczali naturalne Ŝrodowisko wok·ğ spokojnie pğynŃcego nurtu rzeki Lubrzanki. 

Worki peğne Ŝmieci z terenu zalewu zbierali i  przewozili pracownicy interwencyjni pod 

przewodnictwem Pana Juli ana Kmiecia ï Pracownika Urzňdu Gminy G·rno. Do akcji 

wğŃczyğ siň r·wnieŨ Pan Stanisğaw Anioğ ï soğtys soğectwa w Leszczynach, kt·ry 

traktorem z przyczepŃ dowoziğ wypeğnione worki do samochodu ciňŨarowego, 

obsğugiwanego przez pracownik·w Zakğadu Usğug Komunalnych w G·rnie, stŃd byğy 

one transportowane na wysypisko Ŝmieci PGO. Og·lnie rzecz biorŃc podczas akcji 

Czysta Cedzyna 2010 wysprzŃtano nieckň i brzegi akwenu usuwajŃc ğŃcznŃ masň 

okoğo 2 ton odpad·w. SprzŃtanie naleŨağo zorganizowaĺ przed napeğnieniem 

zbiornika, tak by w przyszğym sezonie moŨna byğo w peğni i bez obaw korzystaĺ 

z akwenu.  

Sğoneczny i ciepğy dzieŒ sğuŨyğ wypoczynkowi wiňc na zakoŒczenie akcji 

sprzŃtania odbyğo siň na terenie Klubu Morskiego Horn wsp·lne ognisko z pieczeniem 

kieğbasek, kt·re zorganizowağ i sponsorowağ Dyrektor Andrzej Michalski.  

To juŨ druga akcja ĂCzysta Cedzynaò. Poprzednia przeprowadzona w roku 2000, 

miağa za zadanie oczyszczenie zalewu po si edmioletnim braku w nim wody. 

W tň pierwszŃ akcjň wğŃczyğ siň takŨe Klub Horn, a gğ·wnym organizatorem byğ znany 

kielecki Ũeglarz Szczepan Jarosz. Obecna edycja to kontynuacja dziağaŒ majŃcych na 

celu utrzymanie zalewu w c zystoŜci dla dobra wszystkich jego uŨytkownik·w, od os·b 

pğywajŃcych wpğaw, przez wňdkarzy po Ũeglarzy i motorowodniak·w. Warto 

zaznaczyĺ, ze zanieczyszczenia na dnie, w tym pnie, gağňzie itp. sŃ zagroŨeniem dla 

uŨytkownik·w zalewu. 
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4.1.3.  Praca z trudnŃ mğodzieŨŃ  

 

W 2006 roku Klub podjŃğ siň wsp·ğdziağania z OŜrodkiem Szkolno 

Wychowawczym z  Kielc. Zadanie to niezwykle trudne bo i mğodzieŨ oŜrodka wymaga 

szczeg·lnej opieki. Wychowankowie wraz z opiekunami zağoŨyli w naszej bazie sw·j 

biwak. ŧycie pod namiotami jest atrakcjŃ dla mğodych ludzi, a powierzenie im 

wymagajŃcych zadaŒ takich jak praca przy sprzňcie, praca na jachtach, prace 

techniczne, sğuŨba z ratown ikami i na sprzňcie wodnym okazağy siň strzağem 

w dziesiŃtkň. Byĺ moŨe pierwszy raz w Ũyciu ktoŜ im zaufağ i powierzyğ waŨne 

zadania. MğodzieŨ sprawdziğa siň znakomicie i akcja byğa kontynuowana przez 

kolejnych kilka weekend·w. W efekcie ci mğodzi ludzie z problemami mogli z jednej 

strony odpoczŃĺ, a z drugie nauczyĺ siň wielu czynnoŜci, a co waŨniejsze, nauczyĺ siň 

wsp·ğdziağania z innymi. Niezwykle waŨnym aspektem wychowawczym byğ wzrost 

samooceny u  mğodzieŨy przebywajŃcej w naszym oŜrodku.  

JeŜli tylko nasz Klub pozyska zaplecze dla swego dziağania wr·cimy do wsp·ğpracy 

z Ŝrodowiskami obecnie wykluczonymi, wğaŜnie z trudnŃ mğodzieŨŃ, z osobami 

sprawnymi inaczej i z Ŝrodowisk zagroŨonych, z mğodzieŨŃ ze Ŝrodowisk biednych lub 

i n iskim poziomie zaangaŨowania z wychowanie.  

 

 

4.2.   Wsp·ğpraca z innymi Ŝrodowiskami Ũeglarskimi  

 

Wsp·ğpraca z innymi Ŝrodowiskami Ũeglarskimi datuje siň od poczŃtku istnienia 

Klubu. Bo przecieŨ jak nazwaĺ opiekň i uŨytkowanie porzuconego jachtu Rambler, na 

samym poczŃtku istnienia Klubu (do czasu pojawienia siň jego wğaŜciciela i zabrania 

jednostki z wody) ? czy sprzňtu WyŨszej Szkoğy Pedagogicznej w Kielcach. Uczelnia 

posiadağa na Cedzynie 4 jachty: trzy omegi i jeden jacht kabinowy Bez-2. Brakowağo 

za to zaangaŨowanych student·w. Klub sprawowağ nieformalnŃ opiekň nad sprzňtem 

i wykorzystywağ go do organizacji szkoleŒ, pğywaŒ z mğodzieŨŃ i pğywaŒ 

rekreacyjnych. WaŨnym wsp·ğdziağaniem z innymi Ŝrodowiskami byğ okres braku 

wody w zalewie w Cedzynie. Wsp·ğpraca rozwinňğa siň z OŜrodkiem Wodnym WyŨszej 

Szkoğy Morskiej w Gdyni, gdzie otrzymaliŜmy moŨliwoŜĺ czarteru jacht·w za ceny 

identyczne j ak ich wğasne Ŝrodowisko klubowe. Podobnie byğo z TKKF Echo, gdzie 

pojawiğ siň dostňp do jachtu s/y Warszawska Nike. Wreszcie rozpoczňğa siň 

wsp·ğpraca z ŧKT Rejsy z Warszawy, gdzie mieliŜmy dostňp do jacht·w Jarl, a potem 

Syrenka, majŃc jednoczeŜnie istotny wpğyw na organizacjň sezonu Ũeglarskiego 

na tym drugim jachcie.  

Przez lata 90 -te, czyli okres braku wody w Cedzynie, niestety nie uğoŨyğa siň 

wsp·ğpraca z Ŝrodowiskami Ũeglarskimi w Kielcach. W zasadzie tylko Okrňgowy 

ZwiŃzek ŧeglarski miağ jakiŜ sprzňt ï kilka Cadet·w, parň innych podniszczonych 

ğodzi, jacht Trener oraz kabinowa Andromeda. Jednak ZarzŃd OZŧ konsekwentnie 

odmawiağ dopuszczenia nas do tego sprzňtu, zawsze argumentujŃc potrzebami 

szkoleniowymi (Trener i Omegi), zniszczeniem sprzňtu (Cadet y), czy przekazaniem 

w opiekň jachtu Andromeda.  Opiekun tego jachtu najpierw chciağ zrobiĺ na nim 

biznes, gdyŨ cena za czarter byğa wyŨsza niŨ w firmach czarterowych. Jacht 

w konsekwencji ulegğ degradacji i kompletnemu zniszczeniu. Doprowadzono do tego, 

Ũe sprzňt organizacyjny przestağ niemal istnieĺ. Nasz Klub niestety nie otrzymağ 

wsparcia, a organizacyjny sprzňt sukcesywnie byğ kasowany lub przekazywany, 

jednak bez wiedzy wszystkich zainteresowanych.  

W latach 90 -tych wsp·ğpracowano z pojedynczymi Ũeglarzami. Z kol. Markiem 

Kra wczykiem dogadaliŜmy korzystanie z bazy ĂMewyò (domek Maja), podczas 

organizacji kolejnych Dni Dziecka. Ze Szczepanem Jaroszem w roku 2000, znanym 

dziağaczem ww. Klubu Turystyki Wodnej PTTK Mewa z Kielc, zorganizowano 

i przeprowadz ono imprezň ĂCzysta Cedzyna 2000ò zbierajŃc i wywoŨŃc ogromne iloŜci 

odpad·w z czaszy zbiornika, tuŨ przed jego zalaniem wodŃ. W roku 2001 Klub 

zainstalowağ siň w bazie OŜrodka Sport·w Wodnych HORN. Tu wsp·ğpraca zaczňğa siň  

szybko ukğadaĺ z wieloma Ŝrodowiskami. Wynikağo to z faktu, Ũe dysponowaliŜmy 

nabrzeŨem, pomostami, basenem portowym, jachtami, miejscem na ognisko, obok 
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byğa gastronomia i obsğuga gastronomiczna imprez. DoŜĺ szybko, bo juŨ w 2002 r. 

pojawiğa siň flota WSP, czyli zniszczone i zaniedban e trzy jachty omega. Wraz 

z oŜrodkowymi byğo to juŨ 5 omeg. Dalsza wsp·ğpraca to pomoc w organizacji 

Pucharu Prezydenta Miasta Kielc przez 33 druŨynň ĂPassatò Jacka Szreka, 

wspomogliŜmy KLUB Mewa, kt·ry po stracie Domku Maja nie miağ wğasnego zaplecza. 

Z MewŃ organizowaliŜmy regaty o puchar Komandora Klubu. Wsp·ğpracowaliŜmy 

takŨe z Stowarzyszeniem Gejtawy Marka SzymaŒskiego przy organizacji pierwszych 

przeglŃd·w i festiwali szantowych w Kielcach. Kolejne Ŝrodowisko Ũeglarskie to UKS 

Zalew Kielce, kt·ry u nas zorganiz owağ bazň szk·ğki regatowej dla dzieci. W oŜrodku 

takŨe organizowali szereg imprez sportowych. Do dziŜ sŃ stağymi bywalcami oŜrodka, 

majŃ tu wğasny sprzňt i garaŨe magazynowe. TakŨe do dziŜ wsp·ğpraca ukğada siň 

z harcerzami, organizujŃ tradycyjne biwaki na poczŃtek sezonu, szkolŃ swych 

czğonk·w, wreszcie organizujŃ regaty o Puchar Prezydenta Miasta Kielc. świetnie 

rozwija siň wsp·ğpraca z ratownikami wodnymi. U nas swŃ bazň lokalnŃ ma 

świňtokrzyskie Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe, tu organizujŃ swe 

szkolenia, zawody i kursy, tu takŨe majŃ swa bazň ratowniczŃ dla Cedzyny, 

kŃpieliska, zabezpieczajŃ takŨe niemal wszystkie imprezy wodne na zalewie. 

ZaglŃdajŃ do nas takŨe ratownicy z WOPR oraz policjanci z patrolu wodnego.  

Pozostağe Ŝrodowiska mocno podupadğy, Klub Mewa przestağ istnieĺ, a pojedyncze 

osoby z r·Ũnych Ŝrodowisk, albo wstňpujŃ do naszego Klubu, albo blisko z nim 

wsp·ğpracujŃ, trzymajŃc u nas jachty lub wodujŃc je w miarň potrzeb. Klub stağ siň 

w spos·b naturalny zaczynem do dziağania i oŜrodkiem skupiajŃcym chňtnych 

do spoğecznej aktywnoŜci na polu dziağalnoŜci wodnej. 

MoŨna uznaĺ, Ũe Klub w ostatnim dwudziesto piňcioleciu  wsp·ğpracowağ 

i wsp·ğpracuje ze wszystkim Ŝrodowiskami Ũeglarskimi Kielc, kt·re prowadzŃ 

jakŃkolwiek dziağalnoŜĺ, poza jednym klubem, zakazujŃcym swoim czğonkom nawet 

dobijania do naszych pomost·w. Wszystkie pozostağe Ŝrodowiska korzystajŃ 

z zaplecza lub pomocy organ izacyjnej, jak r·wnieŨ technicznej (profesjonalne boje 

regatowe, sprzňt wodny, jachty komisji regatowej, pomoc bosmaŒska). Wydaje siň, 

Ũe nasz Klub doprowadziğ do integracji pozostağych jeszcze Ŝrodowisk i umacnia ich 

wsp·ğdziağanie. Plany dalszego zacieŜniania wsp·ğpracy sŃ zwiŃzane z budowŃ nowej  

profesjonaln ej bazy ï nowoczesnego  oŜrodka sport·w wodnych. Projekt juŨ mamy.  

 

 

 

V.  Ludzie Klubu  
 

 

5.1.  Czğonkowie Honorowi Klubu  

 

j.st.m. Andrzej Bebğowski ï czoğowy polski heraldysta, czğonek Polskiego 

Towarz ystwa Heraldycznego, autor publikacji w miesiňczniku Ăŧagleò poŜwiňconych 

etykiecie jachtowej, a szczeg·lnie proporcom klubowym, organizacyjnym, 

okolicznoŜciowym i osobistym. Klub z nim wğaŜnie odbyğ znakomite wyprawy 

na jachc ie Jarl, a potem jachcie Krysia;  

kpt.j.  Andrzej Borowy  ï wieloletni prezes Tarnobrzeskiego Okrňgowego ZwiŃzku 

ŧeglarskiego. ZnaczŃco przyczyniğ siň do przeprowadzenia szeregu szkoleŒ, owocem 

kt·rych byğy kolejne uprawnienia Ũeglarskie sporej grupy obecnych skipper·w; 

j. st.m. Natasza Caban  ï organizatorka i uczestniczka samotnego rejsu dookoğa 

Ŝwiata, organizatorka akcji Ărejs z NataszŃò, podcz as kt·rej zabierağa na pokğad  

jachtu podopiecznych Fundacji ĂMimo wszystkoò Anny Dymnej. Wsp·ğdziağanie 

z Klubem to  wzajemne wspieranie siň w swych dziağaniach oraz wzajemna promocja; 

j. st.m.  Hubert Dğugosz ï znakomity prawnik, wsp·ğwğaŜciciel kancelarii prawnej. 

Dziňki rejsom z Hubertem wielu klubowicz·w zğapağo bakcyla Ũeglarstwa; 

kpt.j. Anatol Noskowicz  ï znakomity Ũeglarz, trener judo  -  2 Dan. Przyczyniğ siň 

znaczŃco do zağoŨenia Klubu, byğ pierwszym instruktorem klubowych kadr;  

kpt.j. Marek Strzelczyk  ï znakomity Ũeglarz, naukowiec (m.in. CERN), pğywa 

niemal we wszystkich rejonach Ŝwiata. Wspomagağ Klub szeregiem rejs·w, 

na kt·rych moŨna byğo nauczyĺ siň wielu element·w Ũeglarskich. 
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5.2.  Sylwetki  Kapitan·w 

 

 

Kpt. Marcin ĂBaniakò Banach 

ŧeglowaĺ zaczŃğ na zalewie kieleckim w 1999 

r., tam teŨ zadağ egzamin i 01-11 -1999 uzyskağ 

patent ŧeglarza Jachtowego. Do Klubu 

Morskiego ĂHORNò zapisağ siň 18-06 -2000 r ., 

peğniŃc funkcjň Komandora Klubu w latach 

od  2002  do  2006. W roku 2000 Marcin, 

na  sklejkowym Ramblerze p oprowadziğ pierwszy 

samodzielny rejs -  na Mazurach, w roku 2002 

zaliczyğ pierwsze samodzielne prowadzenie  na 

Adriatyku , a w  2003 pierwsze skiperowanie po  Bağtyku. W kolejnych latach pğywa 

po Mazurach, Bağtyku m. P·ğnocnym i Adriatyku.  W 2005 roku wyjeŨdŨa do Anglii, 

wstňpujň do Yacht Clubu Polskiego w  Londynie i  Ũegluje okazjonalnie po wodach 

Solentu. UtrzymujŃc kontakt z Klubem Horn, pğywa w kolejny ch rejsach  po ww. 

akwenach i  wreszcie po Atlantyku. BňdŃc w Londynie zdaje egzamin i w sierpniu  

2008 roku uzy skuje certyfikat RYA/MCA Yachtmaster Offshore.  Patent Kapitana 

Jachtowego uzyskuje 10 -07 -2013 r . Obecnie organizuje rejsy i pğywa 

m.in.  na  Ũaglowcu Zawisza Czarny.  

 

Kpt. Andrzej Borowy   

ZaczŃğ Ũeglowaĺ w mğodoŜci, Ũeglarza jachtowego 

uzyskağ w 1963 r. w Stalowej Woli, kt·ra to byğa i jest 

waŨnym oŜrodkiem Ũeglarskim. Andrzej zwiŃzany byğ 

z Ŝrodowiskiem Ũeglarskim Tarnobrzega, gdzie 

po latach dziağalnoŜci klubowej zostağ wybrany 

do wğadz Okrňgowego ZwiŃzku ŧeglarskiego. W latach 

od 1975  do 1979 i ponownie od 1997 roku   do chwili 

obecnej /2016 r./  peğni funkcjň Prezesa Okrňgu. 

Instruktorem Ũeglarstwa PZŧ zostağ juŨ w 1978 r . 

W roku 2004  zostağ zaproszony do Klubu Horn z Kielc 

jako Czğonek Honorowy, majŃc w tym czasie stopieŒ 

sternika jachtowego. Wsp·ğpraca zaowocowağa rejsami 

morskimi w Chorwacji, a potem na Bağtyku i morzu P·ğnocnym. StopieŒ jachtowego 

sternika morskiego uzyskuje w roku  2006,  a kapitana jachtowego 06 -11 -2008  r.  

Obecnie jest d ziağaczem Jacht Klubu Kotwica w Tarnobrze gu, kt·ry zarzŃdza piňknŃ 

marinŃ "Tarnobrzeg".  Jest  czğonkiem Komisji Rewizyjnej PZŧ. 

Kpt. Anatol Noskowicz  

Anatol przyğŃczyğ siň do Klubu na samym 

poczŃtku, w zas adzie przed jego oficjalnym 

pow st aniem , aby wesprzeĺ dziağania kieleckiego 

Ŝrodowiska. Odbyğ kilka udanych rejs·w 

z naszym i Ũeglarzami na jachcie Alpheratz 

/jeszcze przed formalnym zağoŨeniem Klubu/, 

oraz na jachtach Coriolis i Warszawska Nike. 

Rejs na Alpheratzu byğ zarazem intensywnym 

szkoleniem na stopieŒ sternika jachtowego dla 

Adama RogaliŒskiego oraz na Ũeglarza 

jachtowego dla pozostağych czğonk·w zağogi /w tym dla jednej z zağoŨycielek Klubu ï 

Katarzyny W·jcik/. Doskonağy pedagog, Ŝwietny kapitan, potrafi w spos·b bardzo 

przystňpny przekazywaĺ swojŃ bogatŃ wiedzň. Innym hobby Anatola jest judo 

uprawiane na poziomie  mistrzowskim. PasjŃ, a takŨe zawodem wyuczonym jest takŨe 

kolejnictwo.  W chwili przyğŃczenia do Klubu ï jachtowy  kapitan Ũeglugi bağtyckiej. 

Do dziŜ ï honorowy czğonek Klubu.  
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Kpt. Eugeniusz Klaus  

ŧegluje od dawna, trochň na mağych jachtach, sporo na 

mot or·wkach i skuterach. Posiadağ stopieŒ sternika 

jachtowego od wielu lat, ale prawdziwe Ũeglowanie 

zaczyna w roku 2007 wraz z zabraniem siň z ekipŃ 

Hornu na rejs w Chorwacji. Powoli i systematycznie 

zbiera doŜwiadczenia, by wreszcie poprowadziĺ 

pierwszy sw·j rejs na jachcie morskim w roku 2011, 

takŨe w Chorwacji. Potem prowadzi jachty na Bağtyku 

i Morzu P ·ğnocnym, na Adriatyku i wok·ğ Grecji, a takŨe 

na Karaibach. W lutym 2016 r. uzyskuje stopieŒ 

Jachtowe go Sternika Morskiego, by juŨ w listopadzie 

2016 r. speğniĺ wymagania na stopieŒ Kapitana 

Jachtowego.  Mimo motorowodnego zaciňcia i pğywania 

na motor·wkach, skuterach, nartach wodnych oraz 

mimo czňstego nurkowania, podstawowŃ pasjŃ jest dla 

Gienka Ũeglarstwo. JuŨ planuje dalekie rejsy m.in.  na 

wodach Polinezj i Francuskiej . 

Kpt. Krzysztof ĂRechaò Reszke 

ZaczŃğ Ũeglowaĺ doŜĺ p·Ŧno, tj. w 2000 r., 

mimo, Ũe po szkole Ŝredniej przymierzağ siň 

do stud i·w w WyŨszej Szkole Morskiej 

w Gdyni. Jednak obowiŃzki zawodowe 

i rodzinne nie po zwoliğy mu realizowaĺ pasji. 

Dopie ro po latach, trafiajŃc przypadkowo na 

ŨeglujŃcego co dziennie znajomego, odbywa 

pierwsze pğywania - na Cedzynie, na jachcie 

Omega. W 2001 r. zabiera siň z nim na 

pierwszy rejs morski ï w Chor wacji. Dawne marzenia wr·ciğy i zaczňğa siň kariera 

morska: Ŝwiadectwo operatora VHF w 2002 r., patent  Sternika Jachtowego w 200 5 

r., jako skiper od 200 6 r., patent Kapitana Jachtowego i kapitana mot. ï wod. w  

2010 r.  Akweny na kt·rych pğywağ to: Bağtyk w tym Zatoka FiŒska, Adriatyk, morza:  

P·ğnocne, Egejskie, Norweski e, Karaibskie, p·ğnocny Atlantyk.   

Kpt. Adam RogaliŒski 

Pierwsze doŜwiadczenie z Ũagl·wkŃ miağ dopiero 

w wielu 1 6 lat. Byğ to Optymist. Przerwa trwağa aŨ do 

poczŃtku studi·w, kiedy to zaczŃğ Ũeglowaĺ na Uczelni, 

na rejsach mazurskich jako zağogant. W 1986 uzyskuje 

patent Ũeglarza jachtowego, od roku 1987 regularnie 

skiper uje  na Mazurach. W 1989 popğynŃğ na 

organizowany przez siebie re js morski na jachcie 

Alpheratz uzyskujŃc dodatkowo patent sternika 

jachtowego. Nastňpnie pğywağ intensywnie przez kilka 

lat m.in. na jachcie Warszawska Nike. W 1995 r. 

uzyskağ uprawnienia VHF. W 1998 r. pierwszy rejs na 

morze P·ğnocne na jachcie Hubal. W 1999 rozpoczŃğ 

skiperowanie, na jach cie Coriolis, podczas rejs·w 

ze studentami Politechniki Warszawskiej. W 2001 organizuje i  uczestniczy 

w wspaniağym klubowym rejsie historycznym jachtem Jarl, rozpoczyna takŨe 

organizacjň rejs·w w Chorwacji tzw. Adriatycka Prz ygoda, kt·re sŃ kontynuowane 

do dziŜ. W 2002 odbyğ dğugi rejs, czteroosobowym jacht em Krysia na t rasie GdaŒsk ï 

Calais . W latach 2005/06 zdaje egzamin y z mane wr·wki oraz  teorii i uzyskuje stopieŒ 

Jachtowego St ernika Morskiego. W tym samym roku zorganizuje  i prowadzi  rejs 

na  trasie Esbjerg ï Aberdeen ï Pentlant Firth ï Orkady -  Wys py Owcze ï Szetlandy ï 

Bergen w  Norwegii . Rok p·Ŧniej, juŨ jako Kapitan Jachtowy prowadzi  rejs Cuxhaven ï 

Peterheed ï Keflavik na  Islandii. W 2008 r. wchodzi w posiadanie oceanicznego, 

wyprawowego jachtu Pantai i  odbywa na nim szereg rejs·w. 
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Kpt. Marek Strzelczyk  

Marek Ũegluje é od zawsze, od 1999 r. peğniğ 

fu nkcjň Komandora Studenckiego Klubu 

ŧeglarskiego Politechniki Warszawskiej. Z Hornem  

zwiŃzany jest od 2000 roku, kiedy jako skiper 

jachtu Jaster popğynŃğ na jeden z naszych rejs·w 

po Bağtyku bňdŃc jeszcze sternikiem jachtowym. 

Potem byğy wsp·lne wyjazdy do Chorwacji i rejsy 

na jachcie Syrenka. Po kolejnych rejsach 

i egzaminach uzyskuje stopieŒ kapitana 

jachtowego w dniu 30 -11 -2005 r. Prowadzi 

nastňpnie szereg ciekawych rejs·w, w tym 

w egzotycznych rejonach Ŝwiata ï Karaiby, Wyspy Zielonego PrzylŃdka, Malezja, 

Singapur. DoŜĺ dokğadnie opğynŃğ Europň. W 2006 r. brağ udziağ w Tall Ship Races. 

Z ciekawostek ï pracowağ w CERN.  

Kpt. Wojciech Wiszniewski  

ŧeglarskie poczŃtki siňgajŃ podstaw·wki, kiedy to  

Wojtek pğywa z rodzicami po jeziorach mazurskich.  

Przy pierwszej nadŃŨajŃcej siň okazji uzyskağ patent 

Ũeglarza jachtowego w sekcji Ũeglarskiej przy FSS 

Polmo SHL , ale ta pasja rozwinňğa siň dopiero w szkole 

Ŝredniej, gdy Wojtek wsp·ğdziağağ z 33 Kielecka 

DruŨynŃ HarcerskŃ Pasat. W 1988 r. odbyğ pierwszy  

rejs morski na jacie ŧagiewka. Trudny rejs nie 

zniechňciğ, ale nauka i praca, a potem zdrowie nie 

pozwoliğy na dalsze Ũeglowanie, aŨ nastağ 2005 r. 

To przeğomowy okres, gdyŨ juŨ po Ănaprawieniuò 

organizmu, za namowŃ Adama RogaliŒskiego, Wojtek 

zdecydowağ sie w ostatniej chwili na rejs -  kurs na 

stopieŒ sternika jachtowego jednoczeŜnie przystňpujŃc 

do Klubu Morskiego Horn. JuŨ rok p·Ŧniej poprowadziğ 

pierwszy rejs -  na jachcie Dryf, a w kolejnym roku 

odbyğ wielkŃ wyprawň na Islandiň pod czujnym okiem 

Adama.  To prawdziwa szkoğa Ũeglowania. Po tym doŜwiadczeniu Wojtek podjŃğ siň 

wielotygodniowego prowadzenia jachtu w Chorwacji. W trakcie tej eskapady uzyskağ 

stopieŒ jachtowego sternika morskiego, a czňŜĺ staŨu byğa odğoŨyğ na kolejny stopieŒ 

-  kapitana jachtow ego, kt·rego uzyskağ pod koniec 2008 r.  Nastňpne lata 

to  Chorwacja, Grecja, Baleary, Karaiby, Kanary, Maroko, Trynidad i Tobago, Bağtyk 

i wreszcie w 2010 r. wyprawa z zağogŃ Selma dookoğa przylŃdka Horn. Obecnie 

organizuje  ciekawe  rejsy na ja chtach s/y Dry f i s/y Pantai, a  takŨe na wiňkszych 

jedno stkach w r·Ũnych czňŜciach Ŝwiata.  

Kpt. Jerzy Ziňtal 

Jerzy zaczŃğ pğywaĺ w 1963 r. ŧeglarz -1964, 

St ernik  jachtowy -  w 1966  r. j.st.m.  w 2006r., 

Kapitan jachtowy od 08 sierpnia 2016 r. 

Skiperowanie rozp oczŃğ w roku 2009 w  Grecj i 

na morzu Egejskim. Wiele rejs·w poprowadziğ 

w Chorwacji.  Z ciekawostek z dawnych czas·w 

/1965 r./  -  na Fulendzkim Rogu /mazury/, przy 

wsp·lnym ognisku Ŝpiewağa nieznana  wtedy 

Maryla Rodowicz. Pierwszy rejs morski w 1974 

na Henryku Rutkowsk im. Dobrze zapamiňtane 

to wyprawy na  Wyspy Owcze, Islandiň, Fiordy 

Norweskie, Petersburg, Kanağ Biağomorski 

z Morzem Biağym, opğyniňcie Horn -u, rejs na Spitzbergen . Poza wyprawami morskimi 

Jerzy od wielu lat pğywa na Mazurach. 
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5.3 .   Zestawienia i s tatyst yki  

 

Osoby , kt·re kiedykolwiek naleŨağy do Klubu:  

 

 Nazwisko i Imiň Rok wstŃpienia do Klubu, 

czy jest w Klubie obecnie  

1.   Banach Marcin  2000 tak  

2.   Bebğowski Andrzej 2004 tak  

3.   Biczak (Legieĺ) Monika  1992 nie  

4.   BğoŒska Monika 1993 nie  

5.   Borek Beata  2002 nie  

6.   Borowiec Joanna  2014 tak  

7.   Borowy Andrzej  2004 tak  

8.   BoŨyk Monika  1991 nie  

9.   BryŜ Wojtek 2007 nie  

10.   Natasza Caban  2010 tak  

11.   Chrobot ElŨbieta 2006 nie  

12.   CieŜlak Piotr 1991 tak  

13.   Cudzik Andrzej  2011 tak  

14.   Cudzik Beata  2011 tak  

15.   Cudzik Tomasz  2016 tak  

16.   Czajkowski Bartosz  2011 tak  

17.   Dğugosz Hubert 2004 tak  

18.   DreziŒski Janusz 2007 nie  

19.   Fabo Ivan  2016 tak  

20.   Frankiewicz Rafağ 2005 tak  

21.   Frankiewicz Wiktor  2016 tak  

22.   Gawňcki Marek 2007 nie  

23.   Gronek Krzysztof  1993 tak  

24.   Grzegorczyk Kinga  2002 nie  

25.   Honek Grze gorz  2015 tak  

26.   Hozer A ndrzej  2002 nie  

27.   JabğoŒska Marlena 2010 tak  

28.   JabğoŒski Jacek 2010 tak  

29.   Janus Aleksandra  2016 tak  

30.   Janus Waldemar  2016 tak  

31.   JasiŒski Piotr 2010 tak  

32.   Kaczor A ndrzej  2007 tak  

33.   Kaim Artur  1995 nie  

34.   Kardas R obert  1991 nie  

35.   Kasprz yk Monika  2004 tak  

36.   KiczyŒska Alicja 2005 nie  

37.   Kisio Mat eusz  2002 tak  

38.   Klaus Eug eniusz  2008 tak  

39.   Klikowicz Marcin  2004 tak  

40.   Kocznur Agnieszka  2002 nie  

41.   Kocznur Artur  2002 nie  

42.   Koselnik Ewa /Banach/  2008 nie  

43.   Kosiarski Piotr  2014 tak  

44.   Kosmala Marc in  2003 tak  

45.   Kosmala Sylwia  2003 nie  

46.   Kotwica Iwona  1993 nie  

47.   Kozieğ Rafağ 2012 tak  

48.   Krawczyk Piotr  2007 nie  

49.   Kromer Arkadiusz  2002 nie  

50.   Kusto Rafağ 2014 tak  

51.   Kwiatek Jerzy  2014 tak  
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52.   Lejawa Jerzy  1992 ś.p. 

53.   Ğukasiak Marcin 2007 tak  

54.   Ğukasiewicz Kinga  2014 tak  

55.   Ğukasiewicz Marek 2014 tak  

56.   Ğukasiewicz Sğawek 2008 tak  

57.   ĞyŨwa Edyta 2009 tak  

58.   ĞyŨwa Piotr 2002 nie  

59.   MaciŃgowska Karina  2008 nie  

60.   Majcher Anna  1991 nie  

61.   Majka Paweğ 2004 nie  

62.   Makuch Magdalena  2004 nie  

63.   Marcinko w-ski Janusz  1993 tak  

64.   Materny Fryderyk  2004 tak  

65.   Miazga St anisğaw 1991 nie  

66.   Misztal Emil  2004 nie  

67.   Molasy Piotr   2008 tak  

68.   MoszyŒski Tadeusz 1993 ś.p. 

69.   Mr·wczyŒski Jakub 2003 tak  

70.   Mucha Edyta  1991 nie  

71.   Musiağ Konrad 2014 tak  

72.   Musik Iwona  2014 tak  

73.   Niepielski Andrze j  2010 tak  

74.   Niepielski Ğukasz 2015 tak  

75.   Niewadzi Michağ 2006 nie  

76.   Nizioğek Krzysztof 2004 nie  

77.   Noskowicz Anatol  1991 tak  

78.   Opala Rafağ 2004 tak  

79.   Pabis Grzegorz  2016 tak  

80.   Pağňga Stanisğaw 1993 tak  

81.   Pater Monika  2004 nie  

82.   Pňdzik Marcin 2016 tak  

83.   Plucner Iwona  1991 zaw.  

84.   Pniak Edward  2005 tak  

85.   Radomski Grzegorz  1993 nie  

86.   Rajca Kla udia  2006 nie  

87.   ReczyŒski Paweğ 2002 nie  

88.   Reszke Krzysztof  2001 tak  

89.   RogaliŒska Ewa (Krzosa) 1992 zaw.  

90.   RogaliŒska Ewa (Gonciarz) 2008 nie  

91.   RogaliŒski Adam 1991 tak  

92.   RogaliŒski Tomasz 1991 nie  

93.   Roman Krzysztof  2011 tak  

94.   SegieciŒski Jeremi 2008 tak  

95.   Skrobacka Agnieszka  2004 ś.p. 

96.   Skrobacki Zbigniew  2008 nie  

97.   Sroka Prz emysğaw 2007 tak  

98.   Stachurski Grzegorz  1993 nie  

99.   Staniec Andrzej  2016 tak  

100.   StňpiŒski Jarosğaw 20 11 tak  

101.   Stokowiec Adrianna  2012 tak  

102.   Stokowiec Grzegorz  2012 tak  

103.   Stokowiec Joanna  2006 nie  

104.   Stradowski Sylwester  2010 tak  

105.   Strzelczyk Marek  2004 tak  

106.   Suchojad Henryk  2008 tak  

107.   Surgiel Agnieszka  2012 tak  

108.   Surgiel Piotr  2012 tak  
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109.   Synowiec Krzyszto f 2004 nie  

110.   Szczepanik Renata  2006 nie  

111.   SzlŃpek Ewa 1991 nie  

112.   Szpilski Ireneusz  2006 nie  

113.   Szwed Katarzyna  2005 nie  

114.   Szwed Ma gdalena  2004 nie  

115.   śmiech Ilona 2014 tak  

116.   śmiech Paweğ 2014 tak  

117.   świercz Lech 2015 tak  

118.   Tadasiewicz Dariusz  1991 nie  

119.   Tokarska ï Wajda Sylwia  2016 tak  

120.   Tyra Beata  2004 nie  

121.   Tyra Tomasz  2004 nie  

122.   Wajda Marcin  2016 tak  

123.   Waldon Magdalena  2004 tak  

124.   Waldon Piotr  2004 tak  

125.   Wağcerz Krzysztof 2007 tak  

126.   WasiŒski Tomasz  2007 nie  

127.   Wesoğowska Agata 1993 nie  

128.   Wieczorek Jolanta  2006 tak  

129.   Wiszniewski Wojciech  2005 tak  

130.   Witecki Albert  2015 tak  

131.   Wğodarczyk Rafağ 2006 nie  

132.   WoŦniak Jacek 2005 tak  

133.   W·jcik (RogaliŒska) Katarzyna 1991 nie  

134.   Wrňbiakowski Ireneusz  2007 nie  

135.   Wrona Sğawomir  2007 tak  

136.   Wrzosowski Piotr  1991 ś.p. 

137.   Wychow aniec Piotr  2007 nie  

138.   Zdeb Ale ksandra  2007  nie  

139.   Zemlik Mariusz  2012 tak  

140.   ZieliŒska Daria 2014 nie  

141.   Ziemnica Iwona  1991 nie  

142.   Zieziula Maciej  2004 nie  

143.   Ziňtal Jerzy  2006 tak  

144.   Ziňtek Ewa 2002 nie  

145.   Ziňtek Szymon  2002 nie  

146.   Znojek Katarzyna  2016 tak  

147.   ŧarnowiec Marcin 2004 nie  

 

Zestawienie ilo Ŝci rejs·w /dotyczy  obecnie naleŨŃcych do Klubu/  
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1.   Banach  
Marcin  

2000  Ũ.j. kpt.j.  12  23  16  13655  3832  6072  1599  

2.   Bebğowski 
Andrzej  

2004  jstm  jstm  bd  7 26  21620  4805  3153  701  

3.   Borowiec 
Joanna 

2014  
 

b.s.  Ũ.j. --  --  6 1654  508  --  --  

4.   Borowy 
Andrzej  

2004  st.j .  kpt.j.  26  14  25  5080  2920  1680  920  
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5.   Caban  
Natasza  

2010  jstm  jstm  bd  bd  bd  bd  bd  bd  bd  

6.   CieŜlak 
Piotr  

1991  Ũ.j. Ũ.j. 4 --  4 1450  300  --  --  

7.   Cudzik 
Andrzej  

2011  Ũ.j. jstm  16  3 7 3400  740  550  160  

8.   Cudzik  
Beata  

2011  Ũ.j. jstm  --  --  9 3100  660  --  --  

9.   Cudzik 
Tomasz  

2016  Ũ.j. Ũ.j. --  --  --  --  --  --  --  

10.   Czajkowski 
Bartosz  

2011  Ũ.j. jstm  --  7 5 2499  1446  1261  1120  

11.   Dğugosz 
Hubert  

2004  jstm  jstm  --  38  9 23740  6285  15820  4025  

12.   Fabo  
Ivan  

2016  b.s.  Ũ.j. --  --  --  --  --  --  --  

13.   Frankiewicz 
Rafağ 

2005  b.s.  jstm  16  16  15  9228  2981  3704  1531  

14.   Frankiewicz 
Wiktor  

2016  b.s.  Ũ.j. 1 --  3 1199  344  --  --  

15.   Gronek 
Krzysztof  

1993  Ũ.j. st.j.  6 --  2 470  130  --  --  

16.   Honek 
Grzegorz  

2015  jstm  jstm  --  30  2 5600  1400  4800  1200  

17.   JabğoŒska 
Marlena  

2010  Ũ.j. Ũ.j. 1 --  2 384  121  --  --  

18.   JabğoŒski 
Jacek  

2010  Ũ.j. jstm  4 5 9 3314  1081  833  291  

19.   Janus 
Aleksandra  

2016  b.s  b.s.  --  --  2 220  50  --  --  

20.   Janus 
Waldemar  

2016  b.s.  b.s.  --  --  2 220  50  --  --  

21.   JasiŒski  
Piotr  

2010  st.j.  j stm  --  1 7 1697  478  128  42  

22.   Kaczor 
Andrzej  

2007  b.s  j stm   0 18  4 3620  1440  1210  680  

23.   Kasprzyk 
Monika  

2004  Ũ.j. jstm  2 --  17  7288  2245  --  --  

24.   Kisio  
Mat eusz  

2002  Ũ.j. jstm  35  2 7 2190  590  420  140  

25.   Klaus 
Eugeniusz  

2008   st.j.  kpt.j.  --  9 9 4180  1464  2142  824  

26.   Klikowicz 
Marcin  

2004  st.j.  jstm  1 5 6 4620  1300  1050  270  

27.   Kosiarski  
Piotr  

2014  b.s.  Ũ.j. bd bd  bd  bd  bd  bd  bd  

28.   Kosmala 
Marcin  

2003  st.j.  jstm  20  13  6 10042  2118  3944  930  

29.  K Kozieğ  
Rafağ 

2012  b.s.  b.s.  --  --  6 960  240  --  --  

30.  K Kusto  
Rafağ 

2014  b.s.  jstm  2 0 3 650  258  0 0 

31.   Kwiatek  
Jerzy  

2014  Vodi
Brod  

Vodit 
Brod  

bd  bd  bd  bd  bd  bd  bd  

32.   Ğukasiak 
Marcin  

2007  b.s.  jstm  4 15  8 3890  1652  2156  445  

33.   Ğukasiewicz 
Kinga  

2014  b.s.  b.s.  --  --  14  3831  966  --  --  

34.   Ğukasiewicz 
Marek  

2014  Ũ.j. Ũ.j. --  --  3 920  202  --  --  

35.   Ğukasiewicz 
Sğawek 

2008  st.j.  jstm  13  9 16  8273  1929  2123  607  

36.   ĞyŨwa  
Edyta  

2009  Ũ.j. jstm  -  -  19  5283  1385  --  --  

37.   Marcinko wski 
Janusz  

1993  st.j.  jstm  20  8 14  6028  1842  924  590  

38.  v Materny 
Fryd eryk  

2004  st.j.  st.j.  bd  bd  bd  bd  bd  bd  bd  

39.   Molasy  
Piotr   

2008  st.j.  jstm  18  8 4 3740  1192  1977  628  

40.   Mr·wczyŒski 
Jakub  

2003  b.s.  jstm  6 --  7 1855  709  --  --  



 61 

41.   Musiağ  
Konrad  

2014  b.s.  Ũ.j. bd bd  bd  bd  bd  bd  bd  

42.   Musik  
Iwona  

2014  b.s.  Ũ.j. --  --  1 380  72  --  --  

43.   Niepielski 
Andrzej  

2010  b.s  jstm  -  -  10  2600  600  --  --  

44.   Niepielski 
Ğukasz 

2014  b.s.  jstm  20  --  6 1600  400  --  --  

45.   Noskowicz 
Anatol  

1991  jkŨb kpt.j.  50  20  10  10000  1800  3000  600  

46.   Opala  
Rafağ 

2004  b.s  b.s.  --  --  3 677  145  --  --  

47.   Pabis  
Grzegorz  

2016  b.s.  Ũ.j. 1 --  --  --  --  --  --  

48.   Pağňga 
Stanisğaw 

1993  st.j.  jstm  45  5 4 3650  1150  1635  740  

49.   Pňdzik  
Marcin  

2016  b.s.  Ũ.j. bd bd  bd  bd  bd  bd  bd  

50.   Plucner  
Iwona  

1991 
zaw . 

Ũ.j. Ũ.j. 4 --  --  --  --  --  --  

51.   Pniak  
Edward  

2005  Ũ.j. Ũ.j. bd bd  bd  bd  bd  bd  bd  

52.   Reszke 
Krzysztof  

2001  b.s.  kpt.j.  --  16  15  8545  3976  3560  1520  

53.   RogaliŒska 
Ewa (Krzosa)  

1992 
zaw.  

Ũ.j. jstm  --  --  10  3220  855  --  --  

54.   RogaliŒski 
Adam  

1991  b.s.  kpt.j.  50  52  26  35196  7362  18719  4372  

55.   Roman 
Krzysztof  

2011  b.s.  jstm  7 --  9 1940  500  --  --  

56.   SegieciŒski 
Jeremi  

2008  st.j.  jstm  30  10  2 5750  1705  5250  1610  

57.   Sroka 
Przemysğaw 

2007  b.s.  Ũ.j. --  --  7 987  288  --  --  

58.   Staniec 
Andrzej  

2016  b.s.  Ũ.j. --  --  --  --  --  --  --  

59.   StňpiŒski 
Jarosğaw 

2011  Ũ.j. jstm  60  --  15  3000  750  --  --  

60.   Stokowiec 
Adrianna  

2012  b.s.  Ũ.j. bd bd  bd  bd  bd  bd  bd  

61.   Stokowiec 
Grzegorz  

2012  Ũ.j. Ũ.j. bd bd  bd  bd  bd  bd  bd  

62.   Stradowski 
Sylwester  

2010  Ũ.j. jstm  3 1 8 1277  342  167  58  

63.   Strzelczyk 
Marek  

2004  jstm  kpt.j.  8 22  9 19918  3867  14754  2878  

64.   Sucho jad 
Henryk  

2008  Ũ.j. Ũ.j. 6 -  2 480  120  -  -  

65.   Surgiel 
Agnieszka  

2012  b.s.  b.s.  --  --  6 1568  315  --  --  

66.  S Surgiel  
Piotr  

2012  b.s.  b.s.  --  --  6 1568  315  --  --  

67.   śmiech  
Ilona  

2014  b.s.  Ũ.j. --  --  3 1030  288  --  --  

68.  ś śmiech  
Paweğ 

2014  b.s.  Ũ.j. --  --  4 1292  344  --  --  

69.   świercz  
Lech  

2015  st.j.  st.j.  bd  bd  bd  bd  bd  bd  bd  

70.   Tokarska ï 
Wajda Sylwia  

2016  b.s.  Ũ.j. 2 --  1 168  42  --  --  

71.   Wajda  
Marcin  

2016  
 

b.s.  Ũ.j. 2 --  1 168  42  --  --  

72.   Waldon 
Magdalena  

2004  b.s.  jstm  --  --  11  6390  1482  --  --  

73.   Waldon  
Piotr  

2004  b.s.  jstm  --  --  11  6390  1482  --  --  

74.   Wağcerz 
Krzysztof  

2007  Ũ.j. Ũ.j. 7 --  1 327  56  --  --  

75.   Wieczorek 
Jolanta  

2016  Ũ.j. Ũ.j.  --  --  7 1920  707  --  --  

76.   Wiszniewski 
Wojciech  

2005  Ũ.j. kpt.j.  11  42  14  18462  5185  15767  4364  
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77.   Witecki  
Albert  

2015   b.s.  jstm  --  --  6 1268  411  --  --  

78.   WoŦniak  
Jacek  

2005  st.j.  jstm  --  --  3 560  175  320  100  

79.   Wrona 
Sğawomir  

2007  st.j.  jstm  26  2 3 2110  556  524  134  

80.   Zemlik 
Mariusz  

2012  st.j.  jstm  bd  bd  bd  bd  bd  bd  bd  

81.   Ziňtal  
Jerzy  

2006  st.j.  kpt.j  14  22  26  18939  5998  7777  2909  

82.   Znojek 
Katarzyna  

2016  b.s.  Ũ.j. --  --  3 330  75  --  --  

 

Na 82 osoby, in for macje o  stopniach Ũeglarskich pozyskano dla wszystkich. 11 os·b 

nie przekazağo danych o rejsach i nie sŃ uwzglňdnione w dalszych zestawieniach 

i wnioskach . Dane dot yczŃce rejs·w i staŨy dotyczŃ 71 os·b -  obecnych klubowicz·w. 

 

 

Osoby, kt·re pğywağy po morzu  w kolejnoŜci iloŜci godzin Ũeglugi (powyŨej 

1000 godzin Ũeglugi wyr·Ũniono pogru bieniem ):  
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1.   RogaliŒski Adam 19 91  35196  7362  78 

2.   Dğugosz Hubert 2004  23740  6285  47  

3.   Strzelczyk Marek  2004  25000  6200  52  

4.   Ziňtal Jerzy  2006  18939  5998  48  

5.   Wiszniewski Wojciech  2005  18462  5185  56  

6.   Bebğowski Andrzej 2004  21620  48 05  33  

7.   Reszke Krzysztof  2001  8545  3976  31  

8.   Banach Marcin  2000  13655  3832  39  

9.   Frankiewicz Rafağ 2005  9228  2981  31  

10.   Borowy Andrzej  2004  5080  2920  39  

11.   Kasprzyk Monika  2004  7288  2245  17  

12.   Kosmala Marcin  2003  10042  2118  19  

13.   Ğukasiewicz Sğawek 2008  8273  1929  25  

14.   Marcinkowski Janusz  1993   6028  1842  22  

15.   Noskowicz Anatol  1991  10000  1800  30  

16.   SegieciŒski Jeremi 2008  5750  1705  12  

17.   Ğukasiak Marcin 2007  3890  1652  23  

18.   Waldon Magdalena  2004  6390  1482  11  

19.   Waldon Piotr  2004  6390  1482  11  

20.   Klaus Eugen iusz  2008  4180  1464  18  

21.   Czajkowski Bartosz  2011  2499  1446  12  

22.   Kaczor Andrzej  2007  3620  1440  22  

23.   Honek Grzegorz  2015  5600  1400  32  

24.   ĞyŨwa Edyta 2009  5283  1385  19  

25.   Klikowicz Marcin  2004  4620  1300  11  

26.   Molasy Piotr   2008  3751  1192  12  

27.   Pağňga Stanisğaw 1993  3650  1150  9 

28.   JabğoŒski Jacek 2010  3314  1081  14  

29.   Ğukasiewicz Kinga 2014  3831  966  14  

30.   RogaliŒska (Krzosa) Ewa  1992  3220  855  10  

31.   StňpiŒski Jarosğaw 2011  3000  750  15  

32.   Cudzik Andrzej  2012  3400  740  10  

33.   Mr·wczyŒski Jakub 2008  1855  709  7 
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34.   Wieczorek Jolanta  2016  1920  707  7 

35.   Cudzik Beata  2012  3100  660  9 

36.   Niepielski Andrzej  2010  2600  600  10  

37.   Kisio Mateusz  2002  2190  590  9 

38.   Wrona Sğawomir 2007  2110  556  5 

39.   Borowiec Joanna  2014  1654  508  6 

40.   Roman Krzysztof  2011  1940  500  9 

41.   JasiŒski Piotr  2010  1697  478  8 

42.   Witecki Albert  2015  1268  411  6 

43.   Niepielski Ğukasz 2014  1600  400  6 

44.   śmiech Paweğ 2014  1292  344  4 

45.   Frankiewicz Wiktor  2016  1199  344  3 

46.   Stradowski Sylwester  2010  1277  342  9 

47.   Surgiel Agnieszka  2012  1568  315  6 

48.   Surgiel Piotr  2012  1568  315  6 

49.   CieŜlak Piotr 1991  1450  300  4 

50.   śmiech Ilona 2014  1030  288  3 

51.   Sroka Przemysğaw 2007  987  288  7 

52.   Kusto Rafağ 2014  650  258  3 

53.   Kozieğ Rafağ 2012  960  240  6 

54.   Ğukasiewicz Marek 2014  920  202  3 

55.   WoŦniak Jacek 2005  560  175  7 

56.   Opala Ra fağ 2004  677  145  3 

57.   Gronek Krzysztof  1993  470  130  2 

58.   JabğoŒska Marlena 2010  384  121  2 

59.   Suchojad Henryk  2008  480  120  2 

60.   Znojek Katarzyna  2016  330  75  3 

61.   Musik Iwona  2014  380  72  1 

62.   Wağcerz Krzysztof 2007  327  56  1 

63.   Janus Aleksandra  2016  220  50  2 

64.   Janus Waldemar  2016  220  50  2 

65.   Tokarska ï Wajda Sylwia  2016  168  42  1 

66.   Wajda Marcin  2016  168  42  1 

 

 

Osoby, kt·re prowadziğy jachty w Ũegludze morskiej w kolejnoŜci (powyŨej 

1000 godzin skiperowania pogrubiono) :  
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1.   RogaliŒski Adam 1991  18719  4372  26 52  

2.   Wiszniewski Wojciech  2005  15767  4364  14  42  

3.   Dğugosz Hubert 2004  15820  4025  9 38  

4.   Strzelczyk Marek  2004  17500  35 00  12  40  

5.   Ziňtal Jerzy  2006  7777  2909  26  22  

6.   SegieciŒski Jeremi  2008  5250  1705  2 10  

7.   Banach Marcin  2000  6072  1599  16  23  

8.   Frankiewicz Rafağ 2005  3704  1531  15  16  

9.   Reszke Krzysztof  2001  3560  1520  15  16  

10.   Grzegorz Honek  2015  4800  1200  2 30  

11.   Bartos z Czajkowski  2011  1261  1120  5 7 

12.   Kosmala Marcin  2003  3944  930  6 13  

13.   Borowy Andrzej  2004  1680  920  25  14  

14.   Klaus Eugeniusz  2008  2142  824  9 9 

15.   Pağňga Stanisğaw 1993  1635  740  3 6 
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16.   Bebğowski Andrzej 2004  3153  701  26  7 

17.   Kaczor Andrzej  2007  1800  680  4 18  

18.   Molasy Piotr   2008  1977  628  4 8 

19.   Ğukasiewicz Sğawek  2008  2123  607  16  9 

20.   Noskowicz Anatol  1991  1800  600  10  20  

21.   Marcinkowski Janusz  1993   924  590  14  8 

22.   Ğukasiak Marcin 2007  2156  445  8 15  

23.   JabğoŒski Jacek 2010  833  291  9 4 

24.   Klikowicz Marcin  2004  1050  270  6 5 

25.   Cudzik Andrzej  2012  550  160  7 3 

26.   Kisio Mateusz  2002  420  140  7 2 

27.   Wrona Sğawomir 2007  524  134  3 2 

28.   WoŦniak Jacek 2005  320  100  3 4 

29.   Stradowski Sylwester  2010  167  58  8 1 

30.   JasiŒski Piotr 2010  128  42  7 1 

 

Wnioski z zestawieŒ:  

 

1.  Przez Klub w cağej jego historii przeszğo 14 7 os·b. 

2.  Obecnie jest 8 2 czğonk·w Klubu, w tym 6 -ciu honorowych . 

3.  Zestawienie posiadanych stopni Ũeglarskich  dla obecnych 82 czğonk·w Klubu:  

 

StopieŒ  IloŜĺ os·b 

Bez stopnia/wstňpujŃc 36  

Bez stopnia/obecnie  7  

ŧeglarz jachtowy/wstňpujŃc 23  

ŧeglarz jachtowy/obecnie 2 6  

Jachtowy sternik morski (oraz sternik jachtowy)/wstňpujŃc 2 2  

Jachtowy sternik morski (oraz sternik jachtowy)/obecnie  40  

Kapitan jachtowy/wstňpujŃc 1  

Kapitan jachtowy/obecnie  9  

Zagraniczne  stopn ie Ũeglarskie: Vodit.brodit. = jstm  

 

4.  WŜr·d obecnych czğonk·w Klubu zdecydowana wiňkszoŜĺ uzyskağa wyŨsze 

stopnie Ũeglarskie. Spora grupa os·b bez stopnia lub ze stopniem Ũeglarza 

jachtowego przyğŃczyğa siň w ostatnich  latach do klubu, a wrňcz 

po szkoleniac h Ũeglarskich /na Ũeglarza jachtowego/. 

5.  WyraŦna zmiana uprawnieŒ widoczna jest wŜr·d sternik·w 

jachtowych/jachtowych sternik·w morskich. 

6.  Wzrost iloŜci kapitan·w z 1 podczas wstňpowania do Klubu do 9 w chwili 

obecnej Ŝwiadczy o aktywnoŜci klubowicz·w jako prowadzŃcych jachty. 

7.  66 os·b spoŜr·d 71 czğonk·w Klubu uczestniczyğo w rejsach na morzu. 

8.  30 os·b spoŜr·d 71  czğonk·w Klubu prowadziğo rejsy morskie jako skiperzy . 

9.  Osoby prowadzŃce jachty jako skipperzy w 25 przypadkach na 30 podniosğy 

kwalif ikacje uzyskujŃc wyŨszy stopieŒ Ũeglarski bňdŃc w Klubie. 

10.  Na 30  skipper·w 9 posiada uprawnienia kapitana jachtowego (w tym 6 os·b 

uzyskağo te uprawnienia bňdŃc w Klubie. 

11.  30 skiper·w poprowadziğo 423  rejsy morskie /Ŝrednio 14 rejs·w na skipera/. 

ProwadzŃc przepğynňli 125 .420  Mm w czasie 35 .988  godzin Ũeglugi, ze ŜredniŃ 

prňdkoŜciŃ 3,48 wňzğa. 

12.  66 czğonk·w Klubu /wraz ze skiperami/ pğywağo ğŃcznie w 960 rejsach /Ŝrednio 

ponad 14 re js·w na osobň/, przepğywajŃc 327.610 Mm w czasie 89 .068  

godzin Ũeglugi, ze ŜredniŃ prňdkoŜciŃ 3,68 wňzğa.  

13.  Przepğyniňte mile morskie to ponad 15 obwod·w ziemi, a czas Ũeglugi 

to  ponad 10 lat !!!  

14.  71 os·b objňtych analizŃ poprowadziğy co najmniej  548 rejs y jako prow adzŃcy 

na wodach Ŝr·dlŃdowych.  

15.  Z grupy 15 czğonk·w ï zağoŨycieli obecnie w Klubie jest aŨ 4 osoby. 
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16.  W latach 1991 ï 2000  przez Klub przeszğo 29 os·b, z czego 9 jest do chwili 

obecnej.  

17.  W latach 2001 ï 2010 przez Klub przeszğo 80  os·b, z czego 36 jest do chwili 

obecnej.  

18.  W latach 2011 ï 2016 przez Klub przeszğo 38 os·b, z czego 37 jest do chwili  

obecnej.  

19.  SpoŜr·d 9 os·b z pierwszych 10 lat dziağania Klubu, kt·rzy sŃ do chwili 

obecnej jego czğonkami, 3 osoby nie sŃ skiperami jacht·w morskich. 

20.  SpoŜr·d grupy 36 czğonk·w Klubu z lat 2001 ï 2010, 15 os·b nie ma na liŜcie 

skiper·w. 

21.  Z grupy 37 czğonk·w Klubu, kt·rzy przyğŃczyli siň w ostatnim piňcioleciu, 

jedynie 3 osoby s Ń w grupie skiper·w. 

22.  MoŨna postawiĺ tezň, Ũe im dğuŨszy klubow y staŨ, tym roŜnie odsetek 

prowadzŃcych jachty morskie.  

23.  MoŨna zauwaŨyĺ takŨe, Ũe w klubie pozostajŃ po pewnym czasie osoby 

zwiŃzane z ŨeglugŃ morskŃ, uprawiajŃce jŃ aktywnie, zwğaszcza jako skiperzy. 

 

 

 

5.4.  Kilka sğ·w o tych, kt·rzy odeszli 

 

Tadeusz MoszyŒski, instruktor Ũeglarstwa, sternik 

jachtowy, doskonağy nauczyciel i wykğadowca. Tadeusz 

zdobyğ patent instruktora Ũeglarstwa PZŧ W 1990 r. 

po kursie instruktorskim w Wilkasach.  

Tadeusz znalazğ siň klubie Horn w 1993 r. przy okazji 

pierwszych spotkaŒ szkoleniowych. Uznağ, Ũe warto 

pom·c mğodemu Ŝrodowisku, kt·re w dodatku 

w spos·b niekonwencjonalny chce podnosiĺ swŃ 

wiedzň i umiejňtnoŜci. Z wyksztağcenia Tadeusz byğ 

geografem. Doskonale znane byğy mu zagadnienia  

z budowŃ jachtu i prac bosmaŒskich z tej racji, 

Ũe wğasnorňcznie zbudowağ od stňpki po top masztu 

wğasnŃ ğ·dŦ. Na przykğad potrafiğ wykonaĺ szplajs na linie stalowej (parň razy 

przydağo siň to podczas rejs·w mazurskich). DziŜ jest to umiejňtnoŜĺ zanikajŃca 

wŜr·d Ũeglarzy. świetnie orientowağ siň takŨe w przepisach regatowych i sam lubiğ siň 

Ŝcigaĺ ï miağ nawet sukcesy w regatach jacht·w turystycznych. 

Na kon iec pytanie ï czy jego wiedza i  doŜwiadczenie urzňdnicze i poselskie posğuŨyğy 

Klubowi? Zawsze moŨna byğo zasiňgnŃĺ u niego porady i uzyskaĺ opiniň nieomal 

na kaŨdy temat - z czego byğ powszechnie znany. Odszedğ we wrzeŜniu 2006 roku. 

 

Agnieszka Skrobacka , Ũeglarz jachtowy, harcerka, 

spoğecznik. Agnieszka trafiğa do Klubu w 2004 roku zaraz 

po ukoŒczeniu kursu na stopieŒ Ũeglarza jachtowego, kt·ry 

byğ prowadzony w czňŜci teoretycznej, a czňŜciowo 

i praktycznej, siğami Hornu. Agnieszka Ũeglowağa 

po Mazurach od lat  z rodzic ami , wziňğa takŨe udziağ jako 

dwunastolatka w dzieciňcym, Ũeglarskim obozie 

wňdrownym na jachtach Rambler. Uzyskanie uprawnieŒ 

do sam odzielnego prowadzenia jacht·w byğo wiňc dla niej 

doŜĺ proste. W Klubie realizowağa jednŃ ze swych wielu 

pasji ï Ũeglarstwo. Umiejňtnie ğŃczyğa jŃ z pracŃ spoğecznŃ 

w harcerstwie, a takŨe z uwielbianŃ muzykŃ ï grağa 

doskonale  na fortepianie , uczŃc siň jednoczeŜnie 

w PaŒstwowej Szkole Muzycznej w Kielcach. Byğa niezwykle 

lubiana w Ŝrodowisku szkolnym, harcersk im i klubowym, 

jej  pogoda ducha oraz optymizm udzielağ siň innym. Jej wielkie marzenia i przerwane 

zostağy nagle z poczŃtkiem 2008 roku. 
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Jerzy Lejawa  ï w Klubie od 1992, czyli niemal od jego 

poczŃtk·w. Trafiğ do nas, gdyŨ chciağ Ũeglowaĺ, a do tej 

pory n ikt mu nie podağ rňki i nie umoŨliwiğ realizacji tej 

pasji. Jerzy ukoŒczyğ kurs na Ũeglarza jachtowego, odbyğ 

rejs na Mazurach, a potemé wszedğ w posiadanie 

malutkiego jachtu. To czterometrowe pğywadeğko stağo siň 

na lata jednostkŃ najczňŜciej spotykanŃ na zalewie 

w Kielcach, a p·Ŧniej w Cedzynie. Potem przyszğa kolej na 

wiňkszy jacht ï Muto  /typ Mistral, zbudowany pierwotnie 

prawdopodobnie w oŜrodku harcerskim w Biağogonie/, 

uratowany od zniszczenia, gdyŨ bosman nad zalewem 

w Kielcach uznağ, Ũe nie nadaje siň do niczego. Jerzy 

z pomocŃ koleg·w odbudowağ jednostkň i pğywağ przez wiele 

kolejnych lat. Udostňpniağ takŨe tň otwarto  pokğadowŃ, 

szybkŃ jednostkň kolegom i koleŨankom. Kolejna jego jednostka to juŨ kabinowy 

jacht z prawdziwego zdarzenia : typ Bez -2 o wdziňcznej nazwie zaproponowanej przez 

armatora ï ĂPiecuszekò. Jacht ten czňsto wykorzystywany byğ takŨe jako jednostka 

komisji regatowych podczas wielu klubowych imprez.  

Jerzy wziŃğ udziağ w kilku rejsach morskich po Adriatyku,  uczestniczyğ niemal 

w kaŨdej klubowej imprezie, zawsze byğ pomocny przy ich organizacji, udostňpniağ 

swoje jachty dla potrzeb Klubu. Jerzy podczas wyjazd·w zawsze byğ najlepiej 

przygotowany od stron turystycznej, zgğňbiağ przewodniki, mapy i inne materiağy 

dotyczŃce odwiedzanych miejsc. ŧeglowanie byğo dla niego pasjŃ na r·wni z inna ï 

zawodowŃ. Byğ doŜwiadczonym archeologiem, z gğňbokŃ wiedzŃ historycznŃ. Dziňki 

bogatej i szerokiej wiedzy oraz darowi do snucia opowieŜci kapitalnie ubarwiağ 

wszelkie wsp·lne wyjazdy. Niestety, niespo dziewanie o dszedğ na przeğomie 2010 

i 2011 roku.  

 

Piotr ĂHevyò Wrzosowski ï w Klubie 

od samego poczŃtku - czğonek zağoŨyciel. 

Gdy zaczynağ przygodň z ĂHornemò miağ 

stopieŒ Ũeglarza jachtowego. Uzyskağ go 

jako  mğody czğowiek podczas obozu 

Ũeglarskiego, jednak Ũeglarskie 

doŜwiadczenie zbierağ przede wszystkim 

prowadzŃc rejsy ze studentami na WSP 

Kielce . Szybko uzyskağ stopieŒ sternika 

jachtowego przechodzŃc indywidualne 

szkolenie wraz z Grzegorzem Stachurskim 

u poczŃtkujŃcego instruktora ï Adama 

RogaliŒskiego. Pğywağ intensywnie po Mazurach i Cedzynie, uzyskağ uprawnienia 

Mğodszego Instruktora ŧeglarstwa PZŧ, a nastňpnie szkoliğ adept·w sztuki 

Ũeglarskiej,  zwğaszcza w zakresie prakty ki. Startowağ w regatach m.in. Cedzyna 24, 

a przede wszystkim dwukrotni e w nieoficjalnych mistrzostwach Polski klasy Rambler, 

zajmujŃc za kaŨdym razem 2 miejsce. Z pod jego rňki wyszğo kilku podstawowych 

skiper·w Klubu HORN. Pğywağ takŨe po morzu na rejsach w Chorwacji, ale przede 

wszystkim na jachcie Dryf  i Pantai na Bağtyku. Poza pasja zwiŃzanŃ z Ũeglowaniem 

Piotr byğ muzykiem, najwyŨszych lot·w, jednym z najlepszych gitarzyst·w rockôowych 

w Polsce. Komponowağ, nagrywağ, koncertowağ z gwiazdami takimi j ak FrŃckowiak, 

czy Niedzielska, z Grubymi Dudami, czy Kramerem, uczestniczyğ we wszystkich 

wiňkszych festiwalach w Polsce, m.in. w Opolu, Sopocie i oczywiŜcie w Jarocinie. Przy 

ogniskach, nawet z marnej gitary potrafiğ wycisnŃĺ dŦwiňki niedostňpne dla nikogo. 

Odszedğ niespodziewanie w maju 2016 r. Bardzo bňdzie nam brakowağo jego humoru, 

pogody ducha, temperamentu, muzyki i Ũeglarskiego doŜwiadczenia.  

 

ĂPamiňĺ o przyjacioğach jest wŜr·d przyjaci·ğ, a dop·ki sŃ przyjaciele jest i pamiňĺ 

o nich . ŧycie pňdzi, czas nie zwalnia, chwila zadumy i zastanowienia nie jest obca 

Ũeglarzom, zwğaszcza podczas godzin przy sterze i Ũaglaché w chwilach wolnoŜciéò 
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VI.  Wspominki i opowieŜci Ũeglarskie 
 

 

Gdynia -  Hel -  Kğajpeda -  Wğadysğawowo -  Puck -  GdaŒsk -  G·rki 

Zacho d nie na jachcie s/y SYRENKA  30 - 09 - 2004 ï 0 8 - 10 - 2004 ï opowiada 

Magda Waldon  

 

W rejsi e udziağ wziňli: 

Marek Strzelczyk  -  kapitan  

Adam RogaliŒski - I oficer  

Ewa RogaliŒska - II oficer  

Krzysztof Synowiec -  III oficer  

Andrzej Hozer ï zağoga 

Rafağ Opala ï zağoga 

Magda Waldon ï zağoga 

Piotr Waldon -  zağoga 

 

Rejs rozpoczňliŜmy w porcie 

jachtowym  w Gdyni. O Ŝwicie 

Syrenka juŨ stağa przy pirsie. 

OczywiŜcie, jak zawsze, pierwszy 

dzieŒ minŃğ na przygotowywaniu 

jachtu do dr ogi. Szycie Ũagli, sprawdzanie silnika, prace bosmaŒskich oraz zakupy 

i sztağowanie ŨywnoŜci w deszczu nie wr·Ũyğy nic dobrego. Choĺ wypğynňliŜmy 

co prawda nie jak w piosence ĂtuŨ przed zachodemò, b o byğo juŨ zupeğnie ciemno, 

ale  widok Syrenki (oczyw iŜcie z jej pokğadu) pod peğnymi Ũaglami, w Ŝwietle ksiňŨyca, 

do dziŜ stanowi miğe wspomnienie. Dziňki dobrym wiatrom pierwszy etap byğ 

ekspresowy, juŨ po p·ğtorej godzinie ŜwiňtowaliŜmy szczňŜliwe przybycie do portu!! 

Poranek na Helu byğ doŜĺ chğodny, niebo szare, morze szare, przed kilkoma osobami 

perspektywa Ăpierwszego razu ò na porzŃdnym morzu. W oczekiwaniu na odprawň 

celnŃ trzeba siň byğo jakoŜ Ăpodbudowaĺò -  Tak wiňc, gotowi na wszystko i juŨ 

w peğnym rynsztunku odwiedziliŜmy ĂKapitana Morgana ò. W gumowych butach, 

nieprzemakalnych pğaszczach i sztormiakach stanowiliŜmy mağŃ atrakcjň na deptaku. 

Wres zcie, po poğudniu, oddaliŜmy cumy i obraliŜmy kurs na Kğajpedň.  

Pogoda, wbrew wczeŜniejszym zapowiedziom, okazağa siň cağkiem niezğa, chociaŨ 

pierwsze bağtyckie fale dağy siň niekt·rym we znaki. Trzeba byğo udzielaĺ im 

pier wszej pomocy, w postaci gorŃcego krupniku z worka!!! Ale najwaŨniejsze, 

Ũe przeŨyli. Po p·ğtorej doby cağkiem przyjemnej Ũeglugi (w dzieŒ nawet Ŝwieciğo 

sğoŒce :), dookoğa zaroiğo siň od mağych i wiňkszych jednostek, a w dali ujrzeliŜmy 

Ŝwiatğa nabrzeŨa portowego w Kğajpedzie (gğ·wny port na Litwie). Na nadbrzeŨu 

czekağ juŨ na nas litewski GP-ek. Trochň rňkami, trochň po angielsku skierowağ nas 

do miejsca odpraw jacht·w. Pomiňdzy zardzewiağymi, ogromnymi wrakami 

przecisnňliŜmy siň do mağego pomostu oŜwietlonego jednŃ Ũar·wkŃ. Sceneria jak 

z horroru o seryjnym mordercy 

zağ·g jachtowych spowodowağa, 

Ũe zaczňliŜmy wŃtpiĺ w goŜcinnoŜĺ 

gospodarzy. Ok azağo siň na 

szczňŜcie, Ũe jest to tylko 

tymczasowa lokalizacja, na czas 

remontu wğaŜciwego punktu. 

Jeszcze tylko slalom pomiňdzy 

Ăstalowymi potworami ò w porcie 

i zacumowaliŜmy po drugi ej 

stronie kanağu w marinie . 

Niedzielň spňdziliŜmy 

w Kğajpedzie realizujŃc program 

turys tyczny. S pacer y po mieŜcie, 

do kt·rego trzeba byğo siň 

przeprawiĺ promem, i po 
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niewielkiej star·wce, obejrzeliŜmy stary teatr, zwiedziliŜmy rynek, port, i ... pub 

piğkarski, w kt·rym moŨna byğo wypiĺ Ătiopğojeò piwo.  

Wieczorem, tuŨ przed wypğyniňciem okazağo siň, Ũe mamy zepsuty palnik 

w kuchence gazowej. Trzeba byğo coŜ z tym zrobiĺ. Ale czy z takim problemem nie 

poradzi sobie dzielna zağoga Syrenki??!! Zwğaszcza majŃc przed sobŃ perspektywň 

Ũeglugi w zimnie, bez ciepğej strawy i kubka gorŃcej herbaty ... Pr·by poszukiwaŒ 

ratunku na z ewnŃtrz nie dağy rezultatu. Nikt nie miağ Ăzarzygağkiò pasujŃcej do naszej 

butli gazowej (NaleŨy nadmieniĺ, Ũe instytucja zarzygağki bardzo nam siň spodobağa - 

Litwini nazywali  tak  wszystko co miağo zwiŃzek z ogniem, zapalniczki itp. My, 

uŨywaliŜmy tego sğowa w znaczeniu jeszcze szerszym ). Tak wiňc, z dw·ch 

zapasowych (a nie dziağajŃcych samodzielnie) kuchenek oraz r·Ũnych innych czňŜci 

znalezionych na okrňcie, w wyniku dziağaŒ destrukcyjno-konstrukcyjnych, powstağa 

jedna w peğni sprawna kuchenka (czyli Frankenstein). 

Uspokojeni, ruszyliŜmy w powrotnŃ drogň, kierujŃc siň do Wğadysğawowa. Pierwsza 

noc minňğa spokojnie, w dzieŒ plaŨa, wszyscy wylegali Ăna taras ò, rozkoszujŃc siň 

widokiem ... morza. Pod wiecz·r wiatr stňŨağ, zrefowaliŜmy grota, droga zrobiğa siň 

jakby bardziej wyboista, wzmogğy siň atrakcje ... W koŒcu o p·ğnocy wpadliŜmy do 

Wğadysğawowa (jak mustangi).  

I co zrobiliŜmy po dw·ch dniach na morzu, zaraz po tym jak rano wstaliŜmy?? 

PopňdziliŜmy na falochron, oczywiŜcie SPOJRZEĹ NA MORZE! CzyŨ moŨe byĺ 

przyjemnie jszy widok niŨ morze? Byğ juŨ co prawda paŦdziernik, ale pogoda zrobiğa 

siň zupeğnie plaŨowa, a Ũe plaŨy 

we Wğadysğawowie nie brakuje, 

wiňc skoczyliŜmy na ... mağŃ 

(rozbieranŃ) sesjň zdjňciowŃ. 

Wğadysğawowo to port rybacki, 

nie obyğo siň wiňc bez wiňkszej 

iloŜci ryb ... kupionych w sklepie 

portowym i usmaŨonych na 

jachcie.  

W dalszŃ drogň wypğynňliŜmy 

tradycyjnie, na noc. Ty m razem 

opğywaliŜmy p·ğwysep Hel, 

kierujŃc siň w stronň Pucka. Przez 

wiňkszŃ czňŜĺ nocy towarzyszyğy 

nam z  pr awej strony Ŝwiatğa 

KuŦnicy i ... ani trochň nie chciağy 

siň przesunŃĺ. P·Ŧniej poszğo jednak szybciej, ominňliŜmy wszystkie mielizny 

i rankiem ĂparkowaliŜmyò juŨ w Pucku. A Ũe w porcie zağodze naleŨy zapewniĺ 

atrakcje, wybraliŜmy siň na zwiedzanie miasteczka. Byğ port, miejsce zaŜlubin Polski 

z morzem, koŜci·ğ, rynek i lody. Niestety, w dalszym ciŃgu nierozstrzygniňta zostağa 

chyba najistotniejsza k westia, do dzisiaj nie wiadomo (bo nikt nie chciağ siň 

przyznaĺ), do czyjej koi przywiağo owŃ sğynnŃ skŃdinŃd ĂnagŃ babň z Puckaò. SŃdzŃc 

po zwyczajach panujŃcych na okrňtach, pierwszeŒstwo miağ Kapitan...  

Pozostağ nam jeszcze jeden port - GdaŒsk. Wieczorem stanňliŜmy ĂPod 

ŧurawiemò, aby odbyĺ nocny spacer po Dğugim Targu, z wizytŃ u Neptuna. Niestety 

kolejny dzieŒ byğ zarazem ostatnim dniem rejsu. UpğynŃğ on pod znakiem prac 

porzŃdkowych prowadzonych na okrňcie. Pozostağo jeszcze tylko niezwykle 

emocjonuj Ńce wejŜcie do portu w G·rkach Zachodnich, po ciemku, slalom miňdzy 

mieliznami, brak oŜwietlenia, i GP-ek, kt·ry podobno krzyczağ do nas przez tubň 

(skutecznie zagğuszony przez silnik Syrenki). Czerwony i  spocony przyjechağ potem 

do n as na rowerze i tak si ň obraziğ za wczeŜniejsze nie zwr·cenie na niego uwagi, 

Ũe nie chciağ wziŃĺ udziağu w naszej poŨegnalnej imprezie. Dziwny jakiŜ...  

W kolejnym dniu  rozkrňciliŜmy Syrenkň na czynniki pierwsze - koniec sezonu , 

wsadziliŜmy szpeje do magazynku, a sami zağadowaliŜmy siň do pociŃgu. 

W cağym rejsie zrobiliŜmy 335,5 mil morskich w ciŃgu 95 godzin. Tym razem 

paŦdziernik na Bağtyku okazağ siň wyjŃtkowo pogodny i przyjazny dla uŨytkownik·w, 

pozwalajŃc zachowaĺ miğe wspomnienia do dzisiaj. 
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Cuxhaven -  Helgoland -  Edynb urg -  Bergen -  Vikanes -  Bergen na jachcie s/y 

SYRENKA  18 czerwca 2005 -  2 lipca 2005 -  oczami Magdy Waldon  

 

Fajna ferajna nas tam szğa...  

Ryszard Jňdrzejewski -  kapitan  

Adam RogaliŒski - I oficer  

Ewa RogaliŒska - I wachta  

Zbigniew Chlipağa - II oficer  

Agnieszka Jakierowicz  -  II wachta  

Hubert Dğugosz - III oficer  

Magda Waldon -  III wachta  

Agnieszka Rybarczyk  -  IV oficer  

Piotr Waldon -  IV wachta  

 

Hej, chğopcy, czas juŨ wyjŜĺ 

w  morze...  czyli Syrenka w porcie...  

Po doŜĺ dğugiej i nieco pokrňtnej 

podr·Ũy busem  dotarliŜmy sobotnim rankiem do Cuxhaven. Nasza Syrenka, 

opuszczona tydzieŒ wczeŜniej przez poprzedniŃ zağogň, juŨ nie mogğa siň na nas 

doczekaĺ. Na poczŃtek szara rzeczywistoŜĺ pierwszego dnia rejsu, rozpakowywanie, 

upychanie, sprawdzanie, naprawianie, s zycie itd.  TradycjŃ chyba stağo siň, 

Ũe z dw·ch niedziağajŃcych urzŃdzeŒ robimy jedno sprawne. Tym razem padğo 

na pompň sğodkiej wody.  

Po dniu pracy, znalazğa siň teŨ chwila na spacer uliczkami miasta, kt·re w razie 

wysokiej fali jest zamykane specjalnymi  bramami.  

 

Wszystko gotowe, juŨ fağy rňce trŃ... pğyniemy!!! 

OczywiŜcie o odpowiedniej godzinie (ok. 1 w nocy), razem z odpğywem, Ũeby nas 

nie wessağo z powrotem. PoczŃtkowo Ŝwiatğa statk·w osaczağy nas ze wszystkich 

stron, wpğyw bliskoŜci Hamburga, zresztŃ i Cuxhaven teŨ nie jest mağym portem. 

DaliŜmy jednak radň i rano wylŃdowaliŜmy na niewielkiej niemieckiej wysepce 

o wdziňcznej nazwie Helgoland. W czasie II wojny Ŝwiatowej wyspa stanowiğa 

niemieckŃ bazň morskŃ, czego Ŝlady moŨna oglŃdaĺ do dzisiaj. P·ğtorej godziny zajŃğ 

nam spacer dookoğa wyspy (tylko 1 km2 powierzchni). OglŃdaliŜmy wysokie klify 

o niezwykğych ksztağtach. Mewy i inne ptaki pozowağy do zdjňĺ. SğoŒce oŜwietlağo 

bğňkitnŃ i (tym razem) gğadkŃ jak lustro taflň Morza P·ğnocnego. Po zakupach 

wolnocğowych (no bo przecieŨ trzeba byğo piňknie pachnieĺ w czasie rejsué) 

i obowiŃzkowych schabowych (niedziela) oddaliŜmy cumy, ruszajŃc na zach·d. 

 

Dalej w morze wyruszamy... tym razem to minie parň dni zanim ujrzymy lŃd... 

A Ũe poczŃtkowo prawie nie wiağo, 

przez cağŃ noc mieliŜmy rufň 

z widokiem na Helg oland. Potem 

wiatr osiŃgağ 3-5 stopni, 

pozwalajŃc nam mknŃĺ 

w kierunku Edynburga. Czas 

umilaliŜmy sobie ğowieniem ryb 

(dwie zğowione, jedna 

wypuszczona, jedna zj edzona na 

surowo), porannŃ i popoğudniowŃ 

kawkŃ Ăna tarasie ò (czyli 

w kokpicie), Ŝpiewami przy 

gitarze, w ruch poszğy karty. 

W chwilach wolnych od wachty 

moŨna byğo siň wyspaĺ na zapas. 

DokonywaliŜmy r·Ũnych bieŨŃcych 

napraw naszego pa ncernika. No i  byğy teŨ sğodkie chwile... 
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Port to jest poezja ...  wiadomo 

czego...   

Wszystkie znaki na niebie 

i ziemi wskazywağy, Ũe do 

Edynburga wpğyniemy z wysokŃ 

wodŃ. Tymczasem jednak, morze 

siň trochň sp·Ŧniğo :, czas lokalny 

zwolniğ : i przy wejŜciu 

oglŃdaliŜmy z doğu pomosty, 

wystajŃce z wody na jakieŜ dwa 

piňtra.  

Przy zağatwianiu formalnoŜci 

portowych -  miğa niespodzianka - 

mogliŜmy staĺ za darmo, nie 

wspominajŃc o prysznicué 

(miejscowi Szkoci okazali siň 

wyjŃtkowo przyjaŦni 

i nieoszczňdni). Wreszcie 

przyszedğ czas wyruszyĺ w miasto. Trochň zajňğo nam poszukiwanie sklepu, w celu 

nabycia mapy z podejŜciem do Bergen. Potem kaŨdy ruszyğ w swojŃ stronň - stare 

miasto , zamek, muzeum whisky, place i  ulice, budki t elefoniczne, no i  zakupy w 

szkockŃ kratkň. Do tego wszystkiego przygrywağ nam na dudach szkockich 

prawdz iwy facet  w sp·dnicy.  

 

Zn·w daleka droga, sğony przestw·r 

wody...  i robiğo siň coraz zimniej... 

PoczŃtkowo widziane przez niekt·rych biağe 

misie, zrzucano na jakoby nadmiar wypitych 

trunk·w w porcie, ale potem przekonali siň 

wszyscy -  pğyniemy na mroŦnŃ p·ğnoc!!! Trzeba 

byğo wyjŃĺ dodatkowe, super ciepğe majtki!!  

 

Przez pierwszŃ dobň jakoŜ nie mogliŜmy 

za bardzo oddal iĺ siň od Szkocji (niestety 

nie  wstŃpiliŜmy do Dundee i nie spojrzeliŜmy 

na wysok i brzegé) Dopiero potem wiatr 

w Ũaglach rozgrzağ naszŃ Syrenkňéi ruszyliŜmy 

do przodu, czyli w kierunku Norwegii. Po drodze 

wok·ğ jachtu plŃsağy delfiny, chyba lubiŃ zimnŃ 

wodňé Fale robiğy siň coraz wiňksze, woda 

w morzu przybierağa czasami specyficzny 

granatowo -bğňkitny kolor (super widok!!). No i te biağe noce, w zwiŃzku z tym 

bezsennoŜĺé (prawie jak w Seat tle. MusieliŜmy lawirowaĺ pomiňdzy platformami 

wiertniczymi. WğaŜciwie nie spotykaliŜmy innych statk·w (opr·cz statku do ukğadania 

kabli podwodnych, kt·ry podpğynŃğ do nas specjalnie). NieduŨych jacht·w, takich jak 

nasz, nie widzieliŜmy w og·le. CzyŨby wiňkszoŜĺ ludzi wolağa leŨeĺ na plaŨy w sğoŒcu, 

nad ciepğym morzem...?  

 

Do portu przybiğ statek nasz w sğoneczny dzieŒ... czyli nasze wyjŃtkowe 

pog odowe szczňŜcieé 

Podobno w Bergen ciŃgle pada, a sğonecznych dni jest 5 w roku;  SkŃd 

wiedziel iŜmy, kiedy one wypadajŃ??!! I choĺ wğaŜciwie do Bergen wpğywaliŜmy 

w deszczu, a  przeprawa miňdzy skağami i fiordami byğa bardzo trudna i wymagajŃca 

uwagi, juŨ od rana zaczňğo nam Ŝwieciĺ sğoŒce. CumowaliŜmy w samym centrum, 

naprzeciwko h istorycznej star·wki.  
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Byğo co zwiedzaĺ!! Opr·cz starych, 

powiki ngowskich drewnianych 

domk·w (w wiňkszoŜci obecnie sŃ 

sklepy z  pamiŃtkami, w kt·rych 

moŨna kupiĺ ğodzie wiking·w i trolle 

z r·Ũnych materiağ·w, oczywiŜcie 

norweskie swetry i wiel e innych 

artefakt·w), odwiedziliŜmy stary 

Targ Rybny. PrzekonaliŜmy siň, Ũe 

ğosoŜ norweski jednak najlepiej 

smakuje w Norwegii! Trzeba byğo 

teŨ dostaĺ siň na otaczajŃce Bergen 

wzg·rza (z braku czasu za pomocŃ 

kolejki linowej) i stamtŃd podziwiaĺ 

panoramň cağego miasta otoczo-

nego fiordami. OdbyliŜmy teŨ spacer po lesie, a  wğaŜciwie puszczy. SpotkaliŜmy 

pracujŃcych w Norwegii Polak·w, a szczeg·lnie jeden z nich (Janek) zapadğ nam na 

dğuŨej w pamiňĺ. I chociaŨ Bergen jest miastem p·ğnocy kwitnie tam Ũycie nocne, 

zupeğnie jak na gorŃcym poğudniu. JuŨ 

w piŃtek zjeŨdŨajŃ (spğywajŃ) ludzie 

z okolicy, przewaŨnie jachtami motoro-

wymi, aby bawiĺ siň aŨ do niedzieli.  

 

Wykuj wğasny szlak przez kraj dziki 

i  su rowy... czyli zwiedzanie fiord·w 

W fiordy  wyruszyliŜmy o Ŝwicie, i juŨ 

o ·smej rano nikt nie spağ, wszyscy wylegli 

na p okğad podziwiaĺ urwiste skağy 

z Ăpoustawianymi ò gdzie niegdzie mağymi 

domkami, lasy, wodospady. I tak cağy 

dzieŒé Parň razy zatrzymaliŜmy siň na 

kr·tkie spacerki po okolicznych wioskach, 

na sesj e zdjňciowe, trzeba byğo spr·bowaĺ, 

czy woda w wodosp adach aby nie mdğaé 

M·wiŃc kr·tko, fiordy to nam z rňki jadğy!!  

 

I tylko z nieba lejŃcy siň Ũar... byğo tak 

upa lnie i sğonecznieé(gdzie te misie??!!) 

Przydağy siň wreszcie kostiumy i kremy do opalania. Na kŃpiel w fiordzie jednak siň 

nie odwaŨyliŜmy... Noc spňdziliŜmy na é stacji benzynowej, w niewielkim miasteczku 

Vikanes. Byğa uroczysta kolacja przy Ŝwiecach (!), a potem zapierajŃcy dech koncert 

na dwie kobzy.  

 

DziŜ powrotnym kursem 

wracamy juŨ... czyli 

szykujemy siň do odjazdu... 

Pozostağo nam tylko 

ponownie dopğynŃĺ do 

Bergen, gdzie na drugi dzieŒ 

rano mieliŜmy przekazaĺ 

jacht kolejnej zağodze. 

Po drodze spňdziliŜmy 

ostatnie chwile pod Ũaglami 

(co za ulga, po dw·ch 

dnia ch na silniku 

w fiordach). No i wielka 

chwila -  na maszt zostağa 

wciŃgniňta bğňkitna wstňga -  

przebyliŜmy ponad 1000 mil!! (dokğadnie 1004, w  ciŃgu 241 godzin Ũeglugi).  
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M·j rozkoğysany Ŝwiat -  Wojtek ĂWasylò Wiszniewski  

 

PoczŃtkié Czemu akurat Ũagle? Zaczňğo siň cağkiem niepozornie i przypadkowo. 

Kiedy jeszcze byğem mağym chğopcem, ojciec przypomniağ sobie, Ũe jest posiadaczem 

patentu Ũeglarza jachtowego jeszcze z czas·w studenckich. W FSS POLMO SHL, gdzie 

ojciec pracowağ, sekcja Ũeglarska organizowağa rejsy po WJM, co pozwoliğo na 

wyjazdy na Mazury cağŃ naszŃ rodzinkŃ z nieodğŃcznym psem, kt·ry spokojnie m·gğ 

zostaĺ bohaterem opowiadania ĂO psie kt·ry pğywağ jachtemò jeŜli by takie ktoŜ 

napisağ. Ach co to byğy za rejsy, w tamtym czasie niezatğoczone i czňsto zupeğnie 

dzikie Mazury, cz ysta woda, smaŨone ryby zğowione na wňdkň, pies uganiajŃcy siň za 

Ũabami i rakami, noclegi w trzcinach i ta niespotykana cisza. To byğy czasy mojej 

szkoğy podstawowej, opr·cz wyjazd·w mazurskich, oczywiŜcie pğywağem po naszym 

kieleckim zalewie na drewniany m maczku i tu po raz pierwszy postanowiğem zrobiĺ 

patent Ũeglarski. Kurs, egzamin i stağo siň, zostağem Ũeglarzem jachtowym. Wtedy 

moja przygoda z Ũeglarstwem zaczňğa siň na dobre. Kolejne rejsy rodzinne po WJM 

i czasy szkoğy Ŝredniej, kiedy to moje Ũeglarskie losy zwiŃzağem z 33 KHDŧ PASAT. 

To byğ wspaniağy czas, prace przy omegach, pğywanie, ogniska i kwaterki nad 

zalewem w Cedzynie oraz fa ntastyczne obozy Ũeglarskie w PolaŒczyku, nad Wigrami, 

w Ğupstychu koğo Olsztyna, w Mikorzynie, czy nad ChaŒczŃ. Zasğuga to pewnie wielu 

ludzi, natomiast szczeg·lne podziňkowania skğadam Jackowi Szrekowi, za to Ũe 

potrafiğ nas zainteresowaĺ i pociŃgnŃĺ za sobŃ. Kadra i grono przyjaci·ğ z druŨyny 

z tamtych lat do dnia dzisiejszego stanowiŃ krŃg Ũyczliwych i bliskich mi os·b. Nastağ 

wreszcie czas na samodzielne re j sy mazurskie i nie tylko.  

Sğony morza smaké (Bağtyk 1988 -  s/y ŧagiewka). Przyszedğ wreszcie czas na 

morskŃ przygodň. Wyjazd zaczŃğ siň trochň pechowo, rozchorowağ nam siň kapitan 

i Ũe tak powiem prosto z kei zaokrňtowağ siň na nasz jacht w zastňpstwie kapitan, 

kt·ry na co dzieŒ byğ oficerem Marynarki Wojennej. Zupeğnie niczego nieŜwiadomi 

opuŜciliŜmy Gdyniň, a wiağo r·wne 7 B i tak przez cağy tydzieŒ, brak silnika r·wnieŨ 

nam nie przeszkadzağ, jeszcze wtedy nie bardzo mogğem sobie wyobraziĺ sens 

posiadania silnika na Ũagl·wce, przecieŨ mieliŜmy Ũagle. Woda byğa wszňdzie, pod 

jachtem, w jachcie, nad jachtem. Nasz kapitan chyba siň nieŦle bawiğ naszym 

kosztem i cağy czas nas zapewniağ, Ũe ta pogoda to wcale nie jest taka zğa. Trudno 

byğo sobie wyobraziĺ jak wyglŃda ta zğa pogoda. Generalnie po tygodniowym pobycie 

w Ăbetoniarceò przeziňbiony, poobijany, przemoczony do ostatniej nitki wr·ciğem do 

domu. Czy szczňŜliwy? Tego nie jestem pewien, za to na pewno bogatszy w nowe 

doŜwiadczenia. Nie wiem jaka siğa skğoniğa mnie po tym pierwszym rejsie Ũeby 

kiedykolwiek jeszcze na morze wr·ciĺ, ale wracağem jeszcze nie raz, mağo tego 

zaczŃğem za morzem tňskniĺ. I w ten spos·b stağem siň ŨeglujŃcŃ istotŃ zakochanŃ 

w rozkoğysanym morskim Ŝwiecie. 

Rok 2005é (manewr·wka na Bağtyku). To byğ bardzo waŨny Ũeglarsko rok 

w moim Ũyciu. Po pierwsze zreperowağem swoje zdrowie, po drugie wstŃpiğem do 

Klubu Morskiego ĂHORNò, a po trzecie za namowŃ Adama RogaliŒskiego pojechağem 

na manewr·wkň poğŃczonŃ z egzaminem na stopieŒ sternika jachtowego. Szkolenie 

odbywağo siň na dw·ch jachtach, przyg·d byğo co niemiara, niekt·rych zdarzeŒ do 

dnia dzisiejszego nie moŨna rozwikğaĺ jak choĺby historii o ğabňdziu, a raczej 

o ğabňdzich pi·rach, kt·re rano pğywağy tylko koğo naszego jachtu, a przecieŨ nikt 

z nas dw·ch (ja i Recha, co pi·ra znaleŦli) nie m·gğ sobie przypomnieĺ i nawet 

wyobraziĺ, Ũe taka przepiňkna ptaszyna mogğaby ewentualnie zawitaĺ na naszym 

stole. Ryszard i Adam nas szkolili, potem egzamin i c ağa nasza ·semka uzyskağa 

stopieŒ sternika jachtowego. I od tej pory mogğem samodzielnie prowadziĺ jachty po 

morzu. OczywiŜcie to robiğem i robiň do tej pory stale podwy ŨszajŃc swojŃ wiedzň 

i umiejňtnoŜci, oraz nabywajŃc doŜwiadczenia podnosiğem r·wnieŨ swoje uprawnienia 

Ũeglarskie. I tak poniekŃd za sprawŃ Adama RogaliŒskiego i czğonkostwa w KM 

ĂHORNò w kolejnych latach, poczŃwszy od Ũeglarza jachtowego, poprzez uzyskanie 

kolejno: sternika jachtowego oraz jachtowego sternika morskiego, zostağem 

kapitanem j achtowym.  

Na p·ğnocé (Islandia 2007 ï s/y Syrenka) . W Cuxhaven wszystko si ň zaczňğo. 

DuŨe przedsiňwziňcie Ũeglarskie i logistyczne doszğo do skutku. WyruszyliŜmy na 

wyprawň Fart Race Islandia 2007. PrzemierzyliŜmy Morze P·ğnocne docierajŃc 



 73 

do Peterhead, pr zecisnňliŜmy siň przez Pentland Firth i przez p·ğnocny Atlantyk 

dotarliŜmy do Islandii. PğynŃc pierwszy raz po oceanie, uczucie, Ũe pode mnŃ jest 

ponad 1000 metr·w wody, nie dawağo mi spokoju. Co prawda przecieŨ nie ma to 

wiňkszego znaczenia, czy woda ma gğňbokoŜĺ 50 czy 1000 metr·w, ale jednak 

ta  ŜwiadomoŜĺ wzbudzağa respekt, nie wiem nawet przed czym, bo nikt z nas nie miağ 

zamiaru sprawdzaĺ gruntu. KaŨdego dnia wsğuchiwağem siň w fale uderzajŃce o dzi·b 

i szum wody opğywajŃcej kadğub. Czasem na wachcie nie byğo r·Ũowo, zimno, mokro, 

ale fantastycznie, nawet wtedy kiedy juŨ zaczynağem marzyĺ o widoku Magdy 

lub  Baniaka w zejŜci·wce, gotowych do przejňcia wachty. Chodziğem wtedy 

do Ăparkuò odpoczŃĺ, rozmyŜlaĺ i paliĺ. No tak co to byğ za park na Ŝrodku Atlantyku? 

Ot·Ũ mieliŜmy na ğajbie wğasny prywatny park, pod bezanem stağa bowiem ğaweczka 

parkowa przymocowana do pokğadu linami. Czasem wylegiwağ siň na niej Baniak 

i wtedy nie miağem gdzie paliĺ. Kambuz robiğ co m·gğ Ũeby urozmaiciĺ jadğospis. 

Pewnego dnia, kiedy w kambuzie przyrzŃdzağem z Hubertem Ũurek, chwila nieuwagi 

spr awiğa, Ũe cağy misternie przygotowany gar zupy wywaliğ siň do stalowego koryta 

pod kuchenkŃ. Niewiele myŜlŃc pozbierağem garnek, a nasz Ũurek za pomocŃ chochli 

zaczŃğ trafiaĺ z powrotem z koryta do garnka. W tym  momen cie z wachty schodziğ 

Jurek. Z atrzymağ siň w zejŜci·wce i z zaciekawieniem zapytağ: ĂCo robicie chğopaki 

na obiad?ò. Padğa odpowiedŦ, Ũe Ũurek, a Jurek na to: òJak to Ũurek, w tym 

korycie?éò. Sama Islandia to magiczna kraina dz ikiej przyrody, lodowc·w, wulkan·w, 

rzek, wodospad·w, p·l lawowych i uskok·w tektonicznych. Do tego wszystkiego, 

w czerwcu, biağe noce sprawiajŃ, Ũe trudno siň przestawiĺ i zasypiaĺ w dzieŒ oraz 

budziĺ siň w dzieŒ. Kiedy juŨ dopğywaliŜmy do Keflaviku odwiedziğy nas delfiny, 

fenomenalny pokaz skok·w, wyglŃdağo na to, Ũe cağy popis zrobiony byğ specjalnie 

dla nas, a na koniec na poŨegnanie pomachağy nam w powietrzu ogonami i zniknňğy 

w wodzie. Nie tylko delfiny towarzyszyğy nam na Atlantyku, po drodze spotkaliŜmy 

stado Grindwali, a jako esko rta podr·Ũowağy wsp·lnie z nami dwa wydrzyki wielkie, 

kt·re notabene dokarmialiŜmy z widelca r·ŨnoŜciami z naszej kuchni. Na koniec rejsu 

zdarzyğy siň nietypowe regaty but·w. Zorganizowane spontanicznie pod czujnym 

okiem ko misji regatowej w skğadzie: Adam, Baniak i ja. Werdykt byğ jednoznaczny, 

wygrağ but Baniaka, ale najwaŨniejsze, Ũe nie stağo siň to wydarzenie imprezŃ 

cyklicznŃ, trudno byğo by tyle but·w na rejsy zabieraĺ. 

Wkrňcony muringé (Chorwacja 2007 ï s/y Jaguar) . Na dğugie tygodnie 

podczas lata w Chorwacji s/y Jaguar stağ siň moim pğywajŃcym domem. KaŨdego 

tygodnia z nowŃ zağogŃ przemierzağem etapami wybrzeŨe chorwackie pomiňdzy PulŃ 

a Dubrownikiem. Pewnego razu goszczŃc na wyspie Murter w Marinie Hramina 

parkowağem przy pomoŜcie, tak jak wiele razy wczeŜniej. Nic w tym nie byğo by 

nadzwyczajnego poza zachowaniem goŜcia z obsğugi mariny. Cofağem sobie grzecznie 

w wyznaczone miejsce, pogoda byğa ğadna, wiňc parkowaĺ ğajbami moŨna byğo 

niemalŨe na gruboŜĺ lakieru, a tu niespodzianka, ja rufŃ w prawo, goŜĺ z muringiem 

na kei w prawo, ja rufŃ w lewo, goŜĺ z muringiem w lewo i tak parň razy, a jak juŨ 

musiağem jacht zatrzymaĺ dajŃc lekko do przodu to goŜĺ wsadziğ mi muring prosto 

na  Ŝrubň. Z mojej perspektywy wyglŃdağo to tak jakby robiğ to specjalnie i nawet siň 

nie zdziwiğ tym co siň stağo. Parň siarczystych przekleŒstw i chyba zrozumiağ, Ũe tak 

nie moŨna, potem wykğ·cony na koszt mariny nurek i z mojej strony obietnica, 

Ũe nigdy wiňcej juŨ tam nie przypğynň, czego do dzisiejszego dnia siň trzymam. Taki 

incydent zdarzyğ mi siň podczas rejs·w chorwackich tylko raz, ale kiedyŜ wreszcie 

musi byĺ ten pierwszy zğapany muring. 

Boraé Boraé (Chorwacja 2007 ï s/y Jaguar) . StaliŜmy przy starym porcie 

w Dubrowniku, kawa o wschodzie s ğoŒca potem kŃpiel i Ŝniadanie. Czas siň zbieraĺ bo 

zapowiadali borň. WyciŃgam towarzystwo z wody i juŨ przy pierwszych podmuchach, 

gnamy co siğ na silniku do mariny. ŧeby byğo szybciej przechodzimy miňdzy 

grzebieniami, zawsze to jakieŜ p·ğ godziny do przodu, na  we jŜciu w rzekň sytuacja 

zrobiğa siň juŨ niewesoğa, rozpňdzajŃcy siň wiatr prawie zatrzymywağ jacht w miejscu. 

Kiedy odğoŨyğem siň pod most, bo w Gruzie raczej nie byğo moŨliwoŜci bezpiecznie 

stanŃĺ, nagğy szkwağ szarpnŃğ ğajbň z takŃ siğŃ, Ũe praktycznie poğoŨyğo jacht na burtň 

na samym takielunku, zrobiğo mi siň gorŃco i Ŝcisnňğo mnie w gardle, a kŃtem oka na 

wiatromierzu zobaczyğem przeraŨajŃcŃ cyfrň 55 kn. Na rzece wiatr byğ bardzo silny, 

ale przynajmniej nie byğo takich gwağtownych podmuch·w, a moŨe byğy, tylko ja juŨ 
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nie bardzo je rejestrowağem. Zağoga w komplecie siedziağa w kamizelkach i szelkach 

w kokpicie, ucichğy wszelkie rozmowy. Mieli trochň blade twarze i duuuŨe oczy, siebie 

niestety w lusterku nie widziağem, ale podejrzewam Ũe wyglŃdağem podobnie. 

DotarliŜmy do mariny, a tam obsğuga macha rňkami, gwiŨdŨe, ale jakoŜ nie bardzo 

zwracağem na nich uwagi, wyğoŨyliŜmy wszystkie odbijacze na lewŃ burtň, 

przygotowaliŜmy cumy na dziobie i rufie weszliŜmy tylko za falochron, tam odğoŨyğem 

siň w lewo i cağa w tyğ, jacht przykleiğ siň do wolnego nabrzeŨa burtŃ, tak Ũe cumy 

podaliŜmy obsğudze do rŃk wğasnych. Wyszğo super, Ămarina stafyò brawo bili, zağoga 

poczuğa siň dumna i odwaŨna, a ja siň spociğem i rňce zaciŜniňte na kole sterowym 

jeszcze przez  dğuŨszŃ chwilň trzymağem. Potem juŨ przy uŨyciu pontonu i dğugich cum 

ustawiliŜmy siň dziobem do wiatru i rufŃ do nabrzeŨa. 

Przez Sğupy Heraklesaé (Z Kanar·w na Baleary  2008 ï s/y Watchingman) . 

Wszystko zaczňğo siň na wulkanicznych Wyspach Kanaryjskich. W Santa Cruz 

de Tenerife trafiliŜmy akurat na festyn ludowy. Niesamowita sprawa, uliczkami 

przejechağ korow·d mieszkaŒc·w w regionalnych strojach na przystrojonych 

kwiatami wozach, z kt·rych rozdawano lokalne specjağy wytwarzane na wyspie. 

Dodatkowo zewszŃd byğo sğychaĺ muzykň orkiestr folkowych biorŃcych udziağ 

w pochodzie, a wieczorem zab awa opanowağa dosğownie cağe miasto. TaŒcom, 

Ŝpiewom i muzyce nie byğo koŒca. WyruszyliŜmy z Wysp Kanaryjskich zaskoczeni 

bogatŃ kulturŃ i regionalnymi zwyczajami.  

Kotw ica mocno trzyma dna é Kiedy dotarliŜmy na puste wğaŜciwie Wyspy 

Selvagens oczarowağ nas surowy 

i przyj azny jedynie dla ptak·w 

wyglŃd skalistych, gdzieniegdzie 

ledwo poroŜniňtych wysepek. 

StanňliŜmy na jedynym bezpiecznym 

kotwicowisku przy Selvagem 

Pequena,  niestety zbyt duŨy przyb·j 

nie pozwoliğ nam na desant 

pontonem na brzeg. Poszarpane 

i ostre jak brzytwa skağy oraz 

niedostňpny ze wzglňdu na duŨe 

zafalowanie kr·ciutki odcinek plaŨy 

pozostağy za to super sceneriŃ do 

kŃpieli, ale nikt z nas 

nie  przypuszcza ğ, Ũe opr·cz przyjem-

nego pğywania czeka nas jeszcze inna kŃpiel. Gdy juŨ chcieliŜmy odpğywaĺ okazağo 

siň, Ũe nasza kotwica tak skutecznie utknňğa miňdzy skağami i w Ũaden spos·b nie 

moŨna byğo jej poderwaĺ. No to kolejna kŃpiel, Darek zajŃğ siň nurkowanie m, 

najpierw przywiŃzağ cumň do podwodnej skağy, Ũeby moŨna byğo zluzowaĺ ğaŒcuch 

kotwiczny, kiedy stanňliŜmy juŨ na naszej nowej Ăkotwicyò, rozpoczňğo siň mozolne 

nurkowanie raz za razem do uwiňzionej w skağach zguby. Po kolejnej pr·bie, Darek 

resztkŃ siğ oznajmiğ, Ũe kotwica jest wolna. Teraz trzeba byğo jŃ jeszcze sprytnie 

podnieŜĺ z dna, tak Ũeby znowu siň nie zaklinowağa. Udağo siň wreszcie, Darek 

i kotwica wylŃdowali na pokğadzie i wyruszyliŜmy w stronň Madery. 

Zerwany fağé  WybrzeŨe Madery przywitağo nas silnym ŜwieŨym wiatrem, 

hals·wka do gğ·wek portu i znaleŦliŜmy siň u bram Funchal. Odpalamy silnik 

kierujemy siň w gğ·wki, a tu brzdňk i cağa genua ğopocze na wietrze. Robiň z Darkiem 

szybki desant na dzi·b i co chwilň oblewani wodŃ siğujemy siň z Ũaglem. Po kilkunastu 

minutach udağo nam siň zwinŃĺ genuň i naprawiĺ zarwany fağ. Nie obeszğo siň jednak 

bez strat Ũagiel rozerwağ siň wzdğuŨ liku tylnego na dğugoŜci okoğo 2 metr·w. 

W Funchal natomiast czekağa na nas niespodzianka. Okazağo siň, Ũe miasto akurat 

tego dnia obchodzi swoje 500 lecie is tnienia. Skorzystali Ŝmy z tej okazji, bo przecieŨ 
i tak musieliŜmy czekaĺ na naprawň ŨaglaJ. Pobyt na kwiecistej i zielonej Maderze 

zakoŒczyliŜmy nocnym pğywaniem na czarnej wulkanicznej plaŨy. 
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WieŨa na horyzoncieé

 Kiedy pğynie siň w stronň 

Afryki do  Maroka, pierwszŃ rzeczŃ 

jaka ukazuje siň Ũaglarzom na 

horyzoncie, jest niebotycznie 

wysoki Minaret Meczetu Hassana 

II w Casablance. Sama budowla 

r·wnieŨ jest imponujŃcych 

rozmiar·w i jest to trzeci co do 

wielkoŜci meczet na Ŝwiecie. 

CağoŜĺ kompleksu jest 

wybudowana na sztucznym 

nasypie . W Maroku zatrzymujemy 

siň w Mohammedia, opisywanej w 

locji i przewodnikach Ũeglarskich 

(niestety nie polskich) bardzo 

przyjaznej Ũeglarzom marinie. Przyjazna i  uczynna obsğuga mariny, bezproblemowa 

odprawa celna, wszňdzie czysto i schludnie, a infrastruktura na najwyŨszym 

poziomie. Do dyspozycji goŜci mariny pozostaje basen usytuowany na terenie klubu 

Ũeglarskiego obok mariny, gdzie wrňcz jesteŜmy zapraszani jako mile widziani goŜcie. 

Klub oczywiŜcie jest kr·lewski, jak wiňkszoŜĺ rzeczy w Maroku, chociaŨ sam kr·l m·gğ 

nawet o nim nie sğyszeĺ. Z zaproszenia oczywiŜcie skorzystaliŜmy, a po Maroku 

podr·ŨowaliŜmy pociŃgami, kt·re w niczym nie przypominajŃ naszego PKP. JeŨdŨŃ 

czňsto, punktualnie, sŃ czyŜciutkie, klimatyzowane i szybkie, co powoduje, Ũe podr·Ũ 

zajmuje mağo czasu. Po miastach, poza koniecznym spacerem po medinie, najlepiej 

poruszaĺ siň taks·wkami, kt·re sŃ tanie, gğoŜne i stanowiŃ niezğŃ atrakcjň, biorŃc pod 

uwagň trochň charakterystyczny ruch koğowy po drogach wedğug, hm no wğaŜnie nie 

bardzo wiem wedğug jakich zasad ruchu. Casablanka czy Rabat na pewno pozostawiŃ 

na kaŨdym zwiedzajŃcym niezatarte wspomnienia. 

Wodna Ăautostradaòé PrŃd i wiatr wepchnŃğ nas z Atlantyku miňdzy 

Sğupy Heraklesa. ŧeglujemy bocznym torem wodnym od strony Afryki na Morze 

śr·dziemne. WğaŜnie z Gibraltaru wypğywa stalowe monstrum, to amerykaŒski 

lotniskowiec w asyŜcie innych okrňt·w wojennych wypğywa na ocean. Atrakcja nie 

byle jaka, pierwszy raz w Ũyciu widzň takiego kolosa na wğasne oczy. Ale wracajŃc 

do rzeczy, lotniskowiec lotniskowcem, a dwukierunk owym gğ·wnym torem wodnym 

w dwie strony jak na wodnej Ăautostradzieò pğynie statek za statkiem, a my jesteŜmy 

od strony Afryki i musimy jakoŜ siň przedostaĺ pod brzeg europejski do Gibraltaru. 

Zwijamy Ũagle, odpalamy silnik i czekamy na malutkŃ chociaŨ przerwň w ciŃgnŃcej 

siň w nieskoŒczonoŜĺ dwukierunkowej kolejce statk·w. Jest!!! Silnik, cağa naprz·d, 

przecinamy tor wodny pod kŃtem prostym i docieramy do Gibraltaru. W Ũyciu nie 

widziağem tylu na raz pğywajŃcych statk·w na morzu. PotňŨna skağa zawisğa nad 

nami, zaparkowaliŜmy w marinie i  wybraliŜmy siň na wycieczkň oczywiŜcie na g·rň. 

Baterie dziağ,  przepaŜciste widoki, wszňdzie obecne mağpy i  zapierajŃcy dech 

w piersiach widok wr·t Morza śr·dziemnego i przeciwlegğego brzegu Afryki. Mityczne 

sğupy, brama na ocean i gdzieŜ za nimi zaginiona Atlantyda. 

13,5 knotaé Na Baleary ŨeglowaliŜmy wraz z rozbudowujŃcym siň niŨem, 

w nocy na horyzoncie co chwila Anioğowie robili zdjňcia. Bğyskawice, tňŨejŃcy 

z godziny na godzinň wiatr i ŜwiadomoŜĺ, Ũe musimy siň strasznie Ŝpieszyĺ, gnağy 

nasz jacht po jeszcze pğaskim morzu. Peğne Ũagle, ŜwieŨy wiatr, lekki rozkoğys 

sprawiağy na pokğadzie wraŨenie, Ũe jacht prawie frunie w powietrzu, tylko szum 

wody za rufŃ i potňŨny kilwater przypominağy, Ũe pğyniemy. A kiedy zaspany Darek 

wyğoniğ siň z zejŜci·wki i oznajmiğ, Ũe w Ŝrodku wszystko trzeszczy i pracujŃcy kadğub 

dostaje wibracji oraz zanotowana prňdkoŜĺ na GPS-ie to 13,5 wňzğa, co dla naszej 

ğajby oznaczağo prňdkoŜĺ niemoŨliwŃ, zarefowaliŜmy Ũagle. Przed zğŃ pogodŃ udağo 

nam siň ostatecznie uciec, chociaŨ Ibiza przywitağa nas juŨ rzňsistymi opadami 

deszczu.  
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śladami Pirat·wé (Karaiby 2008 ï s/y Idole) . WylŃdowaliŜmy na Mağych 

Antylach , wyspach odlegğych 

o 9 godzin lotu z Europy. Pierwsze 

wraŨenie, to raj na ziemi, grudniowe 

tropikalne sğoŒce, ğagodny i ciepğy 

pasat, wulkaniczne wyspy, 

turkusowa i wrňcz gorŃca woda, 

palmy, bananowce, lasy deszczowe, 

ciŃgnŃce siň w nieskoŒczonoŜĺ plaŨe 

i serdeczni zawsze uŜmiechniňci 

ludzie. WyruszyliŜmy z Martyniki na 

poğudnie, w rejs Ŝladami pirat·w 

z Karaib·w. ŧegluga komfortowym 

katamaranem w strefie pasat·w 

to  kwintesencja Ũeglarstwa turys-

tycznego.  Malutkie paŒstwa, czasem 

poğoŨone tylko na jednej wyspie tworzŃ niepowtarzalny, egzotyczny klimat. 

Natomiast tropikalny upağ oraz historia regionu trwale zwiŃzana z podbojami 

kolonialnymi oraz niewolnictwem sprawia, Ũe czas siň tu zatrzymağ w miejscu, a Ũycie 

toczy siň w zwolnionym tempie. Nikt siň nigdzie nie spieszy, panuje totalny luz, 

zewszŃd sğychaĺ muzykň reggae i czuĺ zapach palonej marihuany. OczywiŜcie wŜr·d 

napoj·w alkoholowych kr·luje wszechobecny rum, poczŃtkowo ulubiony trunek 

pirat·w, przemytnik·w i morskich awanturnik·w, obecnie ceniony przez braĺ 

ŨeglarskŃ jako szlachetny trunek tych co na morzu. Pirat·w juŨ na Karaibach nie ma, 

ale pozostağy po nich legendy i miejsca okryte zğŃ sğawŃ. Zdradliwe wody, usiane 

rafami i podwodnymi skağami, niedostňpne urwiste brzegi zatok dawağy niegdyŜ 

schroni enie braciom, a wulkaniczne skağy i jaskinie chowağy zğupione skarby pirackie. 

Noc spňdzona pod urwistym brzegiem przy Pitonach, wulkanicznych stoŨkach 

wyrastajŃcych z dna morza na St. Lucia skğania do refleksji o dawnych burzliwych 

dziejach regionu. Na St . Vincent w Walliabou Bay o piratach przypominajŃ 

pozostağoŜci dekoracji filmowych z ĂPirat·w z Karaib·wò a sama zatoka swojŃ 

naturalnŃ budowŃ przypomina twierdzň nie do zdobycia. Tu mieliŜmy zabawnŃ 

przygodň z kotwicŃ. Stawanie na kotwicy w Walliabou Bay to jak loteria, mianowicie 

podczas cof ania w stronň brzegu rzucamy kotwicň jeszcze na bardzo gğňbokiej wodzie 

wywalajŃc prawie cağy ğaŒcuch za burtň i cofamy siň do miejsca gdzie dno zaczyna siň 

gwağtownie podnosiĺ, kotwica zaczepia siň gdzieŜ na urwisku, a my cofamy siň 

jeszcze tak Ũeby jŃ dobrze zaciŃĺ, oczywiŜcie udaje siň to rzadko za pierwszym razem 

i przyp omina trochň trağowanie podwodnego urwiska. Potem pozostağo nam jeszcze 

przywi Ńzaĺ siň do czegoŜ na brzegu na kilkudziesiňciometrowych cumach. Wycieczka 

na wu lkan wyludniğa zağogň z ğajby, a tu proszň niespodzianka, nasza kotwica 

przestağa trzymaĺ i zabawa od nowa, tyle tylko, Ũe na pokğadzie zağogi praktycznie 

brak. Na szczňŜcie sŃsiedni jacht opuszcza ustawionŃ zaraz obok nas zbawiennŃ dla 

mnie w ty m momencie bojkň, czemu odpğynŃğ tego tak naprawdň nie wiem, byĺ moŨe 

olbrzymi katamaran manewrujŃcy na uprzňŨy z dğugaŜnych cum m·gğ go 

przestr aszyĺ. Ja jednak nie zdradzajŃc swego zdenerwowania, jak gdyby nigdy nic 

wziŃğem bojkň miňdzy pğywaki, leniwie jŃ  przyciŃgnŃğem bosakiem, jak na tropiki 

oczywiŜcie przystağo, przeğoŨyğem powoli cumň i odetchnŃğem z ulgŃ. Wieczorem 

w lokalnej knajpce nad brzegiem opadğy emocje, a wğaŜciciel, darzŃcy wielkŃ 

sympatiŃ Polak·w, ugoŜciğ nas po kr·lewsku. ZabawnŃ sytuacja przydarzyğa siň na 

nastňpny dzieŒ, kiedy opuszczaliŜmy Walliabou Bay, nagle z plaŨy dobiegğ donoŜny 

gğos wğaŜciciela knajpki: ĂWasyl! Wasyl! Wait! I have one bottle of rum punch for 

you!!!ò. Butelka przypğynňğa pontonem i wyruszyliŜmy w dalszŃ drogň. 

ślub Przyjaci·ğé (Chorwacja 2009 ï s/y Cougar) . ZebraliŜmy siň w niedzielň 

w Marinie Split na niezwykğe wydarzenie, Ŝlub Adama i Ewy. Pogoda jeszcze dnia 

poprzedniego kapryŜna zmieniğa siň jak na zam·wienie. Panna Mğoda w biağej suknie, 

Pan Mğody w galowym mundurze, Ŝwiadkowie r·wnieŨ wystrojeni i cağa nasza ferajna 

klubowa w strojach klubowych przy dŦwiňku gitar wyruszyğa zwartym pochodem 

z mariny do poğoŨonego nieopodal parku na uroczystoŜĺ zaŜlubin. Cağy nasz korow·d 

wzbudziğ niezwykğe zaciekawienie wŜr·d obecnych w porcie, niekt·rzy robili zdjňcia, 
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inni pozdrawiali, a jeszcze inni tylko siň uŜmiechali. DotarliŜmy na miejsce, zjawiğa siň 

pani urzňdnik stanu cywilnego i rozpoczňğa siň ceremonia. Na podwyŨszeniu 

w kamiennej altanie, przy obecnoŜci Ŝwiadk·w, wielu przyjaci·ğ i czğonk·w naszego 

klubu oraz uczestnik·w majowego rejsu w Chorwacji, Adam i Ewa wypowiedzieli 

znamienne sğowa TAK i nağoŨyli sobie obrŃczki, co oczywiŜcie w sprawie formalnej 

przypieczňtowağ i zatwierdziğ urzňdnik prowadzŃcy cağŃ ceremoniň. Piňknie 

to  wszystko wyglŃdağo, fantastyczna sceneria Ŝr·dziemnomorskiej roŜlinnoŜci, Ŝpiew 

ptak·w, przeŜliczna pogoda, toast szampanem i powr·t do portu, mnie osobiŜcie 

ğezka w oku siň zakrňciğaé  

 

Na koŒcu Ŝwiataé (PrzylŃdek Horn 2010 ï s/y Selma Expedi tions) . Marzenia 

siň speğniajŃ. Trzeba im tylko czasem pom·c. W moim Ũyciu byğo to bardzo waŨne 

wydarzenie, na kt·re czekağem 

i marzyğem o nim od dğugich lat. 

Dotarcie do Ameryki Poğudniowej 

okazağo siň nie lada  zadaniem, 

w Europie zima  sparaliŨowağa ruch 

lotniczy, w  Argentynie nowe, inne  

przepisy dotyczŃce jacht·w 

czarterowych zmusiğy do zmiany 

miejsca rozpoczňcia rejsu 

i przeniesienia go do Chile. 

Do Puerto W iliams dotarliŜmy 

z Jerzym Ziňtalem wynajňtŃ 

w Ushuai awionetkŃ, wysiedliŜmy 

na malutkim  lotnisk u, przeszliŜmy 

przez dziurň w pğocie i znaleŦliŜmy 

siň nad zatokŃ gdzie znajduje siň 

Marina Micalvi. Wysğany ponton zebrağ nas z kamienistej plaŨy i wreszcie dotarliŜmy 

na Selmň. ŧeglowanie w tamtych okolicach jest moŨliwe i w mi arň bezpieczne, jeŨeli 

korz ysta siň z precyzyjnej prognozy pogody i  moŨna siň wstrzeliĺ w okno pogodowe. 

W przeciwnym wypadku jeŜli pogoda siň zağamie, nie warto wypğywaĺ i walczyĺ ze zğŃ 

pogodŃ, poniewaŨ ona zazwyczaj wygrywa. Wiatr potrafi siň na Hornie rozpňdzaĺ bez 

Ũadnego problemu do 160 km/h w ciŃgu zaledwie paru godzin. WyruszyliŜmy 

w poŜpiechu, Ũeby dotrzeĺ w okolice Hornu przy zapowiadanej jeszcze dobrej 

pogodzie, juŨ w nocy lawirujŃc miňdzy wysepkami i podwodnymi sk ağami dotarliŜmy 

do Caleta Martial, gdzie przymocowani kilk oma cumami do boi Arm ady chilijskiej 

musieliŜmy przeczekaĺ sztormowŃ pogodň. Nastňpnego dnia wykorzystujŃc dobre 

warunki wyruszamy w stronň PrzylŃdka Horn, po drodze refujemy siň, wiatr zaczŃğ 

tňŨeĺ, opady utrudniağy pracň na pokğadzie. Wreszcie wyğoniğ siň spowity we mgle 

posňpny, skalisty Horn, 5 grudnia 2010 roku, o godzinie 0700 lokal time 

przekroczyliŜmy poğudnik przecinajŃcy PrzylŃdek Horn (55Á59ô S, 67Á16ô W). Pogoda 

nas nie rozpieszczağa, wzmagajŃcy siň wiatr zwiastowağ kolejne zağamanie pogody, 

musieliŜmy w wielkim pospiechu wracaĺ w stronň Kanağu Beagle i schroniĺ siň 

w Puerto Williams. Udağo siň, w Marinie Micalvi poszliŜmy na drinka Capehornowc·w, 

a ja zgodnie z  tutejszŃ 

tradycjŃ zawiesiğem na 

pamiŃtkň w tawernie - 

nasz klubowy 

pr oporzec. Muszň 

przyznaĺ, Ũe tych 

proporczyk·w wcale 

nie byğo tak duŨo. Ale 

dosyĺ przechwağek, 

najwaŨniejsze, Ũe dla 

samego siebie t o byğa, 

jest i  bňdzie wielka 

sprawa, speğniğem jedno z wielkich marzeŒ mojego Ũycia. 
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Wspomnienia z Mazur -  Rafağa Frankiewicza  

 
Mazury, hm mm.... jeden z najpiňkniejszych region·w Polski, a z perspektywy 

jachtu, na pewno najpiňkniejszy. Jest to oczywiŜcie moja subiektywna ocena, ale 

poniewaŨ rozdziağ ten jest poŜwiňcony wspomnieniom Rafağa Frankiewicz, bňdŃ to 

z natury rzeczy nieobiektywne ws pomnienia . Mazury znağem juŨ wczeŜniej, nim 

bakcyl Ũeglarstwa mnie dopadğ. Kilkukrotne wyjazdy Ăpod namiotò w czasie wakacji, 

gdzie jacht na wodzie byğ w·wczas widokiem sporadycznym.  

Tak naprawdň moja przygoda z Ũeglarstwem rozpoczňğa siň wğaŜnie na Mazura ch. 

Prawdopodobnie jak wiňkszoŜci Ũeglarzy. Pierwszy, w konspiracji przed ŨonŃ (i tak siň 

wkr·tce wydağo), wypad na piňĺ dni z dwoma kolegami, z kt·rych jeden posiadağ 

patent Ũeglarski, tak mi siň spodobağ, Ũe postanowiğem uzyskaĺ uprawnienia do 

samodzieln ego prowadzenia jachtu.  

Spodobağo mi siň, Ũe codziennie moŨna byĺ w innym porcie, przystan i czy teŨ 

Ăna dzikoò. Nigdy nie pociŃgağ mnie wypoczynek w oŜrodkach wczasowych, 

z ur egulowanym dniem. Wyznaczonymi porami posiğk·w. Spacery po deptaku, czy 

teŨ wylegiwanie siň po cağych dniach na sğoŒcu. Na jachcie prawie zawsze jest coŜ do 

zrobienia. CoŜ co wymaga ciŃgğej uwagi. Choĺby obserwacja pogody, tego co dzieje 

siň dookoğa, innych jacht·w. Poza tym zafascynowağa mnie Ătajemna wiedzaò o tym, 

co zrobiĺ, Ũeby jacht pğynŃğ. Specyficzne nazewnictwo r·Ũnych linek, element·w 

wyp osaŨenia i ich  przeznaczenia.  

Jak to w Ũyciu bywa, od postanowieŒ do realizacji czasem jest dğuga droga. 

Po powrocie do rzeczywistoŜci plany Ũeglarskie jakoŜ siň rozmyğy i niepostrzeŨenie 

minňğy dwa lata. 

Dopiero w 2004 roku spotkağem dawno niewidzianego kolegň Tomka, kt·ry juŨ 

posiadağ patent Ũeglarza jachtowego i naleŨağ do Klubu Morskiego HORN. Z nim teŨ 

oraz z naszymi Ũonami i dzieĺmi, jeszcze tego samego roku jesieniŃ 

zorganizow aliŜmy trzydniowy rejs. Byğo juŨ doŜĺ chğodno, a wieczorami wrňcz zimno, 

bo to pocz Ńtek paŦdziernika, ale i tak byğo piňknie. 

Kr·tki Ăskokò z Piňknej G·ry koğo GiŨycka do Sztynortu i z powrotem. Ognisko, 

bo nie cumowaliŜmy na noc w Sztynorcie, na wprost portu bezpoŜrednio do brzegu, 

trochň Ŝpiewu i gitary, pieczone kieğbaski na kolacjň. To byğo to. 

Trzy dni to jednak za kr·tko, tym bardziej, Ũe z Kielc jest doŜĺ daleko i sama 

droga zajmuje sporo czasu. Dlatego nastňpnego roku zostağ zaplanowany 

i zrealiz owany tygodnio wy rejs na przeğomie czerwca i lipca. 

Do portu w Piňknej G·rze dotarliŜmy juŨ nocŃ z piŃtku na sobotň. Rano szybko 

odbi·r jachtu i w drogň na poğudnie. Celem byğo dotarcie do Karwicy na jeziorze 

Nidzkim.  Piňkna, sğoneczna pogoda, a przy tym doŜĺ silny wia tr z p·ğnocy, czyli 

ze sprzyjajŃcego kierunku. Pierwszy post·j na p·ğwyspie Kula zostanie jeszcze dğugo 

w mojej pamiňci, a takŨe pewnie i cağej zağogi, Tomka jako skippera, Beaty, Michağa 

i Kamila. Spotkal iŜmy tam wielonarodowoŜciowa ekipň, kt·ra miağa szlifowaĺ jňzyk 

polski. Niekt·rzy chyba dopiero na samym poczŃtku nauki, bo poza paroma 

niecenzuralnymi sğowami nic 

wiňcej nie rozumieli. Mimo to 

niĺ porozumienia szybko zostağa 

nawiŃzana i wiecz·r przy 

ognisku i gitarze przeciŃgnŃğ siň 

do baaardzo p·Ŧnych godzin 

nocnych.  Dziňki sprzyjajŃcym 

wiatro m kolejnŃ noc spňdziliŜmy 

juŨ w Karwicy, co nie udawağo 

siň nam przez nastňpne dwa 

lata.   

2006 rok to pierwsze 

samodzielne prowadzenie 

przeze mnie jachtu. Wstyd 

przyznaĺ, ale jeszcze bez 

wymaganych uprawnieŒ. Na 
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swoj e usprawiedliwienie mogň powiedzieĺ, Ũe w miňdzyczasie byğem na rejsach 

w Chorwacji, po Bağtyku, byğem w trakcie kursu na Ũeglarza jachtowego, 

a dodatkowo czňsto pğywağem omegŃ po zalewie w Cedzynie. OczywiŜcie nie 

uchroniğo mnie to od paru bğňd·w, ale na szczňŜcie wszystko zakoŒczyğo siň 

szczňŜliwie. No prawie szczňŜliwie. Po przejŜciu Ŝluzy w Guziance, usğyszeliŜmy 

pierwsze pomrukiwania burzy. WğaŜciwie to usğyszağ Tomek, skipper drugiego jachtu 

i dağ mi znaĺ przez walkie talkie. PostanowiliŜmy siň schowaĺ w przystani 

ĂU Andrzejaò na jeziorze Nidzkim. JuŨ w czasie manewr·w w przystani zaczŃğ padaĺ 

deszcz i wzmagaĺ siň wiatr. Kotwica trzymağa sğabo, mimo kilkukrotnych pr·b. 

W koŒcu wiatr zaczŃğ spychaĺ nasz jacht na sŃsiedni. Poszedğem pod pokğad po pagaj 

dla koleŨanki, aby przy jego pomocy chroniğa burty jacht·w. W zejŜci·wce 

poŜlizgnŃğem siň i pod pokğad zjechağem na plecach. 

Skutek: zğamane dwa Ũebra i rozbity ğuk brwiowy. 

Nauczka:  nie chodzi siň po pokğadzie na bosaka, tym 

bardziej po Ŝliskim pokğadzie. 

P·ğtorej doby w szpitalu w Piszu i z powrotem na jacht. 

Niestety do Karwicy nie udağo nam siň dotrzeĺ. 

Zabrakğo czasu. 

Za rok, juŨ z uprawnieniami sternika jachtowego, 

zorganizowağem rejs flotylli czterech jacht·w. 

Kierunek: poğudnie (takŨe z Piňknej G·ry), cel: 

Karwica, bo rok wczeŜniej siň nie udağo. 

Kilka os·b, w tym m·j brat z ŨonŃ oraz jego 

kolega z obecnie teŨ juŨ ŨonŃ, byli pierwszy raz na 

jachcie.  

Jak zwykle odbi·r jacht·w w sobotň, wieczorek 

zapoznawczy, bo wiele o s·b widziağo siň pierwszy raz 

i w niedzielň w drogň. Bez wiňkszych problem·w drugiego dnia dotarliŜmy na jezioro 

Nidzkie i zatrzymaliŜmy siň na noc na bindudze za wyspŃ Kopanka. 

Nastňpnego dnia pogoda byğa pochmurna i trochň wiağo, ale po wyjŜciu zza 

osğony wysp i zatoczki, okazağo siň, Ũe wieje nie trochň, ale bardzo. Na dodatek 

z poğudnia, czyli z kierunku, zupeğnie nam nie sprzyjajŃcego. WŃskie w tym miejscu 

jezioro i wysokie brzegi jeszcze dodatkowo wzmagağy wiatr i utrudniağy hals·wkň. 

Po wykonaniu kilkunastu zwrot·w przez sztag, okazağo siň, Ũe posunňliŜmy siň moŨe 

o 50 -100 metr·w. 

Decyzja, zresztŃ przyjňta z ulgŃ przez czňŜĺ trochň wystraszonej zağogi, wracamy 

za wyspy i tam zostajemy na kolejnŃ noc. 

Wiecz·r minŃğ przy ognisku, gitarach i wspominaniu przeŨytych w ciŃgu dnia 

chwilach.  Niestety, Karwica pozostağa niezdobyta. MoŨe uda siň za rok? 

W 2008 roku spr·bowağem zorganizowaĺ rejs 2-tygodniowy. Po siedmiu dniach 

zar·wno ja jak i Tomek i Beata, czuliŜmy pewien Ăniedosyt Mazurò. StŃd pomysğ rejsu 

dwutygodniowego. WiňkszoŜĺ jednak chciağa tylko tydzieŒ, bo urlopy. Tak wiňc po 

pierwszym tygodniu, w kt·rym pğywağy trzy lub cztery jachty (juŨ dokğadnie nie 

pamiňtam), zostaliŜmy na 

jednej ğ·dce z Tomkiem, 

BeatŃ, KingŃ. Ja dosiadğem 

siň, bo moja zağoga wr·ciğa 

do domu. Dojechağa jeszcze 

jedna Beata i Asia.  

W pierwszym tygodniu 

wreszcie udağo nam siň 

Ăzdobyĺò Karwicň, po dw·ch 

latach pr·b. 

Okazağo siň, Ũe dwa 

tygodnie to w sam raz. 

Do domu wra caliŜmy bez 

uczucia niedosytu i wiň-

kszego Ũalu. W zwiŃzku 

z tym w  nastňpnych latach 
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powt·rzyliŜmy ten spos·b organizowania rejsu. Po  pierwszym tygodniu wiňksza czňŜĺ 

zağ·g wyjeŨdŨa, a zjawiajŃ siň nowi uczestnicy. 

ZaczŃğem siň teŨ staraĺ, aby wszyscy mieli jednakowe jachty. W  miarň 

moŨliwoŜci oczywiŜcie. Coraz Ŝmielej zaczňliŜmy siň zapuszczaĺ na śniardwy oraz 

na  jeziora p·ğnocne:  Dargin, Dobskie, Mamry.  

Niezapomniane wieczory przy ognisku, gitarze, kieğbasce i pieczonych 

ziemniakach, sprawiajŃ, Ũe wiele os·b, niekoniecznie zafascynowanych samym 

Ũeglarstwem, wraca, bo uwaŨa, Ũe to wspaniağa forma spňdzenia urlopu. Poza 

ogniskami sŃ jeszcze Ŝwietne koncerty szantowe w Sztynorcie i Mikoğajkach. 

Dyskoteki w Wňgorzewie, smaczna ryba w Popielnie i Wilkasach, bogaty wyb·r piw 

u ĂC·rki Rybakaò w Sztynorcie, no i oczywiŜcie piňkne widoki, zachody sğoŒca. 

Wszystk o to sprawia, Ũe nierzadko pod banderŃ Klubu Morskiego HORN pğywa 7-8 

jacht·w. Tak jak w 2010, kiedy to w Mamerkach stanňğo chyba 8 jacht·w. 

Nie wszyscy wypğywali razem, ani teŨ nie wszyscy razem dalej popğynňli, ale na jeden 

wiecz·r spotkaliŜmy siň przy jednym ognisku.  

W 2011  roku, teŨ wsp·lnie pğywağy cztery jachty, a z trzema innymi czasem siň 

spotykaliŜmy na koncercie, czy teŨ ognisku. 

W 2010 roku padğa propozycja od niejakiego Jareckiego z Eğku, sympatyka Klubu 

HORN, aby jeden tydzieŒ byğ pod hasğem HORN Rodzin, czyli pğywanie rodzinne. 

Z dzieĺmi. Tak teŨ siň stağo. Na kaŨdym jachcie przynajmniej jeden dzieciak, tak Ũe 

trochň siň ich zbiera. W 2010 i 2011 roku byğo spore przedszkole, okoğo dziesiňciorga. 

Chyba im siň podoba, bo niechňtnie wracali do domu.  

Od kilku lat staram siň pğywaĺ coraz wiňcej po morzu. Urlop nie jest z gumy 

i co roku m·wiň, Ũe tym razem Mazury odpadajŃ, bo rejs po sğonej wodzie bardziej 

mnie kusi. Co roku jest teŨ tak, Ũe ktoŜ ze znajomych zaczyna siň dopytywaĺ: ĂKiedy 

pğyniemy w tym roku na Mazury?ò. I tak zbiera siň jedna zağoga, potem druga, 

a Ũe Wielkie Jeziora Mazurskie sw·j urok nieodparty majŃ, to rejs siň odbywa. I tak 

pewnie bňdzie jeszcze przez wiele lat. Przynajmniej mam takŃ nadziejň. PatrzŃc na 

historiň ï juŨ 2016 rok i corocznie rejs Horn Rodzin odbywa siň w stale rosnŃcej 

liczbie jacht·w i flotylli. 

 

 

Ğamanie koŜci ï czyli ĂBiağy Szkwağò na Ŝr·dlŃdziu -  opowieŜĺ Tomka Tyry 

 
Wielu z nas czytağo lub sğyszağo o rzadkim bo rzadkim, ale czasem wystňpujŃcym 

zjawisku atmosfer ycznym zwanym... Biağy Szkwağ. Czytaĺ lub usğyszeĺ o tym przy 

okazji Ăogniskowego szkoleniaò tudzieŨ kursu na Ũeglarza lub sternika, a zobaczyĺ 

i przeŨyĺ na wğasnej sk·rze to odmienne doŜwiadczenia. 

Nie bňdň opowiadağ o tym jak fantastycznie moŨe byĺ na mazurskim rejsie: sğoŒce, 

woda, biel pokğadu wypieszczonej ğ·deczki, dzikie brzegi, bobry, Ũebraki (ğabňdzie 

i kaczki)  pukajŃce zğoŜliwie o brzasku w burty ... Tak byğo przez trzy dni naszej 

wyprawy, aŨ do Guzianki. Pierwsi cumujemy przy kei w Guziance (TWIS TER 800 ï 

7 os·b na pokğadzie), czekajŃc na drugi jacht w tej wyprawie (TANGO 780F ï 5 os·b 

na pokğadzie). JuŨ czekajŃc sğyszymy znad Ŝciany drzew ponure pomruki 

nadciŃgajŃcej burzy. Ponaglamy przez radio zağogň TANGO i po niedğugim czasie 

jesteŜmy w k ompl ecie. Jeszcze uzupeğnienie zapas·w w sklepie na skarpie i... bez 

problem·w, ale w tğoku Ŝluzujemy siň na drugŃ stronň. Gğuchy pomruk sğychaĺ coraz 

czňŜciej i donioŜlej, wiňc podkrňcamy manetki silnik·w, by zdŃŨyĺ wyjŜĺ na Nidzkie 

i zaczaiĺ siň gdzieŜ na Ădzikoò. W takich chwilach moja Babcia m·wiğa, Ũe to anieli 

grajŃ w krňgle. Noooooo.... to byğy chyba zawody z Piekğem o nasze Dusze. WyjŜcie 

na Nidzkie i trochň szersza perspektywa nadciŃgajŃcego kataklizmu uŜwiadamia nam, 

Ũe moŨemy zapomnieĺ o dojŜciu do Ădzikiego postojuò. W momencie przewijajŃ mi 

siň karty stron literatury opisujŃce wybory w takich wypadkach pomiňdzy brzegiem 

nawietrznym, a zawietrznym, o ustawianiu siň pod wiatr i uziemianiu jachtu oraz 

wszelkich Ŝrodkach ostroŨnoŜci razem z ĂOjcze Naszò. Przy cağej naprz·d wchodzimy 

w wŃskie zakole z betonowym nabrzeŨem przystani ĂU Andrzejaò. Sino-granatowa 

zasğona wyğania siň z nad drzew w chwili, kiedy koŒczymy siň wiŃzaĺ do nabrzeŨa. 

Atmosfera gňsta i kompletna cisza, a powietrze moŨna kroiĺ i smarowaĺ nim chleb 

nawet czerstwy, bo ono go i tak rozmiňkczy. Jeszcze rzut oka czy wszystko jest ok., 
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wyrzucony sztormiak do kokpitu i zaczňğo siň.... ściana wody z przytğaczajŃcym jŃ 

do lustra jeziora wiatrem wywoğuje we mnie dreszcz jak za pacholňcych lat, kiedy 

wchodzŃc do piwnicy po ziemniaki miağem wraŨenie, Ũe tuŨ za drzwiami czai siň coŜ 

strasznego, co mnie porwie lub poŨre. Wtedy to przeraŨenie znikağo po zapaleniu 

Ŝwiatğa, ale tu nie byğo wğŃcznika... Wiatr z masŃ wody przyciska mnie lekko 

do pokğadu, pada komenda: ĂWszyscy z jachtu i na g·rň!!!ò Pioruny walŃ na oŜlep, 

aŨ strach staĺ przy jachcie pomiňdzy drzewami w obawie przed choĺby rykoszetem. 

świst, huk - nie -  RYK WIATRU powoduje Ũe Kamil, kt·ry zostağ ze mnŃ i BeatŃ aby 

trzymaĺ w rňkach jacht walŃcy silnikiem w betony nie sğyszy tej drugiej zupeğnie. 

KŃtem oka widzň sğabo zarysowane sylwetki zağogi TANGO zmagajŃcej siň 

z puszcz ajŃcŃ kotwicŃ. Podbiegam, moŨe potrzebujŃ pomocy. ĂZnosi Nas na inne 

jachty !!!ò ï sğyszň od Ali krzyczŃcej mi do ucha i wyciŃgam Aniň z niewielkiej luki 

pomiňdzy rufŃ jachtu a nabrzeŨem, trzymajŃcŃ obijacze w rňkach. Rafağ pr·buje 

jeszcze opanowaĺ kotwicň ï niestety nadal nie trzyma. Decyzja jest szybka ï 

Przepinamy bokiem. P otem wracam do naszego j achtu. Wiatr jest tak silny , 

Ũe TWISTER stoi na samym t akielunku w 20 ï 25 stopniowym przechyle ï ten widok 

mnie powala. Na szczňŜcie nasza kotwica trzyma, czego nie moŨna powiedzieĺ o kilku 

innych jachtach zerw anych z uwiňzi i jak wŜciekğe psy rzucajŃcych siň do burt 

sŃsiadujŃcych jednostek. Po kilku minutach wiatr sğabnie na tyle, Ũe moŨna 

pozostawiĺ ğ·dki samopas i schowaĺ siň w kawiarni. WczeŜniej widziağem jak Rafağ 

(Franek) wiŃŨe ostatniŃ cumň na poler i znika w Ŝcianie wody. W kawiarni spok·j 

tylko pozorny. Wygaszone Ŝwiatğa, zapalone Ŝwiece, wy ğŃczone kom·rki..., 

a pomiňdzy metalowym dŦwiňkiem walŃcych piorun·w i stroboskopem ich blasku 

rozŜwietlajŃcego raz po raz to grobowe wnňtrze, dochodzi mnie przeraŨony gğos 

Marioli ï Franek chyba zğamağ Ũebra. Franek leŨy na ğawkach ï nie wyglŃda kwitnŃco. 

Rozciňty ğuk brwiowy i zalewajŃca go fala krwi przyprawia o  dreszcz. Problemy 

z oddychaniem i  relacja z  przebiegu wydarzeŒ sugerujŃ faktycznie zğamane Ũebra. 

Wezwane pogotowie  przyjeŨdŨa z Pisza w 25 minut. W miňdzyczasie znajduje siň na 

sali przeszkolony ratownik, kt·ry przykğada Frankowi l·d do boku sprawiajŃc mu tym 

wyraŦnŃ ulgň. Torujemy karetce drogň zatarasowanŃ przez konary, wskazujŃc 

przejazd pomiňdzy powalonymi drzewami (aŨ strach pomyŜleĺ co by byğo, gdyby 

jedno z nich zw aliğo siň na kt·ryŜ z jacht·w). Diagnoza ï Franek do szpitala. Spňdzi 

tam dwa dni, a my bňdziemy na niego czekaĺ. Jak do tego doszğo? Rafağ 

w zamieszaniu schodziğ pod pokğad, poŜlizgnŃğ siň ğamiŃc Ũebra i rozcinajŃc ğuk 

brwiowy. Woğağ pomocy, ale nikt go nie sğyszağ. Gdy doszedğ do siebie wyszedğ 

o wğasnych siğach, dokoŒczyğ cumowanie jachtu i dopiero gdy jacht byğ bezpieczny 

poczuğ, Ũe nie wszystko jest OK. Adrenalina wziňğa g·rň nad b·lem, kt·ry poczuğ, 

dopiero gdy zako Œczyğ walkň z jachtem. Po wszy stkim idziem y obejrzeĺ jachty 

i przygotowaĺ siň do noclegu. Bňdzie on inny od dotychczasowych, bo zağoga 

w uszczuplonym skğadzie - bez Franka i ... z  emocj ami, kt·rych nie zapomnimy. 

Po dw·ch dniach Franek (zğamas) wr·ciğ w gorsecie i dokoŒczyğ rejs. 

 

SYRENKł na Wyspy Owcze 11 czerwca 2006 -  02 lipca 2006  

-  op owieŜĺ Adama RogaliŒskiego  

Zağoga: 

Adam RogaliŒski ï kapitan  

Marcin Banach  ï z-ca kapitana i IV wachta (od Aberdeen)  

Hubert Dğugosz ï I oficer  

Zbigniew Olszowski ï II oficer  

Krzysztof Reszke  ï III oficer  

Jerzy Z iňtal ï IV oficer  

Magda Waldon ï I wachta  

Piotr Waldon  ï II wachta  

Michağ Albiniak ï III wachta  

Piotr ĞyŨwa ï IV wachta (do Aberdeen)  

Rejs zaczŃğ siň 11 czerwca 2006 r. w Esbiergu z p·ğdniowym op·Ŧnieniem. Poprzednia 

ekipa nie zdŃŨyğa dopğynŃĺ na czas mimo dobrych warunk·w pogodowych. Jednak 

atmosfera tego portowego, rybackiego miasteczk a ostudziğa troszeczkň emocje 

i pomogğa spokojniej znieŜĺ oczekiwanie na jacht. Czas spňdziliŜmy wiňc 
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na  zwiedzaniu centrum, parku, dzielnicy portowej i innych atrakcjach. T rafiliŜmy 

na uliczny bieg z kilkoma tysiŃcami uczestnik·w, orkiestrŃ i grupŃ wojskowych 

strzelajŃcych z mağych dziağek na sygnağ startu. ZrobiliŜmy takŨe kilkanaŜcie 

krawat·w z Ărybackiej ò linki leŨŃcej w kawağkach w porcie w miejscu napraw sieci. 

Spaceruj Ńc zebraliŜmy ĂczňŜci zapasoweò -  jakiŜ kawağek kant·wki drewnianej, 

nierdzewny drut, Ŝrubki, dekle i inne drobiazgi, kt·re na rejsie na pewno bňdŃ 

potrzebne.  

Po przejňciu jachtu okazağo siň, Ũe jest masa pracy. Przede wszystkim czekağo nas 

sprawdzenie nac iŃgu takielunku i jego poprawa, zabezpieczenie wszystkich ŜciŃgaczy, 

do tego wjazd pod topy maszt·w i sprawdzenie wszystkich poğŃczeŒ. UsztywniliŜmy 

teŨ maszt w opňtniku, tak, Ũe jego ruchy zmniejszyğy siň do rozsŃdnej wielkoŜci. 

W tym czasie inne osoby za jňğy siň sztağowaniem wyposaŨenia i wyŨywienia 

na 3 tyg odnie, montaŨem komputera nawigacyjnego, sprawdzeniem pomp, zawor·w, 

silnika, przygotowaniem map, locji, spis·w Ŝwiateğ, tablic pğyw·w, tablic prŃd·w, 

prognozami pogody, mapŃ synoptycznŃ na najbliŨszy tydzieŒ, wstňpnŃ kalkulacjŃ 

czas·w przelotu na poszczeg·lnych odcinkach rejsu itd. 

Wreszcie w nocy, po zakoŒczeniu wszystkich prac, po wyczekaniu na moment 

rozp oczňcia odpğywu, oddaliŜmy cumy i ... teraz tylko morze. Nasz plan to Aberdeen 

w Szkocji. Musimy  tam byĺ w piŃtek rano, Ũeby Piotr, kt·ry koŒczy rejs, zdŃŨyğ na 

autobus na lotnisko do Glasgow, skŃd wr·ci do Polski. Na jego miejsce wsiada 

Marcin, kt·ry bňdzie uczestniczyĺ w pozostağej czňŜci rejsu. Warunki pogodowe 

zmienne, doŜĺ ciepğo, wiatr niezbyt silny. Po drodze spotkaliŜmy wspaniağe stado 

delfin·w, kt·re towarzyszyğo nam w szybkiej Ũegludze skaczŃc przed dziobem. Jak siň 

miağo okazaĺ nie byğy to jedyne Ăegzotyczneò dla nas zwierzňta spotkane na rejsie. 

PomagajŃc czasem silnikiem (ğadowanie akumulator·w i zastŃpienie Eola, kt·ry nie 

zawsze miağ ochotň wsp·ğpracowaĺ) udağo siň dopğynŃĺ na podejŜcie Aberdeen 

w czwartek po poğudniu. Z tabel pğyw·w i atlas·w prŃd·w, a takŨe z locji wynikağo, 

Ũe ... moŨemy spotkaĺ na wejŜciu przeciwny prŃd o sile nawet do 6 wňzğ·w. 

Z naszego jachtu nie da siň wycisnŃĺ na silniku wiňcej niŨ 5, wiňc moŨemy mieĺ 

powaŨne kğopoty. Na szczňŜcie kapitanat portu dzielnie przyszedğ nam z odsieczŃ 

podajŃc, Ũe prŃd jest dziŜ niewielki i nie musimy czekaĺ 5 godzin do zmiany pğywu. 

Poprowadziğ nas jak po sznurku do boi podejŜciowej i zezwoliğ na wejŜcie. ŧagle 

w d·ğ, silnik p·ğ na prz·d i wchodzimy ... w stado fok i delfin·w ŨerujŃcych tuŨ przed 

portem. Dziwimy siň, Ũe nie ma ruchu w tym niezwykle waŨnym porcie, jednak ... 

byğo to zğudne wraŨenie. Okazağo siň, Ũe Kapitanat wstrzymağ ruch, abyŜmy mieli 

bezpieczne, niestresowe wejŜcie. Gdy tylko wpğynňliŜmy do jednej z odn·g portu, 

statki jeden za drugim znalazğy siň w kanale podejŜciowym. ByliŜmy tym zaskoczeni, 

Ũe na ponad p·ğ godziny wstrzymano ruch, mimo Ũe oni przecieŨ pracujŃ, my 

pğywamy dla przyjemnoŜci.  

StanňliŜmy longside do kutra 

patrolowego, na b urcie kt·rego 

juŨ stağ oficer z papierami  

celnymi. UŜmiechniňty pom·gğ 

w cumowaniu i bardziej niŨ 

papierami interes owağ siň naszym 

rejsem -  byğ podekscytowany 

hasğem Wyspy Owcze. 

Po uiszczeniu 16 funt·w 

(minimalna stawka, bez wzglňdu 

na to , czy bňdziemy tam 1 czy 5 

dni) opğaty i podaniu listy zağogi 

(ku  zaskoczeniu ofic era, byğo na 

niej wszystko to, co  chciağ rňcznie 

wpisywaĺ do rubryczek swego 

druczka) udostňpniğ nam sw·j wğasny Ăbiurowyò prysznic, zostawiğ klucze 

do kantorka, abyŜmy mogli z niego korzystaĺ i Ũyczyğ udanego pobytu. Klar portowy, 

kolacja, piwo na jachcie. Na nastňpny dzieŒ zwiedziliŜmy piňkne, ale gğoŜne i ruchliwe 

mi asteczko. Sporo zabytk·w, sporo mağych, szkockich uliczek. Wszňdzie granit, duŨo 

zieleni, niemal monumentalne koŜcioğy. Po poğudniowej zmianie w zağodze 
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i tankowaniu paliwa przy okazji jego przywozu do portu przez c ysternň (do oporu 

wraz z kanistrami ï cena é p·ğ funta za litr, czyli sporo mniej niŨ w Polsce), 

szykowaliŜmy siň do wyjŜcia. Jeszcze piwo w tradycyjnym, nie dla turyst·w, lokalnym 

pubie, gdzie wszyscy chcieli z nami porozmawiaĺ o tym jak siň to stağo, Ũe 

zawitaliŜmy do ich miasta i czemu wybieramy siň na p·ğnoc, na Owcze. WyjŜcie 

ğatwe, z prŃdem o sile ok. 2-3 wňzğy. Potem Ũagle, silnik w odstawkň i spokojna cicha 

Ũegluga na p·ğnoc.  

Nastňpny etap to pobliskie Orkady, kt·re rysowağy siň w nocnym mroku.  

Z materiağ·w nawigacyjnych wynikağo, Ũe pojawiajŃ siň tu prŃdy o sile nawet 

11  wňzğ·w. Dla naszego okrňtu to sporo za duŨo. W cieŜninň pomiňdzy poğudniowym 

cyplem Orkad i p·ğnocnym Szkocji musimy wejŜĺ za kilka godzin, aby na cağej 

dğugoŜci przejŜcia mieĺ prŃdy korzystne lub niekorzystne, ale o mağej sile. StanňliŜmy 

w dryf manewrem monachi j skim na foku i  bezanie. Po dw·ch godzinach zaczňliŜmy 

przejŜcie. świtağo juŨ. Na wys okoŜci Scapa Flow prŃdu siň nie odczuwa, ale milň 

dalej, zabrağo nas i é nasza marszowa prňdkoŜĺ wzrosğa z 3 do 6 wňzğ·w (!). 

Oceaniczna, przeciwna, fala spowodowağa wypiňtrzenie siň mağych do tej pory fal 

prŃdu i pojawienie siň sğynnych bystrzy. Skaczemy na stromej 2 -metrowej fali, ale  

mile uciekajŃ jak szalone. 

Nie chcň nawet myŜleĺ 

o mocniejszych prŃdach. Za 

cyplem ki erujemy siň na p·ğnoc. 

Z korzystnym wiatrem jesteŜmy 

na podejŜciu do Stromness 

o wğaŜciwej porze. Pğyw siň 

odwr·ciğ, wiňc wjeŨdŨamy do 

portu z korzystnym pr Ńdem.  

Stajemy w mağej marinie 

jachtowej, w kt·rej jest doŜĺ 

pğytko, wiňc ustawiamy siň na 

koniuszku pirsu, ocz ywiŜcie 

longside. Jest woda, prŃd, i jest 

teŨ opiekun mariny Piermaster. Przynosi nam materiağy reklamowe o Orkadach, daje 

mapki i pokazuje na nich co warto zobaczyĺ na wyspach, gawňdzi z nami dğugo. 

Przemiğy czğowiek. Kolejny, kt·ry nie musi, ale chce aby Ŝmy byli zadowoleni. 

Z przej ňciem wypytuje o nasz rejs i o nasz jacht. Pokazuje gdzie sŃ sanitariaty, 

prysznice itd. KaŨdy wpğywajŃcy do 

Stromness na pewno na niego trafi. 

Warto z nim pogadaĺ bo zaoszczňdzi 

to duŨo czasu. Wieczorem idziemy 

na spacer. Marc in rozstawia statyw, 

aby zrobiĺ zdjňcie ï panoramň 

okolicy, ale é z pobliskiego domku 

wychodzi starszy pan i nakğania nas, 

abyŜmy idŃc przez jego pole 

wdrapali siň na szczyt pobliskiego 

wzg·rza, stamtŃd bňdŃ lepsze 

zdjňcia. JesteŜmy zaskoczeni 

uprzejm oŜciŃ, a  szczeg·lnie tym, 

Ũe chciağo mu siň wyjŜĺ z domu 

i chce abyŜmy deptali po jego gruncie. Orkady juŨ mi siň podobajŃ, Ŝwietni ludzie. 

Robimy zdjňcia i idziemy na mecz do miejscowego pubu. OczywiŜcie lokalne piwo é 

niestety bezchmielowe, w smaku przypomi na  polski sorbowit, pamiňtany 

z dzieciŒstwa. Z piwem nie ma wiele wsp·lnego, ale trzeba spr·bowaĺ czegoŜ 

lokalnego. Nastňpny dzieŒ to daleka wyprawa miejscowym autobusem do  stanowiska 
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archeologicznego Scara Brae. Jest to osada z kamiennymi zabudow aniami sprz ed é 

5000 lat. Obok Ŝliczny pağac. W czňŜci muzeum, w czňŜci zamieszkany przez 

rodowych wğaŜcicieli. Dalej na piechotňé jakieŜ 10 kilometr·w w deszczu i é 

gigantyczny krŃg kamienny. MoŨe trochň mniejszy niŨ Stonehenge na poğudniu Anglii 

w hrabstwie Wildshir e, ale za to mniej znany é i bardziej surowy, a do tego starszy. 

Idziemy dalej, po prawej é jezioro z é dwiema wielkimi fokami. CoŜ tu nie tak, jak 

siň znalazğy w jeziorze? Wszystko siň wyjaŜnia, gdy w rňce weŦmie siň mapkň. 

To jeziorko podczas przypğywu ma kontakt z morzem, foki zapewne  wpğywajŃ tu 

na Ũer. Autobusem do mariny, przygotowujemy jacht do przejŜcia na Owcze.  

Z samego rana wraz z korzystnym prŃdem wypğywamy przez bystrza odpğywu. Niezğa 

jazda. Gdy Orkady bez sğynnych orek znikajŃ za widnokrňgiem, tňŨeje wiatr. 

Po skl arowaniu grota na 2 ref, nie stawiamy go i pod bezanem i fokiem pğyniemy 

okoğo 5 wňzğ·w. Na odcinku Orkady - Owcze ğapiemy kilka makreli. świeŨa makrela 

z patelni, mniam, palce lizaĺ. Wyspy Owcze nie sŃ tak bardzo daleko. Po ponad 

dw·ch dobach juŨ je widaĺ w gňstej czapie chmur. Wieczorem zbliŨamy siň 

do Torshavn ï stolicy archipelagu.  

Jest tu Ŝwietny port z marinŃ. 

Wszystko dobrze osğoniňte 

od wiatr·w z kaŨdego kierunku. 

Wszňdzie granitowe skağy. Kapitanat 

portu jest w wielkim zakğopotaniu, 

bo nie ma miejsc dla goŜci 

w marinie, a nabrzeŨe handlowe 

koğo biura jest zajňte. Stajemy przy 

mağym pomoŜcie zajmowanym 

na co dzieŒ przez miejscowy 

kuter ek. Marcin idŃc do kapitanatu, 

by  om·wiĺ nasz pobyt, spotyka 

celnika. Ten podwozi go do biur a 

kapit anatu gdzie przepraszajŃ, 

Ũe takie marne warunki postoju. Dla  nas to szok. Wszystko jest, miejsce wygodne, 

jest prŃd, wodň weŦmiemy przy wyjŜciu z portu na nabrzeŨu przetw·rni ryb, 

sanitariaty doŜĺ blisko przy uroczej portowej promenadzie starego m iasta. 

W kapitanacie sprawdzajŃ, Ũe moŨemy staĺ kilka dni na zajňtym przez nas miejscu, 

bo kuter poszedğ do innego portu. Celnik cağy czas czekağ, aby Marcin nie nachodziğ 

siň za duŨo. Podwozi go na jacht i informuje, Ũe wr·ci za p·ğ godziny zrobiĺ odprawň. 

Faktycznie, pojawia siň wkr·tce. Wypeğnia druki, pyta siň standardowo o alkohol 

i papierosy -  mamy tego minimalne iloŜci. Na nasze pytanie, gdzie moŨemy znaleŦĺ 

Imigration Office, dzwoni do kogoŜ i ponagla go, aby jak najszybciej znalazğ siň 

na naszym ja chcie. Policjant zjawia siň za chwilň, uŜmiecha siň, bierze paszporty do 

rňki, z duŨym trudem odczytuje nazwiska i é Ũyczy miğego pobytu na Wyspach. 

Uprzedza py tanie i  informuje, Ũe nie musimy przy wypğyniňciu z archipelagu 

odpr awiaĺ siň u kogokolwiek.  

Teraz zaczynamy program 

tur ystyczny ï zwiedzamy star·wkň 

i czňŜĺ portowŃ. Mimo, Ũe jest juŨ 

sporo po godzinie 24, jest zupeğnie 

jasno. Idziemy wiňc zobaczyĺ 

jeszcze centrum. Nastňpny dzieŒ 

wypeğniony jest atrakcjami. W Avisie 

poŨyczamy samochody (nowiutkie 

m azdy) i  objeŨdŨamy atrakcje Wysp 

Owczych. Na poczŃtek  urokliwa 

miejscowoŜĺ na koŒcu Ŝwiata 

z kilkusetletniŃ, piňknŃ katedrŃ 

i 25  mieszkaŒcami. Na miejscu 

zjadamy na surowo mağŨe wyğowione prosto z wody. Niekt·rzy nie mogŃ siň 

przek onaĺ do takiego rarytasu, ale jest to znak omity przysmak. Mağa zatoczka 

z porcikiem dla miejscowych ğodzi, kilka regionalnych chağup krytych darniŃ, sğodka 
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woda spad ajŃca z wodospadu é Tu moŨna zostaĺ na dğugo. LeŨeĺ na trawie, patrzeĺ 

na skaliste, niemal pionowe zbocza, przyglŃdaĺ siň puffinom (miejscowa nazwa ptaka 

ï mask onura). Nastňpnie objechaliŜmy wiňkszoŜĺ miejsc na terenie Wysp, 

zaznaczonych na turystycznej mapie jako warte zobaczenia . ByliŜmy w miejscach, 

do kt·rych jedzie siň kilometrami serpentyn o szerokoŜci jednego sa mochodu. 

Na szczňŜcie co jakiŜ czas sŃ 

poszerzenia ï mijanki . W polskich 

warunkach ï nie  do realizacji, nikt 

nikogo by nie przepuszczağ, ale tam 

jest to normalne. Jak pojawia siň 

samoch·d z przeciwnej strony, 

zjeŨdŨa siň na mijankň i puszcza inne 

auto. Ws zyscy, takŨe kierowcy, 

sŃ ni ewiarygodnie mili.  Na kaŨdym 

kroku widaĺ owce, jest ich na 

Wyspach dwukro tnie wiňcej niŨ 

mieszkaŒc·w. Po zwiedzaniu ï dobra 

kolacja. CzňŜĺ zağogi wybrağa siň do 

restau racji na lokalne danie ï stek z  jelenia. Niestet y baraniny z abrakğo, a puffin 

w knajpie hotelowej z racji ceny byğ poza zasiňgiem. Na nastňpny dzieŒ zwiedzanie 

st olicy. Dğugi spacer po piňknym parku utrzymywanym wielkim nakğadem siğ 

i Ŝrodk·w (na wyspach praktycznie nie ma drzew). Zabytkowe uliczki i  domy kryte 

darniŃ, w basenie portowym wciŃŨ ĺwiczŃce zağogi ğodzi wiosğowych w stylu retro. 

Trzeba prz yznaĺ, Ũe opisy stağego zamglenia i niemal ciŃgğych opad·w deszczu nie 

sprawdziğy siň. Poğudniowa strona wysp byğa sğoneczna, p·ğnocna w chmurach, 

generalnie pogoda nad  podziw dobra.  

Wszystko co dobre -  koŒczy siň za szybko i juŨ wieczorem przygotowujemy siň do 

wyjŜcia w morze. Kupujemy kawağek wieloryba w supermarkecie, tankujemy wodň 

i wypğywamy na zatokň, a nastňpnie na otwarte morze. Czeka nas kilka dni Ũeglugi, 

jeŜli starczy czasu moŨe zahaczymy o Szetlandy.  

Walczymy z tym kawağkiem 

wieloryba. Jest okrutnie sğony, 

zatem w plastrach lŃduje w mleku. 

Dopiero na nastňpny dzieŒ okazağ 

siň zdatny do przeğkniňcia. Wiatr 

korzys tny, doŜĺ silny, czasem nawet 

6 w skali Beauf orta. Zimno i  leje.  

P·ğnocny wiatr, kt·ry chyba 

rozpoczyna sw·j bieg w Arktyce nad 

biegunem, wğaŜnie do nas dotarğ. 

Nocne wachty sŃ trudne 

do wytrzymania mimo dobrych 

sztormiak·w, polar·w, grubych 

swetr·w, czapek i rňkawic. Rankiem 

drugiego dnia widaĺ Szetlandy, szybka analiza kierunk u i siğy prŃd·w. Jest decyzja 

o wejŜciu do mağego portu na p·ğnocy Szetland·w. Bňdzie trzeba przeskoczyĺ przez 

obszar silnych prŃd·w z bystrzami, ale juŨ wiemy jak to wyglŃda. Stroma, 

na szczňŜcie niewysoka fala i po poğudniu skğadamy siň do poğudniowego wejŜcia 

do Baltasound.  

Mağy port i jeszcze mniejsza miejscowoŜĺ. Nikogo nie ma w niedzielň na nabrzeŨu, 

gdzie leŨy mn·stwo sieci i klatek na kraby. Stoimy po zewnňtrznej stronie 

betonow ego pirsu. Jest Ŝlicznie. Po godzinie pojawia siň ktoŜ z obsğugi i pokazuje 

miejsce z klubowym prysznicem. Za 7,45 funta moŨemy staĺ i korzystaĺ z urok·w 

wyspy. SğoŒce pali, a pub otwarty bňdzie dopiero o 1700. Zastawiamy wiňc nasze 

dwie czarcie puğapki na kraby. Na poczŃtek ğapie siň okazağa rozgwiazda, ale nikt siň 

tym nie zr aŨa. Nie czekajŃc na dalsze sukcesy wňdrujemy do pubu ï bňdzie mecz 

Anglia ï Ekwador. Kraby muszŃ poczekaĺ. JesteŜmy trochň zdziwieni, Ũe wiňkszoŜĺ 

bywalc·w pubu (chyba wszyscy mieszkaŒcy miejscowoŜci i wszyscy goŜcie lokalnego 
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hoteliku) kibicujŃ Ekwadorowi. Zdaje siň nie przepadajŃ za Anglikami. Po meczu é 

krab got owany z czosnkiem. OczywiŜcie nie w knajpie, tylko na jachcie.  

Wypğywamy p·Ŧnym wieczorem. Kierujemy siň na wsch·d, Ătam musi byĺ jakaŜ 

cywilizacja ò. Ko lejne pon ad dwie 

doby Ũeglugi i atrakcje otwartego 

morza ï najpierw wi eloryb, zdaje 

siň dğugopğetwy, nie wiemy czy Ŝpi, 

czy jest martwy, ale jest okoğo 30 

metr·w od jachtu. Potem, okoğo 

mili od nas, pojawiajŃ siň 

pi·ropusze wody, dedukujň, Ũe sŃ 

to orki. Chciağem zobaczyĺ je 

w naturze. Po 10 minutach okazuje 

siň, Ũe sŃ to é orki, cağe stado, nie 

pozwalajŃ siň zbliŨyĺ, nurkujŃ 

i pojawiajŃ siň 300 metr·w 

od naszej drugiej burty. Ic h pğetwy 

grzbietowe wyglŃdajŃ imponujŃco, majŃ pewnie ze 2 metry. Potem jeszcze gňsta sieĺ 

stalowych potwor·w ï platform wiertniczych. Dalej ostrzymy na p·ğnoc, bo w opisie 

mapy mamy notkň: na polu naftowym Troll wystňpujŃ przeszkody nawigacyjne 

nieoznaczone w naturze w postaci cylindr·w Ũelbetowych o Ŝrednicy 1,5 metra, 

wystajŃcych powyŨej lustra wody o 50 cm !!! Nie mogň uwierzyĺ. Nie oznaczone 

betonowe kloce tylko p·ğ metra nad wodŃ?! Ale jakŃ? WysokŃ, niskŃ, zerem mapy? 

Fala ma aktualnie okoğo 3, moŨe 3,5 metra. Czy bňdzie je widaĺ? Czy moŨe 

sprawdzimy twardoŜĺ norweskiego Ũelbetu? Pole Troll nie ma w yznaczonych granic, 

wiňc ğuk, kt·rym omijamy to miejsce, jest duŨo wiňkszy niŨ wczeŜniej zakğadaliŜmy - 

tak na wszelki wypadek. Kilka godzin p·Ŧniej é brzegi Norwegii.  

Po poğudniu wchodzimy w fiord i nim dopğywamy do maleŒkiego portu Fonnes. 

Na mapie ma oznaczenie, Ũe niby jachtowy, ale é nic tam nie ma poza wielkimi 

beton owymi nabrzeŨami i bojkami dla lokalnych ğ·dek. Jednak okolica przeŜliczna, 

cudowna. Pğacimy za post·j poprzez wrzucenie przez szparkň koperty z 60-cioma 

koronami. Nie ma prŃdu, ale jacht spğukujemy sğodkŃ wodŃ. Zwiedzamy okolicň i na 

nastňpny dzieŒ kierujemy siň na przejŜcie fiordami na poğudnie w kierunku Bergen. 

Wybrane prze jŜcie jest dobrze oznaczone, ale czasem zwňŨenia toru mroŨŃ krew 

w Ũyğach. Pğyniemy na mağej naprz·d, a jacht rozwija 5,5 wňzğa, prŃd nam pomaga. 

Gdzie siň da stawiamy foka i gasimy nasz diesel grot. Zaoszczňdzamy tak kilka 

ğadnych godzin Ũeglugi na motorku.  

Skrňcamy na Osterfiord i p·Ŧnym wieczorem jesteŜmy na znanym mi nabrzeŨu  

w miejscowoŜci (choĺ to za duŨo powiedziane) Vikanes. Na nastňpny dzieŒ wielka 

atrakcja ï wpğywamy w odnogň fiordu w kierunku miejscowoŜci Mo. PrzejŜcie jest 

pğytkie, a prŃd nagle wzrasta do dobrych 4 wňzğ·w. Pğyniemy niemal g·rskŃ rzekŃ, 

do tego nie jest za gğňboko, ale wszystko siň udaje. Nie stajemy w Mo, bo czas 

zmiany pğywu siň zbliŨa i lepiej przez pğytkie przejŜcie pğynŃĺ na wysokiej wodzie. 

Tak  siň teŨ dzieje, ale przeciwny 

prŃd zelŨağ do 3 wňzğ·w, wiňc 

mimo obrot·w silnika okoğo 1800, 

pğyniemy miejscami 1,9 wňzğa. 

Jednak  gğňbokoŜci sŃ teraz lepsze 

i nie mamy obaw o przejŜcie 

pğycizny. Dalej na poğudnie pod 

Ŝliczny wodospad. Niestety jest 

dopychajŃcy do skağ wiatr i nie 

stajemy. Byğoby to zbyt 

ryzykowne. Sesja fotograficzna 

i pğyniemy dalej. Na noc 

wybieramy Vaksdal ï nabr zeŨe 

przemysğowe. Tu wysyğamy 

do centrum, celem zasiňgniňcia 

jňzyka, ĂPyrňò - naszego nic 
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nie  podejrzewajŃcego, jedynego nowicjusza na morzu ï Michağa z Poznania. W tym 

czasie przygotowujemy mu chrzest mo rski. Jest Neptun, Prozerpina i  diabğy. Michağ 

jest zaskoczony, ale i zadowolony z tego, Ũe z entuzjazmem przyjňliŜmy go do braci 

Ũeglarskiej. Od dziŜ juŨ nie jest Michağem tylko ĂAtlantyckŃ PyrŃò. 

Nastňpny dzieŒ to kolejny odcinek fiord·w z ogromnymi skağami. Dopğywamy 

do Bergen okoğo 1400. ścisk w porcie ogromny, a le po kilku k·ğkach w basenie 

i przymia rkach do cumowania udaje siň nam wypatrzeĺ miejsce na Syrenkň. Trochň 

ciasno, ale  parkujemy dziobem, dwie osoby przesuwajŃ sŃsiad·w, kt·rzy mieli przed 

sobŃ 1,5 metra miejsca i rufa naszego jachtu teŨ siň mieŜci przy nabrzeŨu. 

Ustawiamy luz na  cumach ï pğywy nawet 1,2 metra. Klar portowy, prysznice, 

porzŃdki, zwiedzanie miasta, targ rybny (konsumujemy krewetki na zimno). Jest 

fajnie, cağe miasto siň bawi, mn·stwo ludzi nas zagaduje skŃd jesteŜmy, jak 

dopğynňliŜmy, sŃ peğni podziwu, Ũe pğyniemy z Wysp Owczych, chwalŃ jacht. Mimo, 

Ũe koğo nas cumujŃ wielkie jachty motorowe ze zğoconymi klamkami, sk·rŃ na 

fotelach i lŜniŃcym Ũelkotem, mimo, Ũe do naszej burty cumujŃ Ŝliczne jachty 

Ũaglowe super wyposaŨone, to jednak wiňkszoŜĺ zatrzymuje siň koğo naszego okrňtu. 

Trochň  krzywy, trochň zardzewiağy, ale kaŨdy docenia, Ũe to jacht do Ũeglowania, 

a nie do stania w portach. Jak na ocean, to wğaŜnie takim konkretnym pancernikiem, 

a nie mydelniczkŃ. W Bergen spotykamy dwa polskie jachty innŃ Ăjotkňò i Ăopalaò. 

Sobota schodzi na wycieczkach po okolicy i przygotowaniu j achtu do zdania. 

W niedzielň 02 lipca é niestety nie tak jak byğo uzgodnione, czyli o 0700, tylko 

o 1200, pojawia siň nastňpna ekipa, przejmuje jacht, a my do busa i w drogň. 

O 1500 wyjeŨdŨamy, a 36 godzin p·Ŧniej jesteŜmy w Kielcach, Zbyszek ma jeszcze 

3 godziny do Warszawy.  

PrzepğynňliŜmy 1280 mil w czasie r·wno 300 godzin Ũeglugi. Wiatr o sile 6 i wiňcej 

w skali Beauforta wiağ nam przez 28 godzin. Fale osiŃgağy okoğo 3,5 m wysokoŜci. 

WidzieliŜmy delfiny baraszkujŃce przed naszym dziobem, skaczŃce w powietrze, 

plusk ajŃce na fali dziobowej, potem foki z pyszczkami jak pieski, zn·w delfiny (inny 

gat unek) na Ũerowisku. Byğy dzikie puffiny (maskonury) i dziesiŃtki innych gatunk·w 

pt ak·w. Byğ wieloryb oraz najgroŦniejsze drapieŨniki ocean·w - orki. ZğapaliŜmy kilka 

makreli, rozgwiazdň i kraba. Byğo sporo sğoŒca jak na 62 stopieŒ p·ğnocnej, niezbyt 

silne wiatry. Byğy uŜmiechy, zabawa i Ŝwietne wraŨenia. Czego nie byğo: naprawdň 

ciňŨkich warunk·w, awarii sprzňtu i wyposaŨenia. Nie byğo kğ·tni i nieporozumieŒ 

w zağodze, uniknňliŜmy bğňd·w w nawigacji, w tym podczas liczenia wielkoŜci prŃd·w, 

kt·re dla nas w niekt·rych miejscach miağy kapitalne znaczenie. Silnika uŨywaliŜmy 

doŜĺ czňsto (ğadowanie akumulator·w), ale wiňkszoŜĺ czasu pracowağ mağa naprz·d. 

W czasie rejsu zrobiono sporo prac pokğadowych: usztywnienie masztu w opňtniku, 

naprawa foka II, czyszczenie i czterokrotne lakierowa nie kolumny steru, naciŃganie 

i smaro wanie sterociŃg·w, regulacja takielunku, ustawienie w pionie bezanmasztu 

(takielunkiem), zabezpieczenie ŜciŃgaczy, stropik·w, naprawa szot·w, wykonanie 

szot·w zapasowych, zarobienie cum, naprawa przetartych miejsc na linach, 

wykonanie kilkunastu nowych kra wat·w, uzbrojenie kotwicy w klarze awaryjnym, 

naprawa prz enoŜnika nawigacyjnego i wiele innych.  

Muszň przyznaĺ, Ũe rejs udağ siň jak mağo kt·ry. Zağoga byğa bardzo dobra, cele 

osiŃgnňliŜmy nawet przekraczajŃc zamierzenia. Plany nawigacyjne i szkoleniowe 

takŨe zostağy osiŃgniňte. A staŨe na morzu P·ğnocnym, Atlantyku i Morzu Norweskim 

sŃ cennym nabytkiem dla tych, kt·rzy zamierzajŃ podwyŨszaĺ kwalifikacje 

i uzyskiwaĺ kolejne stopnie Ũeglarskie.  

 

 

Kobieta na morzu ï sğ·w parň Magdy Waldon 

ĂMňska rzecz - dognaĺ w biegu i uŜmierzyĺ grzywy fal...  

Nasza rzecz -  staĺ na brzegu, staĺ i wierzyĺ i patrzeĺ w dal...ò 

 

KiedyŜ, niezupeğnie przypadkowo, za to cağkowicie wbrew sğowom powyŨej cytowanej 

piosenki wybrağam siň na morzeé 

PoczŃtki 

Zaczynağam bardzo tradycyjnie od ciepğej Chorwacji. W czasie tygodniowego rejsu 

przeŨyğam awariň silnika w czasie sztormu, dwie spore burze i p·ğ dnia sğonecznej 



 88 

pogody. Pomimo tego, Ũe kostium nie zostağ nawet wyjňty z torby, a czapka chroniğa 

raczej przed zimnem i wiatrem niŨ sğoŒcem, zac zňğo mi siň na morzu podobaĺ. 

Szczeg·lnie to, Ũe cowieczorne parkowanie przy kei nie jest obowiŃzkowe, 

a co wiňcej, pğywanie nabiera smaku z kaŨdŃ kolejnŃ dobŃ w morzu.  

A morze gdzieŜ bliŨej? (pojawiajŃ siň okazje) 

Ni stŃd ni zowŃd zaczňğam dostrzegaĺ wok·ğ siebie kolejne moŨliwoŜci. Niebawem, bo 

juŨ po paru tygodniach, popğynňğam na Bağtyk. KojarzŃce siň zazwyczaj 

z Koğobrzegiem, wodolotem, zimnŃ wodŃ i sporym zachmurzeniem Nasze Jesienne 

Morze, moŨe na zachňtň, tym razem byğo ciepğe i sğoneczne (na dow·d mam zdjňcia). 

Zaczňğo siň standardowo. Rano przyjazd, pakowanie, Ăwypğywamy dziŜ przed 

zach odemò.  A potem byğ 

Pierwszy wstrzŃs  

To byğo rano, po pierwszej nocy na morzu. Wyszğam na pokğad i é dookoğa byğo tylko 

morze! Woda i Ũadnych brzeg·w. Nie ma lŃdu. Nigdzie. I to byğo wğaŜnie to uczucie, 

kt·re do koŒca Ũycia nie daje spokoju Ũeglarzom na lŃdzie. A po kilku dniach rejsu 

bez zawijania do portu zrozumiağam, Ũe morze nigdy mi siň nie znudzi. 

Wilk z JeŨa 

Jak zamieniĺ siň w wilka morskiego jeŜli ma siň tylko standardowŃ iloŜĺ urlopu 

w roku? Chyba tylko w marzeniach. W rzeczywistoŜci, wykorzystujŃc dostňpny wolny 

czas, udaje siň popğywaĺ raz lub dwa razy w roku po r·Ũnych (cieplejszych 

i zimniejszych) morzach. Rejsy byğy raz kr·tsze raz dğuŨsze (najfajniejsze dğugie 

przeloty!). W kaŨdym razie, cağkiem szybko pğywanie stağo siň najprzyjemniejszym 

sposobem spňdzania urlopu . 

ŧeglarski zabobon 

Do niedawna wiadomo byğo, Ũe kobieta na okrňcie przynosi pecha. Tymczasem skğady 

zağ·g (pod wzglňdem pğci) byğy r·Ũne. Czasem w rejsie uczestniczyğo wiňcej 

dziewczyn, a czasem byğam tylko ja. Nie stanowiğo to Ũadnego problemu i mam 

nadziejň, Ũe zdanie moje podzielajŃ inne kobiety, kt·rym zdarzyğo siň pğywaĺ 

w samym mňskim towarzystwie. Z niejasnych powod·w, czy to w portach, czy potem 

na lŃdzie, uwaŨana byğam z tego powodu za odwaŨnŃ. Nigdy nie spotkağam siň 

z przejawami niechňci ani dyskryminacji (widocznie miağam szczňŜcie - zawsze 

pğywağam w gronie znajomych z klubu ĂHornò). W zasadzie na jachtach panowağo 

r·wnouprawnienie, w tym r·wnieŨ w kambuzie (!) KaŨdy pracowağ na swojej wachcie 

(niezaleŨnie od pğci) gotujŃc i zmywajŃc. Ale jak wiadomo na jachcie wszystko zaleŨy 

od kapitanaé a wysiŃŜĺ nie moŨna. Wtedy trzeba siň dostosowaĺ. 

All hands on deck  

OczywiŜcie na jachcie sŃ prace wymagajŃce zdecydowanie wiňkszej siğy fizycznej. 

SkŃdinŃd znana jest takŨe prawda o wiňkszej wytrzymağoŜci kobiet na obciŃŨenia 

fizyczne i psychiczne . Nie jest wiňc prawdŃ, Ũe kobieta na nic siň nie przyda przy 

refowaniu Ũagli przy doŜĺ silnym wietrze na ĂSyrenceòé Kiedy czterech Ăchğop·wò wisi 

na Ũaglu pr·bujŃc ŜciŃgnŃĺ go w d·ğ i zrobiĺ z niego par·wkň, moŨne stanŃĺ przy 

sterze i nie budzŃc kapitana i kolejnej wachty poprawiĺ swojŃ samoocenň (wiadomo 

nie od dziŜ, Ũe do steru nie daje siň byle kogo).  

ŧeby nie zmieniĺ siň w tego wilka dokumentnie 

Wiadomo, Ũe zawsze trzeba siň liczyĺ z pewnymi ograniczeniami, kt·re dla kobiet 

mogŃ okazaĺ siň nieco bardziej uciŃŨliwe. Na nieduŨym jachcie morskim 

(Ănormalnymò), w przypadku dğugiego rejsu, a w szczeg·lnoŜci przelot·w 

bez  zawijania do port·w, trzeba oszczňdzaĺ wodň i prŃd. Nie umyje siň wğos·w. 

Brakuje ğazienki. Czasem ogrzewania. DuŨego lustra, miejsca do makijaŨu i takich 

tam é Trzeba poradziĺ sobie za pomocŃ zwilŨanych chusteczek we wğasnej koi... (a sŃ 

jachty bez o ddzielnych kabin) W kaŨdym razie Ăsğony przestw·r wodyò widoczny 

dookoğa rekompensuje ewentualne niewygody Ũycia codziennego. 

Prace bosmanki  

Nigdy nie miağam do czynienia z silnikiem, ale pracowağam przy laminowaniu, 

naprawie lin, Ũagli, malowaniu i pompowaniu zňzy. Na morzu, jeŜli trzeba coŜ zrobiĺ, 

nikt nie patrzy czy jesteŜ kobietŃ. Z uprzejmoŜci zapyta czy dasz radň, ale zrobi 

za ciebie je Ŝli powiesz Ũe nie. KtoŜ musi. Dlatego teŨ, kaŨdy stara siň zrobiĺ to co jest 

do zrobienia najlepiej jak umie. Z uznawanych powszechnie za Ăkobieceò zadania, 

nauczyğam siň przyrzŃdzaĺ miňso w sğoikach Ăzmuszonaò niejako do tego przed 
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dğuŨszym rejsem morskim. Jest to um iejňtnoŜĺ typowo Ămorskaò (i to  najczňŜciej 

w przypadku okrňt·w o nieco niŨszym standard zie patrz: òSyrenkaò), bo w Ũyciu 

codzie nnym na lŃdzie na og·ğ siň nie przydaje (lod·wki i zamraŨarki). 

Kobieta na morzu  

Jak pokazuje najnowsza historia, na morzu nie brakuje samotnych Ũeglarek 

opğywajŃcych Ŝwiat, wygrywajŃcych regaty czy skipperek prowadzŃcych rejsy 

turystyczne. Kobieta na morzu stağa siň faktem. Teraz zamiast czekaĺ i tňskniĺ jest 

wie rnie i daleko.  

Zawsze lubiğam jeŦdziĺ nad morze, staĺ na brzegu i patrzeĺ na fale. Teraz wolň to 

robiĺ z pokğadu jachtu é 

 

 

ZawiszŃ Czarnym na spotkanie z przygodŃ -  opowieŜĺ Adama RogaliŒskiego  

 

Niby nie wielki rejs -  Bağtyk Poğudniowy, ale termin niesamowity: od 01 do 5 

listop ada. Czy w Ŝwiňto zmarğych moŨna pğywaĺ jachtem? Czy to dobry moment 

na  odejŜcie od nabrzeŨa? Czy nie ma jakiŜ przesŃd·w z tym zwiŃzanych, tak jak 

z piŃtkiem, kotem, czy trzynastym ?  

Nama wiağem kilkanaŜcie os·b, aby 

ze mnŃ wybrağy siň na ten niewielki rejs, 

ale mimo chňci nikt siň nie zdecydowağ. 

Trochň tak gğupio - nie znam jachtu za 

dobrze, nie znam kapitana, nie znam 

nikogo z zağogi. Ba, nie znam Ũaglowc·w. 

Nigdy nie miağem chňci pğywaĺ 

na wielkich okrňtach, wyobraŨağem sobie, 

Ũe dostanň jakŃ linň pod opiekň i bňdň jŃ 

przez cağy rejs pilnowağ, ewentualnie 

podczas Ũeglugi zdarzy siň raz wybieraĺ 

i raz luzowaĺ ten sznurek. Mimo obaw, 

jadň do Gdyni. PoğŃczenie dobre -  

wieczore m wyjazd -  juŨ na rano jestem 

w Gdyni. Czas 0530. PrzecieŨ nie bňdň 

budziğ ludzi na okrňcie o sz·stej rano. ĂZmarnowağemò ze 3 godziny przys ypiajŃc na 

dworcu, w przerwach pomiňdzy snami przerzuciğem kilkanaŜcie stron ksiŃŨki St. Teligi 

o wyprawie dookoğa Ŝwiata jego brata, Leonida, na jachcie Opty.  

Koğo godziny dziewiŃtej jestem juŨ w porcie. Najpierw rundka po basenie jachtowym, 

wiňkszoŜĺ jacht·w juŨ Ŝpi snem zimowym, na ğoŨach umieszczonych wzdğuŨ 

nabrz eŨa, ale kilka wesoğo koğysze siň na drobnych falach i szarpie swe cumy 

w porannych, mroŦnych podmuchach p·ğnocnego wiatru. Jakby chciağy siň 

oswobodziĺ z uŜcisku portu, jakby chciağy uniknŃĺ niechybnego unieruchomienia na 

lŃdzie, jakby miağy ochotň Ũeglowaĺ bez wzglňdu na warunki. PrzecieŨ jachty sğuŨŃ 

wğaŜnie do pğywania, a nie 

parkowania na betonie.  Czujň siň 

tak jak te jachty na cumach, niby 

jest dobrze, ale nie moŨna siň 

ruszyĺ, niby wszystko gra, ale 

swoboda to Ũadna bňdŃc 

przywiŃzanym cumami do pracy, 

obowiŃzk·w, zobowiŃzaŒ i ludzi, 

miejsc i zdarzeŒ. Chyba jestem jak 

te jachty.  Szarpiň siň chcŃc zerwaĺ 

z postronka, ale ten niestety 

jeszcze trzyma za mocno. Ciekawe 

kiedy pod wpğywem silnego Eola 

oraz zgnilizny czasu pňknie 

i pozwoli na rejs marzeŒ lub 

do marzeŒ? Kogo spotkam na 

jachcie, co to bňdŃ za ludzie, czy 
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chcŃ Ũeglowaĺ, czy teŨ stanowiŃ zwartŃ grupň k·ğka wzajemnej adoracji ? 

Pierwsze spotkanie i ... miğy uŜmiech faceta z brzuszkiem: ĂwğaŦ na jacht, kapitana 

jeszcze nie ma, wiesz w kt·rej wachcie bňdziesz, jak nie to rzuĺ torbň i niestety 

trzeba na kogoŜ poczekaĺ, kto wieò. Hm, fanie jest. Liczyğem na kapitana, bo tylko 

jego znağem, co prawda telefonicznie i mailowo, ale i tak to znaczŃca znajomoŜĺ 

zwaŨywszy, Ũe nie znam nawet jednej osoby z zağogi. Pojawiğ siň potem czğowiek, 

kt·ry zdawağo siň wiedziağ wiňcej, pokierowağ gdzie trzeba, pokazağ gdzie kambuz 

(z amkniňty), kingston (otwarty), kubryk itd. jednak teŨ nie znağ rozkğadu wacht. 

Chwilň potem okazağo siň, Ũe bňdzie moim oficerem, oficerem IV wachty. Okazağo siň 

takŨe, Ũe jest to najliczniejsza grupa, bo aŨ 9-cio osobowa z wachtowym i oficerem. 

W tej grupie znalazğy siň 3 mğodsze osoby. MoŨe dlatego miağa to byĺ wiňksza grupa, 

aby ze wzglňdu na wiek m·c w ciňŨszych warunkach obsadziĺ stanowiska i daĺ radň 

gr ubym linom, ciňŨkim Ũaglom i namoczonym cumom? 

Koğo poğudnia pojawiğ siň kapitan - Tomek Grala. R·wny goŜĺ, sam wyraz twarzy 

sprawiağ wraŨenie, Ũe to wesoğy, dobrze usposobiony czğowiek. Kto bňdzie 

go zast ňpowağ? hm, znam go, ale  z innej strony -  Walde k Mieczkowski. Tak, ten sam, 

kt·ry Ŝpiewa, bawi i nagrywa. Autor, kompozytor, bard, a teraz takŨe z-ca kapitana 

i co waŨne -  Ŝwietny kompan we wsp·lnym Ũeglowaniu. 

Szybkie prace na jachcie, zajmowanie koi (mnie przypadğa dolna, Ŝwietnie nie bňdzie 

tak gorŃco jak na g·rnej p·ğce), klarowanie do odejŜcia, po zmroku - odejŜcie, 

szy bkie manewry w  porcie, jeszcze szybsze sklarowanie cum i u -bot ôowski silnik 

wypchnŃğ nas poza osğonň falochronu. A tu niespodzianka, zdaje siň, Ũe p·ğnocne 

wiatry sŃ silniejsze niŨ myŜleliŜmy. Fala potňŨna. To Zatoka GdaŒska, a co dopiero 

bňdzie na otwartym morzu? Na oko ze 2 metry, ale dla tego jachtu nie jest to zbyt 

wiele. Ciekawe czy dla zağogi nie bňdzie to za duŨo? Prezes pojawiğ siň bardzo szybko, 

hoğd dla Neptuna zostağ oddany. To tylko zwiastun wielu podobnych zdarzeŒ. Jacht 

pokryğ siň fragmentami pysznej kolacji, pokğad gğ·wny byğ szybko przemywany sğonŃ 

wodŃ, kt·ra obficie przeciskağa siň przez wiňksze i mniejsze otwory w nadburciu, 

a jak nie chciağa siň nimi zmieŜciĺ, wğaziğa ponad nim. Na szpardeku tyko nieliczne 

bryzgi d osiňgağy sternika. Pokğad rufowy doŜĺ szybko przybrağ kolory posiğku.  

Mnie ta jazda dawağa sporo radoŜci, na poczŃtek za ster i krňcenie wielkim koğem. 

Dziağa trochň inaczej niŨ na J-80, tu trzeba siň nakrňciĺ, aby coŜ siň ze sterem stağo, 

a jeszcze wiňcej aby Ũaglowiec drgnŃğ i zmieniğ kierunek choĺ nieznacznie. Tak byğo 

przez 10  min, potem okazağo siň, Ũe tŃ fajerkŃ krňci siň jak na innych jachtach - 

del ikatnie, bez nerw ·w. Mağo ruch·w, wiňcej uwagi i odczuwania duszy jachtu. Chyba 

siň juŨ zaprzyjaŦniğem z nim, w zasadzie idzie jak po sznurku, sğucha poleceŒ sternika 

przekazanych przez delikatne zmiany ustawienia steru. Dwa sztaksle ciŃgnŃ fajnie, 

Ŝwiatğa Zatoki prowadzŃ. Lubiň to, ciňŨkie warunki, zimno, zacina deszcz lub bryzgi 

sğonej wody z siğŃ por·wnywalnŃ jedynie z armatkŃ wodnŃ ZOMO-wc·w z roku 80-

tego. Piňkna Ũegluga. 

Po ponad godzinnej jeŦdzie na wiatr i falň kapitan sğusznie nakazağ wykonanie zwrotu 

przez rufň i powr·t, podczas zwrotu zwalono Ũagle i na motorze doŜĺ szybko 

wr·ciliŜmy pod osğonň portu. MijajŃc nabrzeŨe Beniowskiego zastanawiağem siň, 

czy  wi edzŃc o prognozie pogody zwiastujŃcej stňŨenie wiatru, kapitan zdecyduje siň 

na wy jŜcie na nastňpny dzieŒ, czy teŨ jak poprzednim razem spňdzň wiňkszoŜĺ rejsu 

w porcie? Na szczňŜcie, rano okazağo siň, Ũe kapitan jednoznacznie wydağ polecenia 

przygotowania jachtu (i zağogi) do odejŜcia, kurs - Liepaja na Ğotwie. Jednak zanim 

nastağo rano, Tomek Grala i Waldek Mieczkowski przy wsp·ğudziale mojego oficera -  

Kijusia oraz kilku innych os·b dali koncert nad koncerty. Repertuar to piosenki 

Wal dka, a takŨe niemal wszystkie znane piosenki Ũeglarskie, znane piosenki turyst·w 

g·rskich, pojawiğa siň poezja Ŝpiewana i liryczne dŦwiňki, kt·re znam z lat 

harcerski ch, powstaŒczych i buntu. ŧe to jeszcze ktoŜ pamiňta i Ŝpiewa é  

Nastňpny dzieŒ to wyjŜcie w morze. ZdŃŨyğem juŨ poznaĺ kuka - podziwiam artyzm 

tego czğowieka. Jedzonko naprawdň Ŝwietne, skŃd on wie ile tego zrobiĺ? Chyba 

na tym rejsie nie schudnň, przecieŨ nie odm·wiň sobie takich pysznoŜci. Poznağem 

takŨe zawsze uŜmiechniňtego bosmana. R·wny chğop, moŨna z kaŨdŃ sprawŃ przyjŜĺ, 

zawsze ma czas, aby pokazaĺ, poinstruowaĺ, pom·c. Ten jacht nie zginie jak ma 

takiego opiekuna. Poznağem takŨe szefa maszyn i jego pomocnika, mğodego 

chğopaka, kt·ry na pytanie czy pokaŨe zaworki, kurki i rurki oraz czy wyjaŜni 
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do czego to sğuŨy, szybko odpowiedziağ, abym siň zwolniğ u oficera lub kapitana 

podczas manewr·w, bo wtedy zobaczň szalone tempo przestawiania silnika z obrot·w 

naprz·d na obroty wstecz. RozwiŃzanie to jest proste - nie ma sprzňgğa i skrzyni 

bieg·w, silnik siň krňci wraz z wağem i ŜrubŃ, albo w lewo, albo w prawo. Jednak, aby 

zmieniĺ kierunek trzeba go zatrzymaĺ, przekrňciĺ wağek rozrzŃdu i uruchomiĺ 

ponownie wykorzystujŃc sprňŨone powietrze o ciŜnieniu 30 atm. zgromadzone 

w dw·ch duŨych butlach nabijanych silnŃ sprňŨarkŃ. C·Ũ, obejrzağem to wszystko 

tylko raz w manewrach i to ğatwych, bo przy trudniejszych byğem jednak potrzebny 

na pokğadzie rufowym do obsğugi grubych cum.  

Idziemy w morze, pogoda przeŜliczna, zimno jak diabli, czasem zdarza siň, 

Ũe zamiast deszczowych kropel po twarzy siekŃ kulki zbitego Ŝniegu (krupy ŜnieŨne) 

lub gradu wielkoŜci mağych orzech·w laskowych. Gogle sŃ w cenie, bez tego trudno 

patrzeĺ, gdzie siň pğynie, trudno staĺ na oku czy za sterem. Oberwaĺ takŃ kulkŃ 

w twarz, to tak jak dostaĺ gumowym pociskiem przez ubranie. WyciŃgam, okulary 

narciarskie, podciŃgam st·jkň sztormiaka i jest cudownie. Pewnie na jachcie nie ma 

wielu takich, kt·rzy tŃ pogodŃ by siň zachwycali, ale jak tego nie zrobiĺ, jak jest mi 

niemal gorŃco, sucho, mam gogle, a morze jest takie piňkne. Za Helem zaczyna siň 

ni ezğa jazda, idziemy ostro do 

wiatru i  bajdewindem do fali, 

bryzgi przechodzŃ przez szpardek 

i stanowisko  sternika. Jak nie 

jestem na g·rze, to wğaŨň do 

nawigacyjnej rozgryŦĺ choĺ 

trochň to co pokazuje ekran 

radaru. świetne urzŃdzenie, wraz 

z mapŃ papierowŃ lub c-mapem 

tworzŃ Ŝwietny zestaw, a on sam 

pokazuje to czego nie  widaĺ. 

Bňdň musiağ popracowaĺ nad 

int erpretacjŃ wskazaŒ ekranu, 

ale juŨ wiem, Ũe w przyszğoŜci 

chcň mieĺ takie urzŃdzenie na 

jachcie. Przypomina mi siň rejs w biağym gňstym mleku z Gdyni do Wğadysğawowa na 

jachcie Coriolis. P·ğ drogi zastanawiağem siň jak trafimy w port, nie majŃc nic poza 

sondŃ gğňbokoŜci i mapŃ, jak ledwie widaĺ dzi·b jachtu. Radar to jest to! 

Godziny lecŃ, mile przybywajŃ, jednak zapowiedzi huraganu chğodzŃ emocje, kapitan 

coraz czňŜciej marszczy czoğo. Wieje pewnie koğo 10 stopni, moŨe wiňcej. 

W szkw ağach na pewno wiňcej, i to sporo. Fala wydaje siň, Ũe jest wysokoŜci 

pokğad·wki czyli ze 4 metry, moŨe to tylko wraŨenie, ale jeŜli tak to bardzo 

realistyczne. Gdy  sğyszağem, Ũe ktoŜ miağ sztorm w Grecji lub na Adriatyku o sile 7 

i fale byğy jak domy, to teraz wiem, Ũe mieszka  w ziemian ce, 4 metry to pewnie 

wszystko co byğo, ale robi wraŨenie fala jak pociŃg. świetny obiad nie cieszyğ siň 

wielkim powodzeniem. Zjadğbym za innych wszystko, ale rozsŃdek podpowiadağ, Ũe 

nie mogň dokğadek, bo brzuch nie zmieŜci mi siň niedğugo w spodnie sztormowe. Pod 

wiecz·r ktoŜ odebrağ mağym radyjkiem wiadomoŜĺ, Ũe na Bağtyku sztorm. Hm, widaĺ 

to na lewo i prawo, ale w tym sztormie tonie kontenerowiec pod szwedzkim 

brzegiem, tam szaleje wicher o sile 12 stopni -  huragan. U nas bňdzie za kilka godzin. 

Kapitan decyduje o odwr ocie. Pewnie do Liepaji byŜmy doszli, ale straty w zağodze 

byğy by znaczne. Spora  jej czňŜĺ ledwie Ũyje, albo wymiotujŃc, albo bňdŃc na 

prochach usiğuje spaĺ. Tak. Dla nich to nie jest rejs Ũycia, tylko przeŨycia. Sğuszna 

decyzja,  przecieŨ szkoda wykaŒczaĺ tak zağogň, jeŜli wszystko wskazuje, Ũe dojŜcie 

jednym halsem nie wchodzi w grň, a ten jacht ma kŃt martwy pewnie ze 140 stopni. 

Trzeba mieĺ bardzo pewnŃ rňkň i uwaŨne oko, aby wyzyskaĺ kaŨdy metr na wiatr. 

A ten tňŨeje, fala roŜnie, prňdkoŜĺ pod trzema Ũaglami znakomita, piňkna jazda dla 

tych, kt·rzy mogŃ ustaĺ na nogach i ŨoğŃdek pozwala na podziwianie takiej Ũeglugi. 

Droga powrotna byğa szybsza, ale fala Ăwoziğaò jacht we wszystkie strony. Przechyğy 

do 45 stopni, to dla takiego  jachtu doŜĺ duŨo. Sprawne wejŜcie do portu Hel, 

mane wry cumowe, wachta trapowa i moŨna wypiĺ piwo na dobry sen.  
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Kolejny dzieŒ to Ŝnieg na pokğadzie, zimny, ale jakby sğabszy wiatr, trochň czasu na 

zwiedzenie miasta, a wğaŜciwie Kapitana Morgana. Z Helu popğynňliŜmy w pobliŨe 

gğňbinki przy przejŜciu na Zatokň PuckŃ i wywaliliŜmy za burtň wielkie ĂŨelazkoò, czyli 

kotwicň. Jacht stabilnie i pewnie stanŃğ dziobem do wiatru, a falowania prawie siň 

nie  odczuwağo. 

Godziny mijağy, zimny wiatr wiağ, impreza w kubryku z gitarami siň ukğadağa 

znakomicie, ale trzeba byğo w nocy stanŃĺ na wachcie kotwicznej. Polegağo to 

na obserw owaniu, czy aby kotwica siň po dnie nie wlecze z jachtem. Z pozoru prosta 

sprawa, ale laicy pewnie zapytajŃ czy w nocy widaĺ tŃ kotwicň na dnie i czy da siň 

zauwaŨyĺ jak siň przesuwa ? Pytanie jak najbardziej zasadne, ale robi siň to trochň 

inaczej. Na mağym jachcie, nie wyposaŨonym w zestaw elektronicznych przyrzŃd·w 

wspomag ania nawigacji, obok kotwicy wrzuca siň do wody rňcznŃ sondň gğňbokoŜci 

pozostawi ajŃc odpowiednio dğugi zapas luŦnej linki. Gdy siň naprňŨy linka, trzeba 

dokğadnie sprawdziĺ z jakiego powodu ? Jest moŨliwe, Ũe jacht wlecze kotwicň. 

Na Ũaglowcu moŨna wykonywaĺ namiary i okreŜlaĺ pozycjň, bŃdŦ zapisaĺ pozycje 

GPS-u i kontr olowa ĺ jŃ co jakiŜ czas. Dobre urzŃdzenia majŃ takŨe alarm kotwiczny, 

kt·ry sam nas zawiadomi, Ũe coŜ siň dzieje niedobrego z naszŃ pozycjŃ. Na Zawiszy 

jest i GPS, sŃ moŨliwoŜci zrobienia namiar·w, jednak wachta ma takŨe inne waŨne 

zadanie -  patrzeĺ, czy coŜ nas nie rozjedzie. ŧaglowiec co prawda to nie kajak 

i zauwaŨyĺ siň go da, ale zdarzağo siň juŨ w historii rozjechanie mağŃ ğodziŃ rybackŃ 

jacht·w na kotwicy, albo wjechanie duŨym kutrem na mniejszŃ ğ·dŦ.  

Po Ŝniadaniu w drogň - na Hel. W drodze szkl aneczka grzaŒca i manewry cumowania 

jachtu do falochronu 

poğudniowo -  zachodniego. 

SprzŃtanie jachtu, gry i zabawy 

ludu polskiego, Kapitan Morgan, 

spacery itp. Wiecz orem 

zağogowe wyjŜcie do knajpy. 

Nikt jej nie zam·wiğ i o dziwo! 

mimo fatalnej pog ody, zimna 

i list opadowego okresu pustki 

w kurortach, knajpa peğna. Na 

szczňŜci na Helu jest jeszcze 

kilak miejsc, gdzie moŨna 

usiŃŜĺ z gitarami i poŜpiewaĺ 

wszelakie pieŜni. Impreza 

potrwağa dğugo, jeszcze nie 

Ŝwitağo, ale do rana nie wiele 

czasu poz ostağo. Po Ŝniadaniu 

i sklarowaniu  jachtu, punkt o 1200 wyjŜcie w morze. Jeszcze t akich warunk·w nie 

byğo w czasie, kiedy trzeba podaĺ obiad. Kuk przezornie zupy nie dosoliğ, a i tak 

niekt·re wazy byğy zimne i sğone, ale c·Ũ, zaburt·wki czasem lunňğo za duŨo. Nawet 

w mesie, prz y kapitaŒskim stole pierwszy zestaw naczyŒ i sztuĺc·w poleciağ na 

podğogň. Odcinka pomiňdzy kambuzem, a zejŜciem do jadalni nie dağo siň przejŜĺ na 

sucho. KaŨda fala wchodziğa na pokğad.  

Na szczňŜcie nasz oficer ï KijuŜ, miağ kompletny sztormiak wraz z gumiakami i zajŃğ 

siň pr·bŃ przenoszenia moŨliwie na sucho poszczeg·lnych porcji przez otarty pokğad. 

Bryzgi byğy rzňsiste, na szczňŜcie chňtnych do jedzenia byğo bardzo mağo 

i wystarcz yğy dwie wazy (zamiast czterech) oraz 16  porcji drugich daŒ (zamiast blisko 

trzydzi estu). Chwilň po obiedzie i uprzŃtniňciu niezğego bağaganu zaczňğy siň manewry 

port owe. Sprawne zğoŨenie Ũaglowca burtŃ do nabrzeŨa z wykorzystaniem 

zacieŜnienia cyrkulacji i sterowania jachtem bez prňdkoŜci za pomocŃ odpowiedniego 

ustawienia ste ru i kierunku obrotu Ŝruby, pozwoliğy na zacumowanie w miejscu 

przeznaczonym dla Tego Ũaglowca. 20 minut p·Ŧniej kapitan przeprowadziğ odprawň 

z rozdaniem zaŜwiadczeŒ o odbyciu rejsu, gratulacjami i uŜciskiem dğoni. Wystarczyğo 

teraz skl arowaĺ jacht, wysprzŃtaĺ Ărejony ò i jesteŜmy wolni. Nasza wachta miağa 

kambuz, ale poniewaŨ sklarowaliŜmy go jeszcze daleko od lŃdu, pracň zakoŒczyliŜmy 

bğyskawicznie. PoniewaŨ miağem szanse na zdŃŨenie na pociŃg, doŜĺ szybko siň 

zwinŃğem ze swoimi gratami i szybkim krokiem przez pğaczŃce deszczem ulice Gdyni, 



 93 

ŨegnajŃce Ũeglarzy, byĺ moŨe na dğugi zimowy sezon, przesunŃğem siň na dworzec. 

Niestety poğŃczenie sensowe bňdzie za 6 godzin, a juŨ za chwilň jest z czterema 

przesiadkami, pociŃgami osobowymi i marszobiegiem pomiňdzy dwoma r·Ũnymi 

stacjami PKP w Czňstochowie. Na kolei chyba kogoŜ pokrňciğo r·wno. Oni nigdy nie 

bňdŃ firmŃ przynoszŃcŃ zyski. C·Ũ, poczekağem do 23 i bezpoŜrednio z dworca 

pognağem do pracy.  

Cağy rejs zaskoczyğ mnie bardzo. Mimo, Ũe nie byğo okazji poznaĺ zbyt wielu  os·b 

osobiŜcie, mimo, Ũe mogğem czuĺ siň obco na nieznanym jachcie, w nieznanych 

warunkach z  nieznanymi ludŦmi, to jednak pierwsze minuty Ũeglugi dağy mi poczucie 

bliskiej wiňzi z ŧaglowcem, wystarczyğo kilka pierwszych, potňŨnych fal, by radoŜĺ 

przeŨywania czegoŜ wspaniağego rozpaliğa wnňtrze do czerwonoŜci. Te pierwsze 

chw ile na jachcie dağy mi przekonanie, Ũe bez wzglňdu na wszystko, rejs bňdzie 

udany, a majŃc okazjň zobaczyĺ jak dowodzŃ, jak manewrujŃ, jak prowadzŃ rejs, jak 

wsp·ğdziağajŃ z zağogŃ nasi dow·dcy - Kapitan -  Tomek i jego Zastňpca - Waldek, 

zroz umiağem, Ũe Ũeglarstwo lubiň w kaŨdym wydaniu. Od prowadzenia jachtu 

w Chorwacji, przez dowodzenie ĂjotkŃ-80ò w rejsie na Wyspy Owcze, przez 

sztormowanie na 7,5 metrowym jach cie w zağodze dwu -  osobowej, do  zmywania 

naczyŒ na ŧaglowcu. Zapomniağem juŨ jak to jest byĺ zağogantem. Po rejsie 

spojrzağem i w zasadzie nigdy nie byğem zağogŃ bez funkcji, zawsze albo oficer, albo 

skipper. Teraz wreszcie miağem okazjň popğywaĺ jako zağogant, wspaniağa sprawa -  

mieĺ przeczucie, Ũe sŃ na pokğadzie ludzie gwarantujŃcy bezpiecznŃ i dobrŃ Ũeglugň, 

zajmujŃcy siň nawigowaniem, obmyŜlaniem planu manewr·w, humorem 

i sprawnoŜciŃ zağogi. Wreszcie nie muszň zajmowaĺ siň wieloma sprawami, 

zastanawiaĺ siň jak to bňdzie, czy jacht wytrzyma, czy wytrzymajŃ ludzie, czy zapasy 

wody siň nie zepsujŃ, czy nie zadrapiemy jachtu, czy zağoga siň czegoŜ nauczy, czy 

w porcie jest miejsce, czy... niemal bez koŒca.  

Ten rejs takŨe pokazağ, Ũe nie jest tak Ŧle z wiedzŃ i umiejňtnoŜciami samouka 

z Kielc. Rejs dağ perspektywň i dystans do innych, wczeŜniejszych wypraw. JeŜli udağo 

siň bezpiecznie i szczňŜliwie, bez strat w sprzňcie i ludziach prowadziĺ niezliczone 

rejsy w Chorwacji, morzu bağtyckim, czy p·ğnocnym, jeŜli udağo siň przeprowadziĺ 

jacht przez Pentland, Owcze, czy fiord Mo, to znaczy, Ũe przyjňty model doskonalenia 

Ũeglarskiego jest sğuszny. Na szczňŜcie nie wiele mamy wsp·lnego w naszym Klubie 

z dziwnym podejŜciem do realizacji tej formy wypoczynku, jaka jest niemal 

powsze chna w Kielcach, gdzie Ũeglarstwo opiera siň o walki i kğ·tnie o nieistotne 

sprawy, wğadza ma wğasne, czňsto niedorzeczne pomysğy, kluby prawie nie istniejŃ, 

na palcach obu rŃk moŨna wymieniĺ Ũeglarzy morskich, a o podnoszeniu kwalifikacji 

myŜli siň przez pryzmat zysk·w ze szkolenia, a nie jakoŜci zajňĺ, doboru kardy 

i uaktywniania i popularyzacji tego sportu i hobby. Je st coŜ ciekawego w zajadğoŜci 

i podstňpnoŜci mağych ludzi myŜlŃcych kategoriami partykularnego interesu 

i wycinajŃcych rzekomŃ konkurencjň na polu Ũeglarstwa. MoŨe moje harcerskie 

korzenie inaczej stymulujŃ podejŜcie do tego tematu. Zabawa, hobby, pasja, Ũycie, 

a nie interes. MoŨe zdarzy siň kiedyŜ, Ũe w Kielcach znajdzie siň kilku lub  

kilkudziesiňcioosobowa grupa ludzi myŜlŃcych podobnie. Teraz jest nas kilkunastu. 

MoŨe wyğoniŃ siň Ũeglarze, kt·rzy przepğynŃ Horn, obie Ameryki, Afrykň, czy teŨ 

zrobiŃ wielkie koğo. MoŨe sprzeciwiajŃc siň mağostkowym ludziom pozwolŃ sobie na 

uwolnienie wyobraŦni i z uğaŒskŃ fantazjŃ oraz z gğodem przygody popğynŃ w Ŝwiat. 

Jesienny, sztormowy rejs na Zawiszy Czarnym. świetna przygoda, Ŝwietna sprawa. 

Nastňpnym razem takŨe pğynň.  

 

 

Mağy rejs z WielkŃ zağogŃ -  opowieŜĺ Adama RogaliŒskiego  

 

Gdynia -  Kğajpeda ï Gdynia  na jachcie Zjawa IV , 08 -  11 grudnia 2007  

JuŨ tradycyjnie gdy zamykajŃ siň przystanie, gdy jachty obsychajŃ na brzegu, gdy 

stare Ũagle woğajŃ o pomstň, gdy piwo smakuje inaczej, pada propozycja, aby jeszcze 

raz, w tym roku, jak najszybciej ... popğynŃĺ. Gdzie ? niewaŨne, na czym ? niewaŨne, 

z kim ? WAŧNE, z Ănaszymi ò, tymi co majŃ bğysk w oku, tymi, co moŨe niekoniecznie 

wiedzŃ czym jest Ũegluga w grudniu po Bağtyku, ale chcŃ przeŨyĺ przygodň. Jednak 
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jeŜli pğynŃĺ to z takimi ludŦmi, kt·rych ciŃgnie na wodň, ciŃgnie na morze, Ăs·l 

w oczach boli ò, a jedna k chcŃ.  

Hasğo padğo, jacht siň pojawiğ (przy wielkim udziale naszego przyjaciela z Gdyni - 

kapitana Tomka Grali), ekipa wyğoniğa siň szybciej niŨ ktokolwiek by przypuszczağ. 

Gdyby to byğ Zaruski (na prawie 30 os·b, czy Zawisza (na 40 os·b) to moŨe byğby 

problem ze zğoŨeniem cağej ekipy, ale na ponad 20 metrowy jacht Zjawa IV dla 12 + 

1 os·b ? Byğ problem ... kto nie pojedzie, bo chňtnych zbyt wielu.  

Ekipa gotowa, bojowe nastroje, spotkanie na dworcu, bilety, pociŃg, nocne Polak·w 

rozmowy. Dziwne to, Ũe ludzie nawet w nocy nie zdŃŨŃ siň nagadaĺ, do rana samego, 

ale ... sen zğapağ i stacja Gdynia tylko mignňğa koğo nosa. To chyba tradycja, bo nie 

pierwszy raz wysiedliŜmy w Redzie, na szczňŜcie osobowy byğ za 3 minuty, wiňc 

doczğapaliŜmy tam gdzie trzeba. 20 minut rozgrzewajŃcego marszu, graty na pokğad, 

kapitana ... brak, ale na telefon wszystko przekazağ - klucze leŨŃ tu i tu, a reszta ... 

wiecie co zrobiĺ, przecieŨ jest 3 oficer·w, kt·rzy majŃ doŜwiadczenie. Zatem 

rozl okowanie grat·w i os·b po kabinach, mağe Ŝniadanie, nap·j Bog·w takŨe z rana 

(lepszy niŨ Ŝmietana). Punktualnie o 0800 postawienie bandery z honorami, 

mocowanie k·ğ ratunkowych i kilka ruch·w na jachcie, aby go ogarnŃĺ choĺ trochň, 

bo bağagan na pokğadzie jakby wczoraj byğ tu sztorm. Kapitan pojawiğ siň koğo 1000, 

skoczyğ autkiem po zaopatrzenie i juŨ koğo 1200 byğo wszystko na jachcie, jednak 

prowadzŃcy z racji swych obowiŃzk·w m·gğ do nas dotrzeĺ wieczorem. My tym 

czasem przyjňliŜmy resztň zağogi (w duŨym skr·cie - z Krakowa), i poszliŜmy na 

proszony obiad do knajpki (proszony bo zaprosiliŜmy naszych kieleckich przyjaci·ğ 

osiadğych w GdaŒsku od kilku lat ï Sylwiň i Marcina ĂSğodkiegoò Kosmalň). Jednak 

prz yjemnoŜci przyjemnoŜciami, a obowiŃzki sŃ. O 1500 na burcie zbi·rka zağogi, 

podziağ na wachty przygotowağ II oficer - j.st.m. Wojtek ĂWasyl ò Wiszniewski, 

zaordynowağ takŨe co i kiedy bňdzie do zjedzenia, co i jak robi siň w kuchni, 

kingstonie i Ăhotelu ò; III oficer -  j.st.m. Krzysiek ĂRechaò Reszke zrobiğ swoje, czyli 

poinstruowağ co robiĺ w sytuacjach podbramkowych, j ak siň zachowaĺ na jachcie, 

jak  wyglŃdajŃ wachty i co siň na sğuŨbie robi. I jeszcze jest coŜ co ma zrobiĺ I oficer - 

kpt.j. Adam ĂRogalò RogaliŒski, czyli ja. Miağem jak zwykle przeprowadziĺ szkolenie 

z bezpieczeŒstwa- Ŝrodki ratunkowe, kamizelki i pa sy. Zaordynowağem, Ũe ... 

KAŧDE!!! wyjŜcie na pokğad z kabiny bez kamizelki i szelek asekuracyjnych bňdzie 

karane brutalnym z epchniňciem na d·ğ oraz czyszczeniem kibla lub lizaniem zňzy. 

Wszyscy oficerowie z ostali zobowiŃzani do absolutnie surowego przestrzegania tej 

zasady i niedopuszczania na pokğad kogokolwiek bez asekuracji. Potem odbyğ siň 

tradycyjny marsz w szelkach po jachcie -  a raczej doo koğa niego, po tzw. lifelinie 

i innych mocnych elementach. Ĺwiczenie to przydağo siň bardzo -  w rejsie niemal 

wszyscy byli wpiňci non stop w elementy jachtu, a prace w czňŜci dziobowej, czy 

wrňcz na bukszprycie nawet w porcie wymagağy zaasekurowania. Pod wiecz·r 

byliŜmy gotowi ze wszystkim, kapitan zaokrňtowağ siň na stağe i w morze. 

Po wczesnop orannej odprawie granicznej wyruszyliŜmy. JuŨ po 50 metrach pojawiğ 

siň problem, Przy falochronie portu jachtowego trwajŃ prace budowlane -  ktoŜ 

ĂmŃdryò wymyŜliğ jego przedğuŨenie, co znaczŃco utrudnia wyjŜcie z basenu, do tego 

stoi tam platforma z dŦwigiem, obok holownik tarasujŃcy wyjŜcie z portu. UsunŃğ siň 

nam, ale i tak mieliŜmy wraŨenie, Ũe szorujemy dnem jachtu o dno morza. Udağo siň, 

pğyniemy, kurs na Hel. Kliwer i grot w 

g·rň. Jacht, jak siň okazağo, na takim 

zestawie Ũagli nie jest stabilny kursowo i 

odchyğki od zadanego kierunku to po 30 

stopni w  kaŨdŃ stronň. Wiatr fajny 4 

moŨe 5 w skali Beauforta. Ale ... widaĺ, 

Ũe tňŨeje. Prognozy pogody ... i dobre 

i zğe, z jednej strony korzystny ki erunek, 

z drugiej, ma tňŨeĺ nawet do 9, 

a w podmuchach do 10 stopni. To bardzo 

duŨo jak na jacht, bez wzglňdu na jego 

wielkoŜĺ. Wieczorem na maszcie zostağ 

tylko kliwer. Wystarczyğo do utrzymania 

prňdkoŜci i wğaŜciwego kierunku.  
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Czy zağoga trzymağa siň dzielnie ? Tak, choĺ po godzinie na fali pojawiğ siň Ăprezes ò, 

czyli pierwsza osoba oddajŃca rybom wğaŜnie zjedzony posiğek. Za chwilň pojawiğ siň 

v-ce prezes, a jak to Recha okreŜliğ, zaraz bňdzie cağy zarzŃd, a byĺ moŨe i rada 

nadzorcza. Trzeba przyznaĺ, Ũe chorobň morskŃ (choĺ nie w drastycznej postaci) 

miağo sporo os·b. Kurs sprzyjağ jej znaczŃco. Baksztagowa fala powoduje koğysanie 

jachtu we wszystkich moŨliwych kierunkach. Dziňki niej spadğo takŨe znaczŃco 

zapotrzeb owanie na usğugi kambuza. KapitaŒski mielony z ziemniaczkami 

i buraczkami byğ najlepszym posiğkiem aŨ do Kğajpedy. Zanim dopğynňliŜmy do celu - 

drze siň jak stare majtki nasz solidny, wydawağoby siň Ũagiel - kliwer, resztň 

jedziemy na silniku. ŧagiel nie do naprawy na jachcie, zresztŃ nie ma dakronu 

i solidnych nici, rňkawicy bosmaŒskiej itp. Port zobaczyliŜmy jeszcze za dnia, 

ale  wchodziliŜmy do niego w mŨawce, silnym wietrze i po zmroku. WejŜcie do mağego 

wewnňtrznego porciku, kt·ry wyglŃdağ, Ũe nas nie pomieŜci, udağo siň po godzinie - 

przepuszczaniu promu i ocz ekiwaniu na otwarcie mostku nad kanağem. Miejsce 

urocze, ale trzeba mieĺ sporo zimnej krwi, aby w tň ciasnŃ dziurň wprowadzaĺ tak 

duŨy jacht. Nieomylna rňka Kapitana i stoimy ... 15 metr·w od knajpki. Szybki 

prysznic, klarowanie jachtu i wieczorne piwo. Okazağo siň, Ũe jest promocja: za cenň 

mağego dajŃ duŨe, wiňc litewskie piwo Switurys wypiliŜmy w iloŜci dwa razy wiňkszej. 

Rano zağoga skoczyğa do centrum na zakupy, ale .. . nikt nie chciağ sprzedawaĺ 

za zğot·wki, za euro, a nawet przy pğatnoŜci kartŃ pğatniczŃ. DoŜĺ dğugo zeszğo 

ze zbieraniem si ň do wyjŜcia i juŨ po 1300 odpaliliŜmy silnik. Jeszcze kapitanat portu 

przez radio 3 -krotnie Ănie rekomendowağò wyjŜcia w morze, a kilku zebranych 

z podziwem patrzyğo, gdy szykowaliŜmy siň do oddania cum. Pracownik mariny 

pom·gğ w odejŜciu i nasz ponad 20 metrowej dğugoŜci okrňt rozpoczŃğ manewr 

obracania siň w baseniku o szerokoŜci pewnie ze 30 m. śruba napňdowa przemieliğa 

dno z muğem i na sporej prňdkoŜci kapitan skierowağ jacht ostrym skrňtem w mağy 

kanalik ğŃczŃcy porcik jachtowy z portem og·lnym. Kilka ŨyczeŒ powodzenia od 

miejscowych rybak·w, kt·rzy duuuŨymi oczami patrzyli na turyst·w na jachcie 

chcŃcych siň katowaĺ na morzu podczas urlopu w grudniowy sztorm. Jeszcze 

w basenie portowym usiğowaliŜmy postawiĺ grota - okazağo siň, Ũe fağy zakrňciğy siň 

jak nitka na szpulce wok·ğ genialnie wykonanych stopni masztowych i 20 minut walki 

podniosğo temperaturň, ale udağo siň. PoniewaŨ grot nie byğ zarefowany jak naleŨy, 

trzeba byğo zdjŃĺ go i doğoŨyĺ szkentlň, pozmieniaĺ ustawienia reflinek i na maszt. 

Tym ra zem poszğo gğadko. Jacht z dobrŃ prňdkoŜciŃ zbliŨağ siň do wyjŜcia z portu. 

Fale przewalağy siň przez kamienny nasyp falochronu, wraŨenie niesamowite, na 

jachcie radosne gğosy wyraŦnie ucichğy. Zaraz za gğ·wkami portu jacht zaczŃğ stawaĺ 

dňba na wysokiej pewnie na 2 moŨe 2,5 metra fali. Stan morza 6, wieje 7, 

w porywach 8. To juŨ regularny sztorm. W dodatku wieje z kierunku w kt·rym mamy 

pğynŃĺ. WŃtpliwe, Ũe zdŃŨymy w 24 godziny do Gdyni, ale czy siň uda dotrzeĺ choĺ 

na pociŃg o 1700 ? Szybko nadzieje na to siň rozwiağy, bo ... zaczňğy siň awarie. JuŨ 

poprzedniej nocy widzieliŜmy, Ũe z prŃdem jest coŜ nie tak, akumulatory nie 

trzymajŃ, ponoĺ na tym jachcie wskaŦniki Ŧle wskazujŃ juŨ od lat. Moim zdaniem 

jednak to nie wskaŦniki tylko brak wğaŜciwego ğadowania, a za brak schemat·w 

instalacji elektryc znej, wodnej, zňzowej i gazowej ktoŜ powinien beknŃĺ, moŨe nawet 

w pierdlu. To jest naraŨanie zdrowia i Ũycia pğywajŃcych. PrŃd ğadowany z lŃdu 

wystarcza jedynie na kilkanaŜcie godzin. WskaŦnik ğadowania z alternator·w wyraŦnie 

pokazuje, Ũe prŃdu nie ma. Do tego zrywa siň pasek klinowy od jednego z nich, mağo 

jes zcze ? pňka zardzewiağa jak diabli rurka paliwowa - na szczňŜcie - powrotna, 

paliwo sika na kolektor wydechowy (ledwie 300 -  400 stopni Celsjusza). Tego goŜcia 

co robiğ remont oraz tego co to g·wno odebrağ powinno siň przywiŃzaĺ za jaja do 

silnika i palcem niech trzyma dziurkň w rurce. Poczuğby czym to pachnie. JuŨ po 

2 godzinach nawet herbata na jachcie trŃci olejem napňdowym, jego zapach jest 

wszechobecny, a  na dodatek moŨemy utrzymaĺ obroty na okoğo 1500, bo przy 

wiňkszych sika tak, Ũe tylko czekaĺ na poŨar. Nie m·wiň juŨ o ochronie Ŝrodowiska, 

prz ecieŨ to paliwo leci do zňzy, a stamtŃd pompŃ do morza. Rano pňka grot, dostağ 

w tyğek od jazdy ostrym bejdewindem i wielu kontrolowanych i niekontrolowanych 

zwrot·w. Jednak powinien byğ wytrzymaĺ. ŧagle mamy zdaje siň wypoŨyczone 

z m uzeum. Pozostağ bezan, kt·rego w nocy nie udağo siň postawiĺ z powodu... 

zaplŃtanych fağ·w, linek, sznurk·w na genialnych stopniach masztowych 
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(pomysğodawca zapewne miağ wysokŃ gorŃczkň, gdy zaordynowağ ich wykonanie). 

W ciŃgu dnia w g·rň idŃ bezan (bez ref·w) oraz ... fok -  genua, kt·ry jeszcze 

w porcie zağoŨyliŜmy zamiast kliwra. Ponoĺ jest za dğugi, aby go stosowaĺ na Ăjego ò 

sztagu. G enialni wğaŜciciele jachtu chyba nigdy na nim nie pğywali, skoro taklujŃ jacht 

tak, Ũe nie da siň postawiĺ Ũagla. Na nowym miejscu siň mieŜci, jednak wiatru jest 

za duŨo dla tego rodzaju pğ·tna. KwestiŃ czasu jest jego podarcie. Po poğudniu ... 

urywa siň r·g szotowy w cağoŜci. Genialnie. Zwalamy bezana i do koŒca bňdziemy 

jechaĺ na diesel-grocie. Na jachcie armator na grudniowy rejs nie dağ nic na zapas 

!!!, nie ma w wielkim mag azynie jachtu kompletnie niczego, nie ma Ũagli 

sztormowych, zapasowych, nowych, starych, nic n ie ma, nie ma zapasowych lin, 

a nawet krawat·w do zakğadania ref·w. Kolego armatorze - gratulujemy rozsŃdku, 

wiedzy i ... dobrej praktyki morskiej. W dawnych czasach szukalibyŜmy rei ... 

wiadomo po co. C·Ũ, siedzŃc za biurkiem w garniturze, majŃc waŨnŃ posadň, waŨnŃ 

minň i kiwajŃc palcem na innych, wyganiajŃc mğodzieŨ z oŜrodka, puszŃc siň, jako Ũe 

jest siň Ăwielkim ò, nie widaĺ prawdziwych spraw morza, jacht·w i misji jakŃ armator 

peğni, pod warunkiem, Ũe wie co to ta misja. I niech nie pomyli  jej z misjŃ 

humanitarnŃ w Afryce, choĺ moŨe przydağoby siň jakby tam pojechağ. 

Ale do rzeczy. Wieczorem prŃd wysiada cağkowicie, wyğŃczajŃ siň kolejno urzŃdzenia 

nawigacyjne, UKF -ka charczy, GPS -  zgasğ, komputer nawigacyjny zahibernowağ siň 

i ... wyğŃczyğ. Rozpoczňğa siň walka o odzyskanie prŃdu, najpierw z alternatorami. 

Pasek z lewej poszedğ na prawŃ - nie pomogğo, oba urzŃdzenia do ğadowania nie 

dziağajŃ. OczywiŜcie zapasowych pask·w na jachcie nie ma, nie ma co pytaĺ 

o zapasowe alternatory, bo do Ŝmiechu nikomu nie jest. WyğŃczamy wszystkie 

odbiorniki prŃdu, mamy na pokğadzie elektryka samochodowego, proponuje zrobiĺ 

przepinkň z innego akumulatora, pomysğ Ŝwietny i mamy na urzŃdzeniach i na 

Ŝwiatğach nawigacyjnych wystarczajŃce napiňcie, ale na jachcie w kambuzie dziağa siň 

po ciemku, w kiblu zağatwia po omacku, a ubiera przy latarkach. KOCHANY 

armatorze, trzeba ŜciŃgnŃĺ krawatkň, wyskoczyĺ z gajera, p·ğbuciki zostawiĺ 

do poch·wku i wejŜĺ na jacht. ĂRady Starc·wò wszechobecne w ZwiŃzku - do lamusa, 

teraz  trzeba Ũeglarzy, menadŨer·w, a nie ludzi z zawodem wyuczonym ï Dyrektoré 

do emerytury.  

A co dalej? okoğo 0100 w nocy nasz ostatni napňd jaki mamy - silnik -  staje. 

Kat astrofa -  bez radia, prŃdu, Ũagli i silnika, w sztormie, kt·ry moŨe nas zanieŜĺ 

gdzieŜ pod Szwecjň za jakieŜ 4 doby. Piňknie. Wszystkich odpowiedzialnych za jacht 

mamy ochotň przeciŃgnŃĺ pod kilem, i to powoli, aby poczuli smak i zapach grozy. 

A moŨe wystarczyğoby ich wsadziĺ do wiecznie zalanej zňzy ? z tymi resztkami 

paliwa, rz ygami zağogi, resztkami z cağego sezonu ? 

Filtry paliwa sŃ tak obrosğe brudem, Ũe nie majŃ prawa dziağaĺ. Kto to wszystko 

prz eglŃda ? nikt ? po kiego grzyba trzyma siň sztab ludzi w CWM ZHP, jak jacht jest 

w stanie takim, jakby po 10 latach Ũeglugi non stop wr·ciğ na remont ? Kto za to 

bierze kasň ? i to zapewne nie mağŃ, za co ? za motor·wkň ? mieliŜmy pğywaĺ na 

Ũaglach, ale ich nie ma ? za ğ·dkň bez silnika ? wğaŜnie padğ, za naraŨanie Ũycia 

podczas pğywania bez elektroniki ? jasne, moŨna, ale um·wmy siň na hardcore 

na poczŃtku i nie ma sprawy. Zabrağbym parň wioseğ, moŨe by pomogğy 

w ostatecznoŜci i jakiŜ ponton do nich (acha pontonu takŨe nie ma, choĺ byğ, bo jest 

od niego ğoŨe, z pğywadeğ pozostaje tratwa ratunkowa, ale ta nie popğynie do Gdyni, 

tylko z wiatrem). Al e do rz eczy. Niezawodny Tomek wymieniğ filtry w drugiej baterii, 

przeğŃczyğ paliwo i ... jak siň zapowietrzyğ silnik, to jesteŜmy ugotowani, jeŜli nie 

wystarczy prŃdu w marnych akumulatorach, teŨ jesteŜmy ugotowani, jak siň jeszcze 

coŜ zepsuje na jachcie, popğyniemy wpğaw do Gdyni, znajdziemy w porcie rejň 

i powiesimy tam za ... jednego jegomoŜcia. Na szczňŜcie dla nas i dla niego, silnik 

zastartowağ, co prawda nie od razu, kaszlŃc i stňkajŃc, ale zağapağ. Obroty 1500, 

pompowanie paliwa do zbiornika rozchod owego i jazda dalej. Okoğo 0300 wachta 

melduje, Ũe zakoŒczyğa pompowanie zňz, bo ... wysiadğa pompa zňzowa. 

A elektryczna nie dziağa ... bo nie ma prŃdu. Kichamy na zňzň, niech wywalajŃ 

to  g·wno, kt·re tam pğywa w porcie wiadrami. Okoğo 0600 widaĺ juŨ port w Gdyni, 

woda na Zatoce zrobiğa siň gğadka, wiňc i jacht przyspieszyğ z tradycyjnych 2 wňzğ·w 

do 4,5 mimo niedotykania manetki gazu. Gdy tylko przestağo huŜtaĺ, pokğadowy 

Ăuğanò zerwağ siň na nogi po kilku dniach w koi i sŃdzŃc, Ũe dopğywamy do portu, 
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wszystkich wyrywağ z koi. Dobrze, Ũe zaspana zağoga zdŃŨyğa go zğapaĺ, bo pewnie 

by  wyleciağ za burtň. Alarm do manewr·w byğ dopiero o 0720, p·ğ godziny p·Ŧniej 

minňliŜmy gğ·wki portu, a dokğadnie o 0805 rzuciliŜmy cumy, silnik stop. Udağo siň 

wr·ciĺ niezwykle dzielnym i bezpiecznym, ale w fatalnym stanie technicznym 

jachtem. Widaĺ na nim brak dobrej rňki wğaŜciciela. Sam jacht zapewne broni siň 

przed nim swŃ solidnoŜciŃ, ale w takim stanie zarzŃdzania za kilka lat nie bňdzie tego 

okrňtu. Szybki klar, uroczyste Ŝniadanie, telefony do domu, do pracy i biegiem na 

pociŃg. ZdŃŨyliŜmy ... w ostatniej minucie, i to dziňki przepuszczeniu nas przy kasie. 

JuŨ o 2100 w poniedziağek byliŜmy w Kielcach.  

Piňkny rejs, na piňknym Ũaglowcu, Ŝwietna zağoga, doskonağy kapitan, bardzo nňdzny 

stan przygotowania jachtu przez armatora, sztormowa pogoda, wielkie fale, doŜĺ 

ciepğo (nie byğo Ŝniegu), przeciwne wiatry, awarie, okoğo 100 godzin rejsu, z tego 

aŨ Ĳ to Ũegluga, okoğo 260 Mm przebytych w ciňŨkich warunkach, wiatry o sile 6 ï

przez wiňkszoŜci Ũeglugi, powyŨej 8 kilkanaŜcie godzin, byğo takŨe 9, 

a w podmuchach i 10 w skali Beauforta, to skr·towe podsumowanie. Podsumowanie 

szersze zapewne o dbňdzie siň wielokrotnie przy piwie i wspomnieniach, a byĺ moŨe 

na kolejnych rejsach. Zdecy dowana wiňkszoŜĺ zağogi juŨ zapowiedziağa, Ũe... 

popğynie, nawet na jachcie w podobnym stanie technicznym. 

Ciekawe spostrzeŨenie mam w kontekŜcie szkoleŒ. Oto na rejsie grudniowym 

znak omicie sprawdziğa siň ekipa z wrzeŜniowego kursu na Ũeglarza jachtowego. 

Radzili s obie ze wszystkim, nie pňkali w sytuacjach trudnych, jak trzeba byğo wyleŦĺ 

na dzi·b jachtu, szli, jak trzeba byğo staĺ na wachcie w nocy 4 godziny, stali. Klub 

Horn na nich postawiğ, wiedziağ, Ũe dadzŃ radň, Ũe sŃ Ŝwietnie przygotowani, Ũe majŃ 

wiedzň i samozaparcie, Ũe podoğajŃ. Jak w tym kontekŜcie ma siň egzamin 

przeprowadzany przez szanownŃ komisjň śOZŧ-tu? Ci doŜwiadczeni, wielcy Ũeglarze 

w·d r·Ũnych, nie zauwaŨyli wiedzy i zaangaŨowania kursant·w i uwalili 2 osoby? 

kt·re teraz byğy bardzo m ocnym punktem zağogi? Czy tak trudno doceniĺ cudzŃ, 

ŨeglarskŃ robotň ? Chyba czas na zmianň wachty, Ũeglarski reumatyzm niekt·rych 

juŨ dawno dopadğ, mam nadziejň, Ũe to nie Parkinson. Nasi koledzy z rejsu, kursanci 

po przejŜciach, tym rejsem udowodnili wam , Ũe mocno siň pomyliliŜcie, Ũe nie 

mieliŜcie racji, a wasze decyzje byğy bğňdem, bo nie nazwň ich nieuczciwymi, 

zwğaszcza w konfrontacji z poziomem na innych egzaminach w tym roku, kt·ry byğ ... 

bez komentarza.  

I jeszcze moja prywatna uwaga -  Ũelazo kuje siň w kuŦni, nie gdy wygaszono piec, 

ale w najwiňkszym Ũarze, a Ũeglarzy ksztağtuje siň w morzu, nie za Ũeglarskim 

biurkiem Ădziağaczyò, nie w Chorwacji w lipc u, gdy jedyny wiatr pochodzi 

od  wentylat ora, tylko w prawdziwych , morskich rejsach, w najtrudnie jszych 

warunkach. Kto pğynie z nami w kolejny rejs dla Ũeglarzy ?  

 

 

Dwa tygodnie na psie ï o powiada Magda Waldon  

 
Rejs po Karaibach odbyğ siň w dniach 1.03-15.03 2008 roku, na trasie: Martynika -  

Barbados -  Grenada -  St. Vincent i Grenadyny -  Martynika. Z ağoga krakowsko - 

ki elecka w skğadzie: Hubert Dğugosz, Ewa Buğka, Andrzej WalczyŒski, Wojciech 

Pabian, Marcin MiŜkowicz, Jakub Mikrut, Magda Waldon, Piotr Waldon zrobiğa parň 

tysiňcy é zdjňĺ i nakrňciğa film obyczajowo - przyrodniczy i w 100 godzin przepğynňğa 

600 Mm. Najlepsze kasztanyé 

Po przezwyciňŨeniu wiňkszych i mniejszych trudnoŜci (kradzieŨ trakcji elektrycznej 

gdzieŜ tam na trasie Kielce-Warszawa i zupeğnie zwyczajne poranne korki) dotarliŜmy 

na lotnisko w Warszawie, gdzie z niez wykle przytulnego i  kameralnego ) terminalu 

Etiuda rozpoczynağ siň pierwszy etap naszej podr·Ũy tj. lot do ParyŨa. Samolocik byğ 

kolorowy, wiňc zostağ dokğadnie obfotografowany przez wsiadajŃcych pasaŨer·w, 

a lot poszedğ gğadko. JuŨ za dwie godziny moŨna byğo zaŨyĺ wiosny w ParyŨu 

i najle pszych kasztan·w na placu Pigalle. Spacer po Montmartre, o Champs Elysees la 

la la la la, rzut oka na najsğynniejszŃ z wieŨ i ğuk. Wiecz·r zakoŒczyliŜmy w naszym 

mağym czerwonym hoteliku sŃczŃc dobre trunki. Ciepğo, coraz cieplej. Wreszcie 

w komplecie, cağa zağoga plus wszystkie plecaki, torby, worki, plecaczki i gitarra 

przeprawiğa siň przez liczne bramki w metrze (utykajŃc tylko w co niekt·rych) 
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i dotarğa do Orly. Lot do Fort de France trwağ 8 godzin, ale filmy, gry i buteleczki wina 

sprawiğy, Ũe minŃğ bardzo szybko. A po wylŃdowaniu okazağo siň, Ũe kr·tkie spodenki 

i sandağy w marcu nie sŃ ŨadnŃ ekstrawagancjŃ. SŃ koniecznoŜciŃ. No, a w marinie 

w Le Marin, stağ sobie piňknie zaparkowany nasz okrňt. I nie nazywağ siň Syrenka, 

Gwiazda Morza, an i Molly Mcquire, tylkoé DINGO i byğ psem, w dodatku dzikim. 

Tak  rozpoczňğy siň nasze dwa tygodnie na psie.  

Pierwszy ref . Rano piesek okazağ siň zdolny do pğywania, a w dodatku dostağ nowego 

grota. Tak wiňc, po dokonaniu stosownych zakup·w (Lider Price rules), wreszcie 

oddaliŜmy cumy. Kurs na Barbados. Od razu nam powiağoéi moŨna byğo zaczŃĺ 

ĺwiczyĺ refowanie Ũagli (co zresztŃ przydağo siň w czasie cağego rejsu). Niestety 

szybko zapadajŃcy zmrok (kr·tkie dni na tej szerokoŜci geograficznej) nie pozwoliğ 

zbyt dğugo cieszyĺ siň pierwszymi karaibskimi widoczkami. Wiatr tňŨağ i tňŨağ 

(do  8 B.), fale rosğy i rosğy, znalazğ siň i Prezes. A potem juŨ poszğo dalej: pňdziliŜmy 

przez noc jak mustangi (jak na dzikiego psa przystağo), gwiazdy Ŝwieciğy, tuŨ nad 

horyzont em ksiňŨyc przez chwilň udawağ statek, koniecznie chcŃc nas zaatakowaĺé 

(nie daliŜmy siň). Wreszcie dopğynňliŜmy do Barbadosu, gdzie czekağo nas pierwsze 

spotkanie z celnika mi i cağym stosem formularzy do wypeğnienia. Po dopeğnieniu 

naleŨytych formalnoŜci, mogliŜmy legalnie odbyĺ nocny spacer po stolicy kraju - 

Bridgetown, posiadajŃcej sw·j wğasny 

Trafalgar Square.  Palmy, Ũ·ğwie i latajŃce 

ryby  Barbados . T o niezwykle egzotyczna 

wyspa. Na  plaŨy rosğy palmy, w morzu 

pğywağy Ũ·ğwieé Nie pr·bowaliŜmy ich niczym 

karmiĺ (szkoda, bo pewnie zasmakowağyby 

w naszych krakersach).  Kolejne dwa dni 

jeŦdziliŜmy po wyspie, zwiedzajŃc wschodnie 

i zachodnie wybrzeŨe, jaskinie Harrisona, 

spacerujŃc po odp owiednio wyreŨyse-

rowanych fragmentach dŨungli dla turyst·w, 

oglŃdajŃc kwiatki doniczkowe, jakoŜ bardziej 

wyroŜniňte i rosnŃce w naturze (widocznie 

majŃ lepsze nawozy). Naszym podstawowym 

poŨywieniem stağy siň latajŃce ryby, kt·rych 

pr·bowaliŜmy zar·wno w typowym barze dla 

miejscowej ludnoŜci, (przed wejŜciem do 

kt·rego, naleŨağo na wszelki wypadek 

otworzyĺ n·Ũ w kieszeni, a wr·ciĺ taks·wkŃ), 

jak i  w restauracji w stylu kolonialnym. Gağka 

muszkatoğowa i pinacolada. Po kolejnej dobie 

Ũeglugi dotarliŜmy na Grenadň. Najpierw do 

niewielkiej zatoczki w pobliŨu miejscowej 

stoczni, gd zie doŜwiadczyliŜmy tropikalnej 

ulewy i spotkaliŜmy miejscowego Ũaglomistrza grajŃcego na saksie, a potem do  

stolicy kraju -  St. George. Na  miejscowym targu osaczyğy nas stragany peğne 

wszelkich korzennych prz ypraw w  formie stağej i pğynnej. PiliŜmy mleko kokosowe 

z orzecha przeciňtego jednym ciosem maczetyé SpacerowaliŜmy po okolicznych 

wzg·rzach, podziwialiŜmy panoramň miasta ze starego fortu znajdujŃcego siň 

u wejŜcia do portu. Tutaj autorka zmieniğa fryzurň. (dop. red.) W koŒcu 

spr·bowaliŜmy pina colady w barze Ocean Grill z niesamowitym widokiem na zatokň, 

a potem grilowanych ryb i innych owoc·w morza. Wieczorem w marinie odbyğ siň 

wiecz·r rasta, przy uŨyciu wszelkich dostňpnych nam rekwizyt·w).  

Szczňki Ă0ò. Nastňpnym odwiedzonym przez nas paŒstwem byğ St. Vi ncent 

i Grenadyny. Grenadyny chyba najbardziej odpowiadağy dotychczasowym 

wyobraŨeniom o prawdziwych Karaibach (100% Karaib·w w Karaibach). 

Mağe piaszcz yste wysepki z plaŨami o biağym, drobniutkim piasku, pochylone 

od  wiatru palmy, bğňkitna, przejrz ysta woda, drinki z parasolkami, dookoğa rafa 

koralowaé LudnoŜĺ miejscowa, najczňŜciej z dredami, na podrňcznych ğ·dkach, 

podpğywağa do jacht·w oferujŃc T-shirty, lobstery i lokal biŨu. OczywiŜcie 

odwiedziliŜmy rezerwat Tobago Cays, nie ominŃwszy pğywania, plaŨowania pod palmŃ 
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i snorkelingu na pobliskiej rafie. Przez parň godzin czuliŜmy siň jak w gigantycznym 

akwarium. Ryby we wszystkich kolorach, wielkie roŜliny, koralowce, gdzie niegdzie 

przemknŃğ rekin (!), na szczňŜcie obyğo siň bez strat w ludziach. Fajnie jest zobaczyĺ 

na Ũywo tr·jkŃtnŃ rybň w biağo-czarne pa ski albo ğawicň tňczowych karpi. P·Ŧniej, na 

wyspie Bequia, w jednej z knajpek na plaŨy odbyğ siň konkurs na najbardziej 

kiczowaty landszaft z Ũaglowcem i zachodem sğoŒca w tle. W zwiŃzku z tym, Ũe 

konkurs pozostağ nierozstrzygniňty, prace moŨna nadal skğadaĺ w Biurze Organizacji 

I-go  Karaibskiego Konkursu Fotografii ściennej, Odziağ Krak·w lub Oddziağ Kielce. 

U kapitana Jacka Sparrowa. śladem hit·w kinowych ostatnich lat, tj. Pirat·w 

z Karaib·w, nastňpnego dnia bladym Ŝwitem, a wğaŜciwie jeszcze ciemnŃ nocŃ 

(mimo, Ũe byğa to 4 nad ranem), udaliŜmy siň do Wallilabou Bay, w kt·rej krňcono 

czňŜĺ scen do film·w. ZakotwiczyliŜmy w otoczonej z trzech stron skağami zatoce, 

pr·bujŃc przypomnieĺ sobie o co chodziğo w poszczeg·lnych czňŜciach film·w. Opr·cz 

obejrzenia i sfotografowania dekoracji wykorzystanych w Piratach, nasz plan zakğadağ 

takŨe odprawň celnŃ, po kt·rej mieliŜmy opuŜciĺ St. Vincent i odpğynŃĺ w drogň 

powrotnŃ na Martynikň. Plan planem, ale okazağo siň, Ũe celnicy nie lubiŃ wczeŜnie 

wstawaĺ. W oczekiwaniu i  w poszukiwaniu innych sp osob·w legalnego opuszczenia 

paŒstwa, zağoga odbyğa pieszŃ wycieczkň w gğŃb g·rzystej wyspy. Pomimo wysokiej 

temperatury, doŜwiadczenie okazağo siň niezwykle interesujŃce. Szczeg·lnie centrum 

pobliskiej wioski z boiskiem, na kt·rym pasğy siň kozy, niewielkie i kolorowe domki 

miejscowej ludnoŜci w lepszym lub gorszym stanie i  zim ne piwo w pr zydroŨnym 

barze z balkonikiem z  widokiem na morze.  

Ostatnia podr·Ũ Tohatsu 3,5. Tohatsu -  czyli silnik zaburtowy do naszego pontonu, 

stanowiŃcego gğ·wny Ŝrodek transportowy zağogi na lŃd, dağ nam siň we znaki juŨ od 

pierwszego uŨycia. I jak siň okazağo, przez cağy rejs wymagağ szczeg·lnej troski 

(w  sumie ponad 40$ USA). Pomimo zakus ·w uczynienia z niego prawdziwego silnika 

zaburtowego, tj.  cağkowitego wydalenia za burtň bez prawa powrotu na pokğad, 

wytrzymaliŜmy z nim do koŒca. Przez naszŃ zağogň po raz ostatni zostağ 

wykorzystany na Martynice, w drodze na plaŨň w okolicy Le Marin, n a zimne drinki 

i ostatniŃ morskŃ kŃpielé To juŨ jest koniec. W koŒcu nadszedğ ostatni dzieŒ naszego 

pobytu na Martynice. Postanow iliŜmy jeszcze trochň pozwiedzaĺ, jeŨdŨŃc po wyspie 

wynajňtymi samochodami. OdwiedziliŜmy muzeum niewolnictwa (czyli dom trzciny 

cukrowej) oraz rumu (niestety bez moŨliwoŜci degustacji), a takŨe wczeŜniejszŃ 

stolicň Martyniki - St Pierre, cağkowicie zniszczo nŃ przez wybuch wulkanu Pelle 

w 1902 roku, do kt·rej jechaliŜmy g·rzystŃ drogŃ przez lasy deszczowe, oczywiŜcie 

peğne jadowitych wňŨy. Ten ostatni dzieŒ byğ moŨe nie do koŒca taki jak 

zaplanowaliŜmy, nie wszystko udağo siň zrealizowaĺé (np. nie wpuŜcili nas do fortu 

w Fort de Franceé). P·Ŧnym wieczorem, po rajdzie przez wzg·rza Fort de France, 

siedzieliŜmy wszyscy w samolocie do ParyŨa. Szkoda tylko, Ũe nic nie wyszğo 

z imprezy nad HiszpaniŃ (do nadrobienia w prz yszğoŜci). Do Polski wr·ciliŜmy 

w niedzielň. W poniedziağek zaczŃğ padaĺ Ŝniegé  

Rejs byğ bardzo udany, zar·wno pod wzglňdem towarzyskim, jak i zrealizowanego 

programu .Udağo nam siň trochň poŨeglowaĺ przy fajnie wiejŃcym wietrze, przy okazji 

odwiedzajŃc parň egzotycznych paŒstw i wysp (do tej pory kojarzŃcych siň gğ·wnie 

z wyborami Miss Word, szkoda tylko, Ũe nie dotarliŜmy do Trynidadu i Tobago), 

popğywaĺ w ciepğej wodzie, poplaŨowaĺ. ObejrzeliŜmy ciekawe okazy flory i fauny. 

Byğy przer·Ũne gatunki palm, bananowc·w i innych egzotycznych roŜlin, Ũ·ğwie, 

latajŃce ryby, delfiny, wieloryb, legwany, jaszczurki, koliber, rekin, pğaszczka, wŃŨ 

i mn·stwo przer·Ũnych, kolorowych ryb na rafie koralowej. ZjedliŜmy trochň ryb, 

lobster·w i innych owoc·w, nie tylko morza. WypiliŜmy beczkň rumu i mn·stwo 

dri nk·wé  

Rady i porady d la wybierajŃcych siň w te rejony: Filmografia obowiŃzkowa: Piraci 

z Karaib·w KlŃtwa Czarnej Perğy, Piraci z Karaib·w Skrzynia umarlaka, Piraci 

z Kar aib·w Na kraŒcu Ŝwiata. Filmografia uzupeğniajŃca: Angelika wŜr·d pirat·w, 

Szczňki I, II i III. Pirat·w PolaŒskiego moŨna odpuŜciĺé 
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Wyprawa ĂFART Race ï Islandia 2007ò ï opowieŜĺ Adama RogaliŒskiego  

Cel: Islandia, port Keflavik koğo Reykjaviku 

Termin: 01 ï 25 czerwca 2007  

Trasa: Cuxhaven w Niemczech ï Helgoland -  przez Morze P·ğnocne ï p·ğnocna 

Szkocja -  cieŜnina Pentland Firth ïprzez Atlantyk p·ğnocny ï Islandia, Keflavik.  

Jacht: dwumasztowa stalowa jednostka typu J-80, 80 m2 Ũagli, s/y SYRENKA 

 

Zağoga: 

Adam RogaliŒski ïkapitan.  

Marcin Banach ï I oficer.  

Jerzy Ziňtal ï II oficer.  

Zbigniew Olszowski ï III oficer.  

Hubert Dğugosz ï IV oficer.  

Magda Waldon ï I wachta.  

Krzysiek Synowiec ï II wachta.  

Piotr Waldon ï III wachta.  

Wojtek Wiszniewski ï IV wachta  

 

A wiňc wreszcie. Wyprawa rozpoczňğa 

siň. Po 16 godzinach jazdy busem z  Kielc 

do Cuxhaven w Niemczech, a nastňpnie 

po przeniesieniu 2 ton zapas·w i wyp osaŨenia na jacht, mogliŜmy zabraĺ siň 

za robotň ŨeglarskŃ. Na poczŃtek odebranie jachtu. Miğa niespodzianka ï nasz 

klubowicz Marcin ĂSğodkiò Kosmala, pğynŃğ w poprzedni m rejsie jako pierwszy oficer 

i on wğaŜnie ma za zadanie przekazaĺ nam jacht. W trakcie przekazania okazağo siň, 

Ũe mamy co niemiara roboty z techn icznŃ stronŃ jachtu. Jest sporo awarii, niekt·re 

bardzo powaŨne. NajwaŨniejsza jest awaria silnika ï brak mocowania koğa pasowego 

napňdu chğodzenia i alternator·w. Poprzednicy narzekali takŨe na stan akumulator·w. 

Nie ğadowali ich z lŃdu przez prostownik przez tydzieŒ, sŃ zatem zarŨniňte.  

Baniak za og·lnoŜwiatowy Ŝrodek pğatniczy nabyğ przejŜci·wkň do europe jskiej 

instalacji elektrycznej i é ğadowanie z lŃdu siň znalazğo. Jerzy z  Wasylem zaczňli szyĺ 

Ũagiel, a Krzysiek zanurkowağ do komory silnika i é stwierdziğ, Ũe koğo pasowe 

w og·le nie jest dokrňcone, a Ŝruba mocujŃca byğa w zňzie silnikowej. Dwie godziny 

walki i... naprawione. JuŨ po 8 godzinach jacht nadawağ siň do uŨytku, ale najbliŨsza 

wysoka woda bňdzie o trzeciej w nocy, wiec é prysznic, porzŃdki, czas wolny . 

O trz eciej nad ranem, wreszcie ï cumy na pokğad, kursé na morze. Warunki 

znakomite, jacht pğynie z prňdkoŜciŃ okoğo 7 wňzğ·w (to doŜĺ duŨo jak na naszego 

blaszaka ), wraz z pr Ńdem odpğywu szybko poğykamy mile i prawdopodobnie 

sŃ szanse na zawi niňcie na Helgoland. Decyzja prosta, jeŜli bňdziemy koğo wyspy 

przed godzinŃ 1000 ï wch odzimy. Okazağo siň, Ũe juŨ o 0830 zğoŨyliŜmy siň miňdzy 

gğ·wki. W porcie tğok jak zwykle, brak miejsc, na szczňŜcie stoi przy nabrzeŨu polski 

jacht klasy Opal ï Mok ot·w. Piňkny drewniany okrňt. Stajemy do jego burty longside. 

Uzgadniamy godzinň odejŜcia, jemy Ŝniadanie i wychodzimy zwiedziĺ to urokliwe 

miejsce. Historia osta tnich 

dziesiňcioleci to na wyspie historia 

wielkiej odbudowy. Podczas II 

wojny Ŝwiatowej wyspa zos tağa 

niemal zaorana wybuchami bomb 

lotniczych. PoniewaŨ byğo to 

strategiczne miejsc e, zostağo 

zr·wnane z ziemiŃ. W latach 80 -

tych wybudowano oŜrodki, baseny, 

platformy widokowe. Naturze 

pozostawiono resztň. DziesiŃtki 

tysi ňcy ptak·w znalazğo tu azyl, 

a mie jscowa ludnoŜĺ wypatrzyğa 

interes ï tury Ŝci. Wyspa Ũyje 

z setek tysiňcy odwiedzajŃcych, 

kt·rzy przypğywajŃ tu statkami 
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turystycznymi i sŃ dowoŨeni na brzeg wielkimi ğodziami motorowymi. Statki pozostajŃ 

na kotwicy. Poza piňknymi widokami z wysokich klif·w, koloniami ptak·w, piňknŃ 

czňŜciŃ starego Helgolandu, wszyscy odwiedzajŃcy robiŃ zakupy ï alkohol, perfumy, 

upominki. Wszystko jest co najmniej 30 % taniej.  

My takŨe robimy zaopatrzenie, gğ·wnie w sklepie Ũeglarskim i obieramy kurs na 

ukochane morze. Cze ka nas znacznie wiňkszy odcinek: przed nami cağe Morze 

P·ğnocne. Ale jeszcze kilka sğ·w o Helgolandzie. Ta wspaniağa wyspa, miejsce 

tur ystyczne dla tysiňcy odwiedzajŃcych, jest rajem dla niemieckich emeryt·w. Dla 

nas to kilkugodzinny post·j dla tak zwanego przeklarowania i uzupeğnienia zapas·w. 

Musi eliŜmy kupiĺ miňdzy innymi przenoŜnik nawigacyjny ï taki Ũeglarski cyrkiel, 

niemal niezbňdny przy prowadzeniu wğaŜciwej nawigacji na tradycyjnej, papierowej 

mapie. Na naszym dzielnym, oceanicznym okrňcieé takiego sprzňtu od poczŃtku 

sezonu nie byğo i é widocznie to narzňdzie nie byğo nikomu potrzebne. My  tŃ potrzebň 

mamy . Potrzebujemy takŨe banderek kraj·w, kt·re zamierzamy odwiedziĺ. 

OczywiŜcie warto wyspň takŨe zwiedziĺ, zrobiĺ kilka uroczych zdjňĺ i é w drogň, na 

morze, bo to po to tu jesteŜmy, aby Ũeglowaĺ. Jachty w portach gnijŃ, a Ũeglarze 

schodzŃ na psy. Zatem é All hand 

on the deck, cumy rzuĺ, kurs nord-

west.  

Atrakcje na trasie jak  zwykle 

pojawiajŃ siň znikŃd. W poğowie 

przelotu przez Morze P·ğnocne 

pojawi ğa siň pewnie ze setka 

wielkich, monstrualnych 

konstrukcji ï wieŨe wydobywcze 

gazu i ropy. RobiŃ wraŨenie. 

Najp ierw duŒskie, potem 

norweskie i  brytyjskie. Po dobie 

lawirowania pomiňdzy konstruk-

cjami wychodzimy na czystŃ wodň, 

teraz tylko morze i  morze. Mi jajŃ 

godziny i mile pustej  przestrzeni, 

spienionych fal i  upragnionej wolnoŜci. Za rufŃ zostajŃ sprawy lŃdu, praca, 

zmartwienia dnia  codziennego. Nikt nie zastanawia siň co moŨe pomyŜleĺ szef, czego 

chcieliby klienci, jaka byğaby opinia polityk·w. Tu wszystko staje siň proste. Morze i é 

tylko morze. Wszyscy sŃ na ty, nie ma bogatszych, biedniejszych, nie ma swar·w 

o polityczne poglŃdy, nikt nie zastanawia siň czy polskie miňso wyjedzie na wsch·d, 

czy gazowa rura leŨy na dnie Bağtyku, czy lekarze wywalczyli podwyŨki i czy 

nauczyciele zako Œczyli strajk. Tu nikogo to nie obchodzi, inny Ŝwiat, inne zagadnienia 

do dyskusji, inne tematy do rozmowy. Polityka, ekonomia, praca, a nawet dom é 

zostağy, teraz tylko morze i morze, teraz tylko Ũegluga, wolnoŜĺ i przestrzeŒ, 

przygoda i poznanie ni eznanego. Nikt nie myŜli kategoriami zdobywc·w, nikt ni powie 

ĂZdobyliŜmy Morze P·ğnocneò, nie zdobyliŜmy go, ğaskawie pozwoliğo nam przepğynŃĺ. 

Ğaskawie pokazağo nam swe przyjazne oblicze umoŨliwiajŃc odwiedzenie wspaniağych, 

nie znanych przez nas miejsc. 

Najwspanialsze jest to, Ũe dla 

naszej, kieleckiej ekipy niemal 

kaŨde miejsce jest odkryciem, 

jest nowoŜciŃ i w jakimŜ sensie 

egzotykŃ. Piňkne miejsca, 

wsp aniağe krajobrazy, mili 

Szkoci, a przede wszystkim é 

morze, wielkie, ogromne , 

bezkresne. Fala ï jak na to 

miejsce ï dğuga, niemal 

oceaniczna. To  zwiastun, Ũe po 

drugiej stro nie, za cieŜninŃ 

Pentland Firth é bňdzie 

wspaniale. Nikt siň nie 
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moŨe doczekaĺ spotkania z Atlantykiem, tym jednym z najwiňkszych akwen·w 

Ŝwiata. Co wiňcej, bňdzie to Atlantyk p·ğnocny, gdzie wszystko ma wymiar podw·jny 

ï i fala, i wiatr, i przestrzeŒ, i rodzaj samotnoŜci w grupie. JesteŜmy zgranym 

zespoğem, ale é samotni na przestrzeni piňciuset mil. Czy samotni? Chyba jednak 

nie. Delfiny, foki, stada r·Ũnorodnego ptactwa , tylko ludzi jakby mniej niŨ 

w codziennej gonitwie, ale przecieŨ Ũegluga jachtem ma miňdzy innymi na celu 

oderwanie siň od tğumu, od codziennych spraw i bolŃczek. Tu, po kilku dniach 

zapomina siň o wszystkim co trapiğo na lŃdzie. Pozostaje tylko  przyjemnoŜĺ 

z sğuchania plusku fal i szumu wiatru w wantach.  

Czy ten rejs m·gğ siň odbyĺ. Zastanawiam siň jak doszğo do tego, Ũe kiele ckie 

Ŝrodowisko wydağo taki zesp·ğ, potrafiğo urzeczywistniĺ taki plan, Ũe udağo siň 

wszystko sfinansowaĺ. Poparcie patron·w ï Prezydenta Miasta Kielc i  Wojewody 

świňtokrzyskiego oczywiŜcie pomogğo, ale udziağ sponsora, a przede wszystkim up·r 

garstki ludzi owğadniňtych chňciŃ Ũeglowania po bezkresnych wodach p·ğnocy 

pozw oliğy na organizacjň tej wyprawy. Warto zauwaŨyĺ, Ũe brak poparcia zwiŃzku 

Ũeglarskiego oraz tzw. Ŝrodowiska Ũeglarskiego, nie przeszkodziğ w realizacji marzeŒ. 

Zwi Ńzek, jak zwykle mağo wie o dziağalnoŜci Ũeglarzy, a tzw. Ŝrodowisko nie do koŒca 

jest zainteresowane tym, co dzieje siň wok·ğ. A my, Ũeglarze, pragniemy pğywaĺ 

i pğywaĺ, nie wdajŃc siň w lokalne rozgrywki mağych ludzi, majŃcych wielkie 

mniemanie o s obie.  

Wyprawa FART Race ï Islandia 2007 pğynie mozolnie na p·ğnocny zach·d. 

JuŨ dawno zağoga zapomniağa jak wyglŃda brzeg, lŃd, inni ludzie. Od kilku dni tylko 

woda, woda, woda i wiatr. Dla jednych mogğoby to oznaczaĺ psychiczne kğopoty, 

ale  é dla Ũeglarzy, dla uczestnik·w wyprawy é mi·d na ranň. Zağoga sprawdza siň 

znakomicie. WğaŜnie takie miejsca ï woda, przestrzeŒ, spok·j odpowiada wszystkim 

czğonkom wyprawy. Tu kaŨdy odnajduje spok·j, moŨe wyciszyĺ siň po trudach 

codziennej pracy zawodowej. Na jachcie wszystko z mienia siň radykalnie. 

Nikt  nie  zastanawia siň, czy coŜ siň opğaca, czy warto wydaĺ kilka euro, czy doznania 

chwili sŃ bardziej czy mniej ulotne, czy wreszcie zdarzenia sŃ waŨne czy nie. 

Na jachcie wszystko dzieje siň powoli, w tempie statkowego chronometru. Wachta 

za wachtŃ, godzina za godzinŃ, mila za milŃ. Powolne tempo zdawağoby siň, a jednak. 

Doznania niesamowite. Kolor chmur inny niŨ na lŃdzie, wiatr jakby bardziej 

naturalny. W p owietrzu brak zapachu spalin, nie ma szumu samochod·w, brakuje 

gwaru i zgieğku. Cisza, szum morza, Ŝwist wiatru. Co jeszcze czğowiekowi jest 

potrzebne. Z jednej strony ï jak w szwajcarskim z egarku, a z drugiej str ony ï 

na  zwolnionych obrotach. Nikt nigdzie siň nie Ŝpieszy. Na wszystko jest czas. Jednym 

sğowem wolnoŜĺ, w kaŨdym wymiarze tego sğowa.  

Powoli zbliŨamy siň do p·ğnocnej Szkocji. JuŨ zastanawiamy siň jak bňdzie 

wyglŃdaĺ przejŜcie Pentland Firth ï najtrudn iejszego nawigacyjnie miejsca w Europie. 

JuŨ w zeszğym roku kilka os·b z zağogi miağo okazjň siň zmierzyĺ z tym miejscem. 

Wiry, prŃdy, bystrza. Niesamowite wraŨenia. Jak na morzu mogŃ siň pojawiĺ bystrza? 

PrzecieŨ to nie rzeka. A jednak. Cağe morze p·ğnocne podczas odpğywu pr·buje siň 

przecisnŃĺ przez tŃ wŃskŃ cieŜninň. PrŃdy mogŃ tu osiŃgnŃĺ nawet 11 wňzğ·w. 

To wiňcej niŨ na g·rskich rzekach. Hopki mağych fal na bystrzach stajŃ siň wysokie 

nawet przy mağym prŃdzie. Jacht skacze na nich jak piğeczka pingpongowa. 

Wydawağoby siň, Ũe 25 ton Ũelaza nie powinno zachowywaĺ siň tak, jak zabawka 

mağego dziecka w wannie podczas wieczornej kŃpieli. A jednak. Siğy natury 

sŃ niesamowite. G igantyczne siğy grawitacji sğoŒca i ksiňŨyca targajŃ wodŃ 

we wszystkie strony. A m y Ũeglarze moŨemy jedynie poddaĺ siň ich dziağaniu.  

Na razie jednak kolejny dzieŒ pğyniemy w wyznaczonym kierunku. Nocne wejŜcie 

do portu Peterhead. ZakupiliŜmy waŨne narzňdzie ï smarownicň. Dziňki niej 

mogliŜmy wreszcie nasmarowaĺ wağ napňdowy umieszczony w dğawicy. Brak tego 

zabiegu jest zab·jczy dla wağu Ŝrubowego i moŨe doprowadziĺ do jego zniszczenia. 

Wszystko poszğo gğadko. JakiŜ kilogram smaru wlazğ do dğawicy i notowany wczeŜniej 

przeciek zostağ zlikwidowany. W Peterhead takŨe zorganizowaliŜmy przydatny 

w kambuzie przyrzŃd ï chochlň. Takiego urzŃdzenia na jachcie takŨe nie byğo. 

Genera lnie stwierdzamy po kilku dniach Ũeglugi, Ũe niemal wszystkiego co jest 

potrzebne na jachcie brakuje. SŃ za to takie gadŨety jak radar, komputer z cyfrowŃ 

mapŃ, czy dwa zestawy GPS wraz z repetytorem. OczywiŜcie sŃ to bardzo potrzebne 
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urzŃdzenia, o czym bňdziemy mogli siň przekonaĺ juŨ najbliŨszej nocy, ale é za radar 

o wartoŜci 7000 zğ moŨna by jacht wyposaŨyĺ we wszystkie niezbňdne materiağy 

i narzňdzia. A tak, co rusz okazuje siň, Ũe czegoŜ waŨnego nie ma i musimy 

improwizowaĺ ile siň da.  

WyjŜcie z portu Peterhead zaplanowane na p·Ŧny wiecz·r (czasu polskiego). 

JuŨ po zmierzchu wychodzimy na silniku. Przez radiotelefon ğŃczy firstmate ï Marcin 

Banach i uzyskuje zapew nienie, Ũe nie ma na wejŜciu niczego niepokojŃcego: 

-  MoŨecie wychodziĺ, ale é czy macie radar ?  

-  Tak mamy.  

-  Poza portem jest mgğa utrudniajŃca poruszanie siň. WidzialnoŜĺ é 100 m. 

-  Wielkie dziňki, bňdziemy pğynŃĺ poza torem wodnym w bezpiecznej 

odl egğoŜci. Do zobaczenia é nastňpnym razem, na pewno. 

Tak. Nastňpnym razem. Chcemy to miejsce odwiedziĺ jeszcze kiedyŜ, 

bo miasteczko urocze, ludzie mili, a port bezpieczny. WidzialnoŜĺ marna, w dodatku 

w nocy, w zasadzie pğywanie na Ŝlepo. Kompletnie nic nie widaĺ, naszymi oczyma 

staje siň niepozorny ciekğokrystaliczny ekran, kt·ry zapewnia wykrycie wszelkich 

przeszk·d na wiele mil przed nami. Obawiamy siň jednak sieci, kt·rych na takim 

radarze nie widaĺ, a mogŃ nam powaŨnie przeszkadzaĺ. Ustňpujemy statkowi 

pğynŃcemu zbieŨnym kursem, ustawiamy jacht we wğaŜciwym kierunku i powoli, mila 

za milŃ, pğyniemy w kierunku cieŜniny Pentland Firth. Koğo poğudnia mamy ciekawe 

zdarzenie. Na peğnym gazie pğynie do nas kuter patrolowy z armatŃ na dziobie. 

W odlegğoŜci okoğo 300 metr·w, wyskakuje z niego RIB - mağy hybrydowy ponton. 

Z wielkŃ prňdkoŜciŃ podpğywa do naszego jachtu i nakazuje pğynŃĺ w okreŜlonym 

kierunku. Na Ũaglach jest to niemoŨliwie, bo nasza prňdkoŜĺ to akurat okoğo 

0,5  wňzğa. WğŃczamy silnik, ustalamy kierunek i prňdkoŜĺ. RIB podpğywa i wyskakuje 

z niego mğoda celniczka, ubrana w kombinezon bojowy, kask i zapewne w kamizelkň 

kuloodpornŃ oraz w kamizelkň ratunkowŃ. Nakazuje nam wyjŜcie na pokğad. Wszyscy 

sŃ, celniczka chce zajrzeĺ do Ŝrodka, ale drugi celnik odradza. TakŨe wchodzi na 

pokğad jachtu, dopiero teraz, po sprawdzeniu iloŜci os·b (miağo byĺ 9, a jest na 

pokğadzie 8), poleca jej sprawdziĺ jacht. Podczas kontroli budzi siň dopiero Piotr, 

smacznie ŜpiŃcy w ciasnej dziobowej koi. Za ekipŃ kontrolnŃ wchodzi miğy dow·dca. 

Zadaje kilka pytaŒ, chce spisywaĺ nasze dane, paszporty itp. Dajemy mu listň zağogi, 

na kt·rej jest wszystko. Imiona, nazwiska, numery, adresy. Ma mniej roboty. Dajemy 

mu takŨe materiağy promocyjne ï od Prezydenta Miasta Kielc i od Wojewod y 

świňtokrzyskiego. SŃ takŨe od naszego Klubu ï m.in. klubowy folder o naszej 

islandzkiej wyprawie. Celniczka doŜĺ szybko wyğazi z jachtu, gdzie jest ciemno, 

ciasno. I tak nie moŨna by nic znaleŦĺ. PadajŃ standardowe pytania ï czy mamy 

alkohol ï mamy, ale nie duŨo, parň litr·w. Czy mamy papierosy ï mamy ï 2 paki dla 

Wasyla (jedyny palŃcy). O narkotyki siň nie pytali, ale zdaje siň nie wyglŃdaliŜmy 

na przemytnik·w, ani na narkoman·w. Potem celniczka zapytağa siň wyrywkowo 

o nasze zawody i é gdy trafiğa na KrzyŜka é padğa odpowiedŦ: oficer straŨy poŨarnej. 

Ups. Przymknňğa siň trochň, pytania siň jej skoŒczyğy. Dobrze, Ũe nie zapytağa 

o zaw·d Zbyszka, bo gdyby usğyszağa, Ũe na pokğadzie jest zastňpca komendanta 

posterunku wodnego Policji, zatkağoby jŃ do reszty. Z uz naniem pokiwali gğowami na 

pytanie o cel rejsu ï Islandia i doŜĺ zdziwion e mieli miny, gdy m·wiliŜmy, 

Ũe pğywamy w ramach urlopu ï dla przyjemnoŜci.  

Miğa kontrola zakoŒczyğa siň wzajemnymi pozdrowieniami i RIB szybko odpğynŃğ. 

A my po wyğŃczeniu silnika é mila za milŃ, powoli w kierunku p·ğnocnego kraŒca 

Szkocji. Uparcie zbliŨamy siň do cieŜniny. KaŨdy nastňpny jej opis, kt·ry 

odnajdujemy w r·Ũnych materiağach (locje, poradniki, ksiŃŨki, przewodniki) jest coraz 

bardziej mroŨŃcy krew w Ũyğach. Wedğug jednego z autor·w é wystňpujŃ tu 

w ek stremalnych warunkach nawet 20 ï wňzğowe prŃdy. To niesamowite. Nasz jacht 

przy wiatrach od tyğu rozwinŃğ do tej pory maksymalnie 10,1 wňzğa, ale trwağo to 

kilka sekund. Normalna Ũegluga przy silnym wietrze to maksymaln ie 7 wňzğ·w. 

Jak sobie poradzimy z tym najtrudniejszym nawigacyjnie miejscem w Europie?  

CieŜnina Pentland Firth przywitağa nas najpierw mgğŃ z widocznoŜciŃ 20 m etr·w, 

a nastňpnie przeciwnym prŃdem wzrastajŃcym do okoğo 5 wňzğ·w. MusieliŜmy 

walczyĺ z prŃdem przez okoğo 6 godzin, dopiero pod wiecz·r uzyskaliŜmy jakŃŜ 

prňdkoŜĺ postňpowŃ i skierowaliŜmy dzi·b naszego jachtu w cieŜninň. Po okoğo 
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2 godz inach mozolnej Ũeglugi zaobserwowaliŜmy niecodzienne zjawisko ï przyb·j 

na Ŝrodku morza. Dla tych, co nie wiedzŃ co to jest, wyjaŜniam ï fala jak na plaŨy 

w Darğ·wku, przewracajŃce siň bağwany. Fajnie, ale dlaczego na Ŝrodku morza? 

Dopiero rzut oka na mapň wyjaŜniğ sprawň. Tam, gdzie ten przyb·j wystŃpiğ, byğo 

wypğycenie z 60 metr·w na 15. Przy prŃdzie 6-7 wňzğ·w wpadajŃca na to miejsce 

woda wypiňtrza siň w tak niezwykğy spos·b. Teraz przed nami podobne zjawiska. 

Spodziewamy siň wpğynŃĺ w bystrza. Tak, tak. Takie same jak na g·rskich rzekach. 

W tym miejscu morza, na styku z oceanem atlan tyckim wystňpujŃ bystrza. 

Falki  majŃ nawet po 2 metry, jazda po nich przypomina zjazd rowerem po goğoborzu. 

Szarpie, rzuca, wykrňca, potrzŃsa jachtem, jakby woda zapomniağa, Ũe to prawie 

25  ton stali. Morze jest wielkie i silne. My tylko mağym paproszkiem na jego 

powierzchni. WğaŜnie w tej chwili nasza prňdkoŜĺ ponad dnem to é ponad 8 wňzğ·w, 

mimo, Ũe po wodzie pğyniemy jedynie okoğo 2,5. To wğaŜnie atrakcje rejsu. 

DziŜ byğa jeszcze jedna atrakcja, niby mağa, a jednak. WŜr·d mew i ostryg ojad·w 

tğumnie siadajŃcych koğo naszego jachtu pojawiğy siň niezwykle rzadkie ptaki ï 

maskonury. Zwane w Szkocji i na Wyspach Owczych puffinami. Tu sŃ one pod ŜcisğŃ 

ochronŃ, na Wyspach Owczych sŃ przysmakiem, poluje siň tam na nie tak jak u nas 

na kaczki. W Szkocji jednak to niemal symbol. Symbol, kt·ry bardzo trudno dostrzec, 

jest to ptak pğochliwy i rzadki. My mamy szczňŜcie, co najmniej kilkanaŜcie razy 

pojawiğy siň koğo burty, udağo siň je takŨe uwieczniĺ podczas polowania é 

bezkrwawego oczywiŜcie. 

Po przejŜciu cieŜniny, tym razem doŜĺ spokojnie i bez wiňkszych problem·w, 

podczas nocnej Ũeglugi przy jasnym niebie, rejs trwa dalej. Mila za milŃ, przy doŜĺ 

silnym wietrze, udaje siň nam 

poğykaĺ odlegğoŜĺ. W Ŝrodň 

zrobiliŜmy 133 mile morskie 

w ciŃgu doby, to nasz rekord. 

Ale é p·ğnocno wschodnie wiatry 

siň skoŒczyğy i od czwartku 

pğyniemy znacznie wolniej. Wiatry 

przeciwne, w  dodatku o sile okoğo 

6 stopni w skali Beaufor ta. To juŨ 

dla jachtu sztorm. I  tak ponad 

dwa dni. Fala zapewne ma okoğo 

3, moŨe 3,5 metra, a jacht kğapie 

o niŃ z prňdkoŜciŃ zaledwie 

2 wňzğy (dwie mile na godzinň). 

Nie jest to zastraszajŃce tempo, ale nie mamy wyjŜcia. W czwartek wielka 

niespodzianka ï delfiny. Nikt  jeszcze takich nie widziağ. Nie majŃ 

charakter ystycznego, wysuniňtego pyszczka. Ich ğeb wyglŃda jak prz·d mağej ğodzi 

podwo dnej. Co to za gatunek spr·bujemy sprawdziĺ juŨ w porcie. Po przejrzeniu 

wszystkich m ateriağ·w dochodzimy do wniosku (co zostağo nastňpnie potwierdzone 

juŨ na Islandii), Ũe nie byğy to delfiny, a wieloryby o wdziňcznej (norweskiej) nazwie 

Pilot Whale.  

W pi Ńtek rano ï wielka niespodzianka, w promieniach wschodzŃcego sğoŒca 

pojawia siň na horyzoncie wielka biağa plama lodowca Vatnajokull. Jest to najwiňkszy 

lodowiec w Europie. Wiňc jesteŜmy pod brzegiem Islandii. Jeszcze pewnie okoğo 30 

mil. Widok zapiera dec h w piersiach. NajwyŨsze szczyty majŃ ponad 2000 m. R·Ũnica 

poziom·w zatem ogromna. Majestat tych g·r pokrytych lodowcem spğywajŃcym 

ni emal do morza przypomina trochň Alpy, ale tam é nie ma u podn·Ũy sğonej wody 

p·ğnocnego Atlantyku. WraŨenie niesamowite.  

Odbieramy aktualne prognozy pogody é z Polski, z naszego sztabu wyprawy. 

SŃ doŜĺ dobre, mağo deszczu, trochň chmur, wiatr wreszcie ma siň odkrňciĺ 

z ford ewindu na p·ğwiatr, a moŨe nawet na baksztag. Martwi tylko duŨy oŜrodek 

niŨowy wbudowujŃcy siň na zach·d od Islandii. Czy zdŃŨymy przed nim zawinŃĺ za 

cypel Keflaviku? JeŜli tak, bňdziemy mieli kilka dni na zwiedzanie wyspy, jeŜli nie é 

bňdziemy sztormowaĺ zapewne do ostatniego dnia, martwiŃc siň czy zdŃŨymy 

na czas. Ale to okaŨe siň w przeciŃgu kolejnych 2 ï 3 dni Ũeglugi. A ta trwa 

nieprzerwanie. Nasze prognozy pogody napawajŃ optymizmem, ale to tylko 
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prognozy. Tu, pod Isla ndiŃ, nie sprawdzajŃ siň. Miağo byĺ trochň chmur ï jest 

przejrzyste niebo, miağo czasem padaĺ ï nie widaĺ ani kropli deszczu, ale niestety 

zapowiadany kierunek wiatru jest takŨe nie taki jak miağ byĺ. WğaŜnie teraz (przy 

kolacji skğadajŃcej siň z pasztetu, rybek, czuszki, kieğbasy krakowskiej, polskiego 

chleba ï tak, tak, z Polski, oraz d odatk·w takich jak zŃbki czosnku i pomidory), wiatr 

ustabilizowağ siň na sile 4 wňzğy, co pozwala nam pğynŃĺ z prňdkoŜciŃ ledwie 

1,5  knota (inne okreŜlenie prňdkoŜci wyraŨonej w milach na godzinň). A mamy 

jeszcze w linii prostej okoğo 200 mil. Daje to minimum 4,5 doby Ũeglugi. 

UwzglňdniajŃc niekorzystne kierunki wiatr·w, jakieŜ manewry, kilka mil podczas 

omijania podwodnych skağ oraz kilka zmian kierunku pğyniňcia dla é fotoreporter·w 

(dziŜ sesja zdjňciowa poŜwiecona byğa ornitologii ï jedna z dziwnych ciemnych 

mewek jadğa kieğbasň krakowskŃ z é widelca) doğoŨyĺ trzeba jakieŜ 80 mil. Razem 

prawie 300, co daje é 6 d·b Ũeglugi w tym, Ŝlimaczym tempie, kt·re mamy. Zatem 

zaraz bňdzie czas na gitarň, szanty, napoje wieczorne (oczywiŜcie sok malinowy 

z herbatŃ i cytrynŃé). Nastňpnie dğugie Polak·w rozmowy, do biağego rana é Lepiej 

by byğo powiedzieĺ do biağej nocy, bo tu na szerokoŜci 63 stopnie 33 minuty 

szerokoŜci p·ğnocnej sğoŒce zachodzi na 2 godziny, ale jego blask pozostaje do 

wschodu. Dziwne to uczucie, gdy moŨna czytaĺ ksiŃŨkň o godzinie 3 w nocy bez 

najmn iejszych problem·w. Dziwnie teŨ czeka siň na romantyczny zach·d sğoŒca, 

kt·ry jest niezwykle jasny, a za chwilň nastňpuje juŨ wsch·d.  

Tak dğugi okres nieprzerwanej Ũeglugi (pğyniemy juŨ 8 peğnych d·b, bez zawijania 

do port·w) moŨe rodziĺ w niedoŜwiadczonych Ũeglarzach wiele pytaŒ. 

Co z potrzebami fizjologicznymi? ï jest na jachcie  kingston ï jachtowy kibel, 

nie  r·ŨniŃcy siň zbytnio od domowego poza tym, Ũe po zağatwieniu sprawy naleŨy 

30  razy ruszyĺ rňczna pompŃ, kt·ra zawartoŜĺ przesyğa do oceanu oraz spğukuje 

wszystko jak nal eŨy. Co z gotowaniem? ï na jachcie jest kambuz ï jachtowa kuchnia 

ï dwupalnikowa kuchenka gazowa zamontowana wahliwie, tak, aby nawet kropla nie 

uroniğa siň z garnka podczas przechyğ·w. Raz co prawda zdarzyğo siň, Ũe garnek 

z prawie gotowym Ũurkiem wylŃdowağ w tzw. korycie ï specjalnej obudowie 

nierdzewnej cağej kuchni gazowej. Za pomocŃ zdobycznej (z Peterhead) chochli 

wszystko trafiğo do gara i é byğo pyszne. A co z myciem? ï jest takie Ũeglarskie 

powiedzenie, czy Ũeglarz moŨe siň umyĺ (cağy) wykorzystujŃc szklankň wody? 

OczywiŜcie, trudno tylko siň p·Ŧniej spğukaĺ. Rzecz jasna woda na jachcie to doŜĺ 

reglamentowany towar, ale zawsze ki lka szklanek do umycia siň znajdzie, do tego 

sŃ chusteczki higieniczne itd. Sam kin gston jest n a ty le pojemny, Ũe wszystkie 

te  sprawy ğatwo tam zağatwiĺ. A co ze spaniem? ï kaŨdy ma wygodnŃ (doŜĺ wŃskŃ, 

aby na przechyğach nie lataĺ jak worek ziemniak·w) kojň tzn. ğ·Ũko. Jest ono tak 

skonstruowane, Ũe od strony wolnej (od Ŝcian) ma specjalnŃ deskň- sztor m deskň, 

uniemoŨliwiajŃcŃ wypadniňcie z koi podczas silnych przechyğ·w. A jak nie ma wiatru? 

ï jest silnik, w naszym wypadku Pe rkins (taki ja k w ciŃgnikach rolniczych). 

Nie bardzo to lubimy, bo warczy okrutnie, wiňc raczej jest wğŃczany, gdy nasze 

akumulat ory nie majŃc prŃdu ŨağoŜnie wzywajŃ pomocy uruchamiajŃc brzňczyk 

alarmowy. A prŃd niestety ucieka doŜĺ szybko ï oŜwietlenie nawigacyjne jachtu, dwa 

GPS-y (urzŃdzenia do okreŜlania metodŃ satelitarna aktualnej pozycji), komputer 

pokğadowy z mapami oraz ze 

specjalnym zest awem program·w do 

przeliczania kierunk·w i siğy prŃd·w 

oraz wysokoŜci pğyw·w (baaardzo 

waŨna sprawa, w og·le nie 

spotykana na wodach Bağtyku 

i Adriatyku, tak p opularnych wŜr·d 

polskich Ũeglarzy). Mamy takŨe 

prŃdoŨerny radar pozwalajŃcy doŜĺ 

bezpiecznie nawigowaĺ podczas 

mgğy. SŃ takŨe indywidualne 

ğadowarki do telefon·w 

kom·rkowych, do baterii kamery 

i aparat·w, do zapasowych, rňcznych 

GPS-·w, jest przetwornica (daje 
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napiňcie 230 V np. é do suszarki do wğos·w ï na szczňŜcie nikt nie zabrağ takich 

urzŃdzeŒ). PrŃdu na jachcie brakuje, niestety wğaŜciciele jachtu Syrenka nie 

posğuchali dobrych rad i podczas zakup·w wielu urzŃdzeŒ, nie zrealizowano jednak 

moim zdaniem najwaŨniejszego ï elektrowni wiatrowej ï mağego wiatraka dajŃcego 

zawsze gdy wie je, okoğo 300 W mocy. To cağkowicie wystarczyğoby do uzupeğnienia 

brak·w w akumulatorach, przedğuŨajŃc wydatnie ich ŨywotnoŜĺ. Niestety poprzednicy 

(pğynŃcy tydzieŒ wczeŜniej) nie ğadowali akumulator·w bňdŃc w portach bo é 

nie  mieli zğŃczki ï kabla z wtycz kŃ ĂniemieckŃò i gniazdkiem Ăpolskimò. My kupiliŜmy 

to juŨ pierwszego dnia za r·wnowartoŜĺ 37 zğotych polskich - Ăwyborowychò.  

A teraz kilka sğ·w o nastrojach. W tak dğugich rejsach jest problemem 

prz ebywanie na mağej przestrzeni, bez moŨliwoŜci wyjŜcia, bez moŨliwoŜci 

odizolowania siň. Ten problem jest zmorŃ kapitan·w wielu rejs·w. Po kilku dniach 

(okoğo tygodnia) atmosfera staje siň Ăzawiesistaò i é sŃ problemy. A u nas? Nic 

takiego nawet siň nie rysuje. Fajna atmosfera, gitara, Ŝpiewniki, domino (wysypağo 

siň dziŜ), koŜci, karty i é rozmowy o wszystkim w gronie f ajnych i  ciekawych ludzi. 

KaŨdy z nas ma innŃ profesjň, inne doŜwiadczenia, innŃ pracň zawodowŃ, inne 

spojrzenie na Ŝwiat. MoŨna rzec ï jest super, a  ludzie dobrali siň jak w korcu maku. 

ŧadnych problem·w. Jest teŨ waŨny skğadnik kulturalno ï oŜwiatowy. Jeszcze przed 

rejsem zapowiedziağem,  Ũe trzeba zabraĺ é ksiŃŨki. Mamy ich na pokğadzie ze 20 i é 

biblioteka pracuje codzie nnie, WiňkszoŜĺ juŨ przeczytana. Nawet ci, co przyznali siň, 

Ũe czytajŃ jednŃ ksiŃŨkň na é 5 lat, tu wyrobili normň na lat 20.  

Mamy teŨ mağy program edukacyjny ï rozmowy fachowe o elementach 

te oretycznych w Ũeglarstwie. Przez ostatnie 3 dni analizowaliŜmy dokğadnie 

meteorologiň czytajŃc wszystko co tylko dağo siň wyczytaĺ, korzystajŃc z prognoz 

radiowych, sms -owych i innych. Potem nasze teoretyczne przygotowanie 

por·wnaliŜmy z tym, co dzieje siň dookoğa jachtu. MoŨna byğo nauczyĺ siň 

przewidywaĺ zmiany kierunk·w wiatr·w, oglŃdaĺ rodzenie siň niŨ·w, 

prognozowaliŜmy po wyglŃdzie chmur i po zmianach ich ksztağtu, zastanawialiŜmy siň 

jak dziağa og·lnoŜwiatowy system tworzenia siň pogody. świetna szkoğa. Powoli i po 

cichu jest takŨe realizowany temat ï te oria Ũeglowania w praktyce ï zasady doboru 

Ũagli, wpğyw kierunku wiatru na osiŃgi jachtu, kierunek fal i ich wpğyw na prňdkoŜĺ 

itp. To m·j konik, wiňc temat jest poruszany bardzo czňsto é z korzyŜciŃ dla 

wszystkich.  

Mamy takŨe mağŃ szkoğň jňzyka angielskiego ï wszystkie komunikaty meteo sŃ 

wğaŜnie w tym jňzyku, jest na pokğadzie sğownik i é Ŝwietnie znajŃcy ten jňzyk 

Marcin. Zn·w wszyscy zyskujŃ na tych zajňciach.  

JesteŜmy u wybrzeŨy Islandii, przeciwne wiatry i przeciwnoŜci losu nie pozwalajŃ 

nam na szybkŃ Ũeglugň. ZastanawiajŃc siň jak to jest, Ũe wiatry wiejŃ, albo nie, 

odkryliŜmy ciekawe zjawiska. Oto gdy w Polsce wraz ze spadkiem ciŜnienia 

atmosferycznego moŨna spodziewaĺ tňŨejŃcych wiatr·w, tu ï odwrotnie. 

Gdy  ciŜnienie roŜnie - wiatry zaczynajŃ doŜĺ mocno szaleĺ, gdy ciŜnienie spada, robi 

siň ciepğo i wiatry zamierajŃ. Zgodnie z danymi z lite ratury powinniŜmy mieĺ wiatry 

z kierunk·w p·ğnocno zachodnich, czyli dokğadnie z kierunku w kt·rym mamy 

popğynŃĺ. Zapowiada siň ciňŨka Ũegluga. Jak dğugo powinno tak wiaĺ ? Pewnie jakieŜ 

500 mln lat. Ale poniewaŨ Ũeglarze sŃ bardzo cierpliwi é dostajemy odkrňtkň ié z siğŃ 

sztormu dmie w nasze plecy. ŧegluga wspaniağa, jacht niemal poğyka mile 

z prňdkoŜciŃ 7 wňzğ·w, Ũagle trzeszczŃ, kadğub ğomocze o grzbiety, takielunek Ŝwista 

w porywach sztorm owego wiatru. Zağoga podrywa siň z koi é alarm do Ũagli, dğuŨej 

nie wytrzymajŃ. ściŃgamy je w bryzgach rozbijanych dziobem fal, najpierw fok 

marszowy zamieniony z ostaje na fok ï kliwer, zgrabny, doŜĺ mağy Ũagiel do pğywania 

w silnych wiatrach, zwğaszcza gdy woda wyrywa siň z pod dziobu i moŨe wejŜĺ na 

Ũagiel. Nie ma mo cnych, gdy odkosy dziobowe podrywajŃ siň na wysokoŜĺ 2 metr·w 

é dwie tony wody zğapane na Ũagiel powodujŃ, Ũe é Ũeglarze majŃ zapewnione prace 

bosmaŒskie ï szycie podartego na kawağki pğ·tna. My nie mamy ochoty Ŝlňczeĺ nad 

podartymi strzňpami, wiňc najpierw zamieniamy sztaksla (przedni, tr·jkŃtny Ũagiel), 

a potem przychodzi pora na zdjňcie grota ï naszego podstawowego Ũagla. Z wielkim 

trudem jest ŜciŃgniňty na pokğad i sklarowany. Pozostajemy na mağym kliwrze, 

prňdkoŜĺ ï ponad 6 wňzğ·w. I tak é przez dwie kolejne doby.  
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PoniewaŨ jednak Ũeglarze to taka grupa ludzi, Ũe uparcie dŃŨŃ do celu, wczeŜniej, 

czy p·Ŧniej udaje siň do niego dotrzeĺ. Szybka Ũegluga trwa aŨ do poğudniowo 

zachodniego kraŒca Islandii. Tu wystňpuje ciekawe zjawisko ï wypğycenie dna 

na  przedğuŨeniu pag·rk·w na lŃdzie. Co kilka mil od brzegu wystaje jakaŜ skağka, 

a same pğycizny majŃ okoğo 20 ï 30 metr·w gğňbokoŜci. OczywiŜcie dla nas to nie 

jest problem, ale zauwaŨa siň takie rzeczy na mapach. Na wodzie jednak teŨ widaĺ 

zmi anň gğňbokoŜci z 200 metr·w na 20. powierzchnia morza burzy siň i wypiňtrza fale 

strome jak nigdzie, do tego zağamujŃ siň one jak bağwany na plaŨy. Z pewnoŜciŃ na 

ich stromoŜĺ ma takŨe wpğyw to, Ũe jest to miejsce styku dw·ch prŃd·w 

oceanic znych ï Golfsztromu ï doŜĺ ciepğego prŃdu pğynŃcego od wschodnich 

wybrzeŨy Ameryki P·ğnocnej i labradorskiego ï chğodnego prŃdu pğynŃcego z dalekiej 

p·ğnocy. Oba te prŃdy majŃ niewielkie odnogi ï Golfsztrom zakrňca nieznacznie 

wzdğuŨ poğudniowych wybrzeŨy Islandii pğynŃc wzdğuŨ brzegu na zach·d, 

a Labradorski omija Islandiň wzdğuŨ wybrzeŨy zachodnich wyspy. Na mieliznach 

poğudniowo zachodniego cypla wpğywajŃ one na siebie wytwarzajŃc dodatkowe 

podpiňtrzenia fal. Czy ta teoria jest sğuszna, nie wiemy, ale na pewno woda burzy siň 

jak na g·rskiej rzece. Zabawa jest przednia, jazda ciekawa, ale nie chciağbym tu byĺ 

mağym jachtem. Po przejŜciu tego miejsca skrňcamy na p·ğnoc i po 3 godzinach 

sğabnŃcego wiatru, pojawiajŃ siň piňkne delfiny. Jeden z nich (mğodszy od 

pozostağych) bawiğ siň z naszym jachtem w spos·b czarujŃcy. ścigağ siň z nami, 

przepğywağ pod kadğubem, wpğywağ pod jacht w poprzek, pğywağ na plecach lub 

bokiem. Po godzinie zabaw, starsze wyraŦnie zaczňğy go nawoğywaĺ, a mağy zawinŃğ 

siň i na poŨegnanie wykonağ kilka wyskok·w w cağoŜci nad wodň ï jak w delfinarium. 

PrzeŨycie niesamowite. Po zakoŒczeniu spektaklu pozostağo nam okoğo 12 mil 

Ũeglugi, ale é wiatr zgasğ do zera. Ostatnie 2,5 godziny musieliŜmy popğynŃĺ na 

silniku. Nasz silnik pom·gğ niezawodnie i p·Ŧnym wieczorem, okoğo 2300 naszego 

czasu (okoğo 2100 czasu miejscowego) stanňliŜmy naprzeciw portu. Tu jednak 

pojawiğ siň problem. Czy mamy stanŃĺ w porcie jachtowym, porcie miejskim, 

czy  przemysğowym. Niestety na 

miejscu nikt nie zgğosiğ siň przez 

radio UKF. Po kilku nastu minutach 

nawoğywania odezwağo siň Radio 

Reykjavik informujŃc, Ũe é 

opiekun portu w Keflaviku j est 

zajňty i é nie ma radia. 

Po kolejnych 20 min. uznaliŜmy, 

Ũe trzeba stanŃĺ w porcie 

miejskim i  podczas podchodzenia 

pojawiğ siň ktoŜ z obsğugi. Niestety 

ani p·ğ sğowa nie rozumiağ 

w jakimkolwiek znanym jňzyku. 

Islandzki niestety ni e jest 

zrozumiağy dla kogokolwiek. 

Przypomina mie szankň norweg -

kiego, duŒskiego, angielskiego, moŨe takŨe wğoskiego i niemieckiego . Jest to jňzyk 

bardzo bogaty i  niezmienio ny prz ez blisko tysiŃc lat, dlatego jego gramatyka 

i skğadnia sŃ niezwykle  trudne do nauczenia.  

3 minuty po obğoŨeniu cum pojawiğo siň dw·ch facet·w é m·wiŃcych po polsku ï 

ciekawostka? byli to polscy robotnicy, minutň p·Ŧniej pojawili siň kolejni, ci zabrali 

naszych przedstawicieli do é hotelu, pokazujŃc, gdzie moŨna uskuteczniĺ prysznic. 

Po 10 dniach w morzu é takie urzŃdzenie byğo jak najbardziej wskazane. W porcie 

nikt nie przewidziağ takich udogodnieŒ, zresztŃ nie ma tu w og·le jacht·w.  

Pojawiğ siň takŨe starszy pan, kt·ry m·wiğ w jňzyku angielsko ï niemieckim 

i koniecznie chciağ obejrzeĺ nasz jacht. Z wielkim uznaniem stwierdziğ, Ũe jest to jacht 

do pğywania po trudnych wodach, a nastňpnie zaproponowağ obejrzenie jego 

jednos tki, bňdŃcej w budowie. W dwie os oby pojechaliŜmy z nim zobaczyĺ dzieğo 

Ũycia. Jako hobbysta buduje jacht oceaniczny od é 20 lat. Teraz jako emeryt ma 

zamiar sko Œczyĺ go w ciŃgu roku. Piňkna stalowa jednostka do Ũeglugi w najciňŨszych 

waru nkach. Miğy czğowiek obwi·zğ nas takŨe po cağym Keflaviku, pokazujŃc wszystkie 
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waŨne miejsca. W tym czasie pierwsza zmiana zağogi odwiedziğa pobliski hotel 

robotniczy dla é Polak·w, gdzie moŨna byğo skorzystaĺ z prysznic·w. Potem druga 

zmiana i klar owanie jachtu. W  miňdzyczasie odwiedza nas kilkanaŜcie kolej nych os·b 

ï Polacy. Dla nich to  atrakcja i jakaŜ namiastka dalekiego kraju. WiňkszoŜĺ nie moŨe 

uwierzyĺ, Ũe znaleŦliŜmy siň tu dla rozrywki, turystycznie, za wğasne pieniŃdze. 

MajŃ zupeğnie inne spojrzenie na ten piňkny kraj ï Islandiň. Dla nich to dziwne 

miejsce. W lecie bez n ocy, w zimie bez dnia. Wszystko drogie. Ale generalnie kraj 

piňkny i bogaty. Kolejny dzieŒ to é bardzo p·Ŧny poranek. Wstajemy okoğo 1500 

naszego czasu i klarujemy jacht. Ekipa brzegowa organizuje w wypoŨyczalni 

przyzwoity sam och·d dla 9 os·b. Tanio nie jest, ale tu nic nie jest tanie. Szybko 

zbieramy siň do kolejnego etapu wyprawy ï do czňŜĺ lŃdowej wyprawy ĂFART Race 

Islandia 2007ò. Plan niezğy, choĺ czas przesunŃğ siň niepostrzeŨenie. Wczoraj, 

podczas pierwszego postoju w porcie od wielu dni, ŜwiňtowaliŜmy cudowne ocalenie, 

szczňŜliwe dopğyniňcie, brak strat w ludziach i sprzňcie. Jak to zwykle bywa, aby 

celnicy nie mieli wŃtpliwoŜci co do iloŜci wwoŨonego alkoholu, zmniejszyliŜmy jego 

iloŜĺ w spos·b znaczŃcy. Wykwintne koktajle z  oliwkami, grube cygara, p·Ŧna noc, 

choĺ widno byğo jak w dzieŒ. Wiecz·r kapitaŒski trwağ chyba do rana, albo w zasadzie 

do poğudnia nastňpnego dnia. Zwiedzanie Keflaviku (maluŒkie miasteczko 

z mn·stwem Polak·w budujŃcych wszystko dookoğa), potem serwis jachtu ï 

sprawdzenie Ũagli, silnika, suszenie materacy. SkalkulowaliŜmy wypoŨyczenie 

samochodu -  wraz z planowanym paliwem w yszğo po 130 euro od osoby. Za to mamy 

4 dni bez limitu kilometr·w na objechanie Islandii. Szczeg·ğowe planowanie trasy 

takŨe zajňğo kilka godzin. Okazağo siň, Ũe przynajmniej Ĳ dr·g to szutrowe, wŃskie, 

g·rskie szlaki. Nie jest pewne, czy uda siň przejechaĺ samochodem innym niŨ 

terenowy. Zobaczymy jutro. W planie jest  i wu lkan, i gejzer, i lodowiec, i bğňkitna 

laguna, ciepğe Ŧr·dğa, jaskinie lawowe, wypğyw pary wodnej itp. Plan napiňty, 

ale  ciekawy. Teraz okazuje siň, Ũe nasze przymiarki do wypraw y w gğŃb Islandii na 

piechotň i autobusami komunikacji lokalnej nie sprawdz iğyby siň, chyba, 

Ũe mielibyŜmy 3 tygodnie na podr·Ũe lŃdowe. DzieŒ pierwszy: najpierw 

przejechaliŜmy tunelem pod fiordem, odwiedziliŜmy pola lawowe oraz wodospady 

w kanioni e Barnafoss. Koğo Barnafoss, na polu l awowym Hallmundarhraun weszliŜmy 

do jaskini lawowej, lodowe stalagmity a nastňpnie lodowe pğaszczyzny utrudniağy 

znacznie marsz w ciemnoŜciach. Nastňpnie obejrzeliŜmy starŃ, zamkniňtŃ stacjň 

wielorybniczŃ w fiordzie Hvalfjordur. Wieczorem zrobiliŜmy pieszŃ, trzygodzinnŃ 

wycieczkň pod wodospady, a nastňpnie zağoŨyliŜmy biwak w  przyjemnych zaroŜlach 

koğo rzeki.  

       DzieŒ drugi: szybki przejazd do Tingvellir ï Parku Narodowego, aby najpierw 

zobaczyĺ szczeliny w polu lawowym na styku dw·ch wielkich , skalnych  pğyt 

kontynentalnych ï europe jskiej i  amerykaŒskiej. 

Islandia leŨy wğaŜnie na styku tych pğyt, na 

przedğuŨeniu atla ntyckiego , podwodnego  grzbietu. 

WğaŜnie w zwiedzanym miejscu pğyty pňkajŃ na 

skutek odsuwania siň od siebie w tempie  2 cm 

rocznie. Obok wspaniağej dla geolog·w szczeliny 

miňdzykontynentalnej znajduje siň historyczne, 

niezwykle waŨne dla Islandczyk·w miejsce ï 

Althing ï dawne miejsc e obrad parlamentu. 

WğaŜciwie niedğugo po zasiedleniu, od okoğo roku 

930 n.e., byğo to miejsce zebraŒ wszystkich 

mieszkaŒc·w wyspy. Tak wyglŃdağy poczŃtki 

jednego z  najstarszych parlament·w w Europie. 

MoŨna powiedzieĺ, Ũe idee republiki powstağy 

wğaŜnie w tym miejscu. Po historycznych 

rozkoszach, poj echaliŜmy obejrzeĺ Geysir, 

a po polsku gejzer.  Ta nazwa wğasna zostağa 

przyjňta na cağym Ŝwiecie jako nazwa zjawiska 

geotermalnego polegajŃcego na okresowym 

wypğywie (wyrzucie) wody ze szczeliny. Jedno 

z najwspanialszych miejsc Islandii. Na obszarze 
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kilkuset metr·w kwadratowych znajduje siň 

obszar wysokiej a ktywnoŜci geotermalnej, 

a przyroda utworzyğa kilka wychodni 

ciepğych w·d. Znajduje siň tu gejzer 

strzelajŃcy regularnie co okoğo 5 minut 

pi·ropuszem wody na wysokoŜĺ do okoğo 

20 metr·w. Widok tego miejsca pozostawia 

niezapomniane wraŨenia. KolejnŃ atrakcjŃ 

dnia byğ nieodlegğy Gullfoss ï Ăzğoty 

wodospadò. Woda spada tu z 32 

m etrowego progu w przepaŜĺ.  Bryzgi wody 

podŜwietlone sğoŒcem utworzyğy niebiaŒski 

obraz ï wodospad, sğoŒce i é tňcza. Jeszcze tego samego dnia przejechaliŜmy 

wsp aniağymi szutrowymi drogami w pobliŨu aktywnego wulkanu ï Hekla, kt·ry 

w 2000 roku zniszczyğ znaczne obszary zachodnich stok·w. JechaliŜmy przez pustyniň 

popi oğ·w i lawy. R·wnina przeciňta duŨŃ rzekŃ zrobiğa niesamowite, ksiňŨycowe 

wraŨenie. Na nocleg stanňliŜmy na mağym kempingu é bez obsğugi, za to 

z zaimprowizow anym boiskiem do piğki noŨnej. RozegraliŜmy mecz é o godzinie 

pierwszej w nocy.  

DzieŒ trzeci: atrakcjŃ dnia miağ byĺ lodowiec. Ale najpierw odwiedziliŜmy wysokie 

wodospady. Nastňpnie dğugi marsz pozwoliğ dotrzeĺ do Solheimajokull - czoğa  

lodowego  jňzyka lodowca Myrdalsjokull. Wywoğağ w nas niesamowite  wraŨenia. 

Po dota rciu do lodu zagrzaliŜmy wodň 

na herbatň (oczywiŜcie z lodu), w celu 

rozgrzania siň. Herbata oczywiŜcie zostağa 

wzmocniona rumem. JakŨe by moŨna 

przepuŜciĺ takŃ okazjň ï napiĺ siň herbaty 

z rumem na lodowcu, w dodatku z wody, 

kt·ra pod postaciŃ lodu spňdziğa ostatnie kila 

tysiňcy lat. Nastňpna atrakcja dnia to 

kolejny bardz o wysoki wodospad ï 

Skogafoss z  hukiem spadajŃcy w dolinň. 

Po tym czňsto odwiedzanym miejscu 

przejechaliŜmy do odlegğego miejsca ï 

Krisuvik. Jest to obszar aktywny 

geotermalnie.  

Na powierzchni znajdujŃ siň wychodnie w·d termicznych w postaci bğotnych 

kocioğk·w, syczŃcych otwor·w 

z wydobywajŃcymi siň oparami. Cağa 

okolica pokryta byğa wykwitami 

minerağ·w, w tym siarki. UtrzymujŃcy siň 

zapach zgniğych jaj, pochodzŃcy 

od siarkowodoru wydobywajŃcego siň 

dookoğa, utwierdzağ nas w przekonaniu, 

Ũe jest to brama, a jak nie , to choĺ furtka 

do piekieğ. Nic dziwnego, Ũe wğaŜnie 

Islandia i  jej dziwy natury dağy poczŃtek 

ĂPodr·Ũy do wnňtrza ziemiò Juliusza 

Verneôa. To wğaŜnie na Islandii ten wielki 

pisarz doznağ natchnienia i rozpoczŃğ 

pracň nad swym wspaniağym dzieğem.  

DzieŒ zakoŒczyliŜmy spacerem na plaŨy z czarnego piasku nad sğodkowodnym, 

krystalicznie czystym jeziorkiem -  Kleifarvatn. WyglŃdağo przedziwnie, jakby 

wymarğe, jakby pozostawione przez przyrodň. Byĺ moŨe wynikağo to z faktu, 

iŨ jeziorko znajdowağo siň w miejscu znacznej aktywnoŜci wulkanicznej, Brak roŜlin, 

byĺ moŨe rozpuszczajŃce siň w wodzie niekorzystne minerağy, byĺ moŨe zbyt mğody 

wiek tej sadzawki. Po tym spacerze wr·ciliŜmy na jacht.  

DzieŒ czwarty: ZastanawialiŜmy siň jak bňdzie wyglŃdaĺ stolica tego surowego 

kraju, kt·ra w dodatku ma niewiele ponad 100 tys. mieszkaŒc·w.  
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I dziŜ juŨ wiemy. Ale w kolejnoŜci. Z rana pojechaliŜmy do ĂBğňkitnej Lagunyò ï 

miejsca wypoczynku i relaksu. Po trudach Ũeglugi i intensywnego  zwiedzania Islandii 

naleŨağo siň nam to bardzo. Jest to 

mie jsce dziwne i ciekawe. Mimo, 

Ũe powietrze miağo temperaturň okoğo 

8 stopni, bez trudu wskoczyliŜmy 

do pğytkiej, niebieskawo mlecznej, 

a czasem zielonkawej wody. Wiel ka 

sadzawka utworz ona zostağa 

w zwağowisku lawy, a doprowadzona 

woda pochodzi z  okoğo 2000 metr·w pod 

ziemiŃ. Najpierw oddağa ciepğo 

w elektrowni, potem w  wymienniku ciepğa 

dla potrzeb ogrz ewania Reykjaviku, a gdy 

osiŃgnňğa temperaturň okoğo 60 stopni 

zostağa wpuszczona do Ălagunyò. 

OczywiŜcie miesza siň tu z wodŃ chğodniejszŃ i pozwala leniuchowaĺ godzinami. 

Ponoĺ ma dziağanie lecznicze, z pewnoŜciŃ jest to woda siarczkowo ï krz emianowa. 

Zalatuje takŨe czasami zgniğymi jajami (na szczňŜcie prawie nie wyczuwalnie), 

to  oznaka , Ũe unosi siň niewielka iloŜĺ siarkowodoru. Leniwe leŨenie w silnie 

zmineralizowanej wodzie jest wspaniağe, mağy wodosp ad, sauny, natryski, pieczara 

i mostki uzupeğniajŃ lagunň. Po lenistwie 

jednak trzeba wyruszaĺ dalej. Jedziemy 

do stolicy Islandii. Tu o glŃdamy 

kilkanaŜcie najwaŨniejszych obiekt·w. 

Jednak pierw szym miejscem jest é 

dworzec, a  dokğadnie jego bar. 

Tu kupujemy pierwszy raz typowo 

islandzkie danie. A dlaczego na dworcu? 

Proste ï na dworcu ceny nie powalajŃ na 

kolana. Za poğ·wkň baraniego ğba z dyniŃ 

i puree ziemniaczanym oraz zestawem 

sağatek (do woli ) zapğaciliŜmy 1090 koron 

(okoğo 60 zğotych). Ponoĺ to przysmak 

miejscowyé nie jesteŜmy zachwyceni. 

Nastňpnym razem spr·bujemy jednak czegoŜ innego (np. marynowane baranie jŃdra 

ï takŨe przysmak, ale trudno dostňpny). Po obiadku do syta wyskoczyliŜmy na 

miasto zwiedziĺ centrum, star·wkň, port rybacki, port handlowy i jachtowy. Stolica 

bardzo r·Ũni siň od prowincji ï to w peğni europejskie, nowoczesne miasto. ByliŜmy 

takŨe w magistracie ï kontrowersy jnym architektonicznie obiekcie. Na nas wywarğ 

wraŨenie ï piňkna sala konferencyjna z gğ·wnym elementem ï wielkŃ, wypukğŃ mapŃ 

Islandii. Do tego zawsze czynny punkt informacji turystycznej (mimo, Ũe byğa juŨ 

godz ina 1900). Obiekt niemal stoi w  jeziorku, z jednej strony oblewa go naturalna 

kilkuhekt arowa sadzawka, z drugiej jest kilka fontann, pod wodŃ !!! kt·rych kryje siň 

parking. W centrum miasta mn·stwo knajpek, pub·w, restauracji. Wielka zabawa 

cağego miasta wğaŜnie siň zaczynağa. My niestety z powodu braku czasu nie mogliŜmy 

zobaczyĺ sğynnego, nocnego Ũycia w Reykjaviku. ZobaczyliŜmy takŨe port z czekajŃcŃ 

lepszych czas·w imponujŃcŃ flotŃ poğowowŃ. ObejrzeliŜmy takŨe szkielet nieduŨego 

wieloryba ï prawdopodobnie grindwala. Musieli Ŝmy jednak powoli zbieraĺ siň 

i wyjechaĺ na jacht, aby spakowaĺ siň i przygotowaĺ nasza jednostkň do przekazania. 

Nie chcieliŜmy zostawiaĺ nastňpnej ekipy w takiej sytuacji, w jakiej my znaleŦliŜmy 

siň na p oczŃtku naszej wyprawy. Po oddaniu jachtu pozostanie nam jeszcze p·ğtora 

dnia na zwiedzenie pieszo najbliŨszej okolicy Keflaviku.  

Przed przekazaniem jachtu zatankowaliŜmy go do peğna (okoğo 80 litr·w paliwa 

oraz okoğo 1 m3 wody). ZawieŦliŜmy nasze wyposaŨenie na camping w pobliŨu 

lotniska i oddaliŜmy samoch·d. Tu zdarzyğa siň bardzo ciekawa sytuacja. WğaŜciciela, 

ani obsğugi wypoŨyczalni samochod·w nie byğo. ZadzwoniliŜmy na podany numer 

i épadğo pytanie, czy z autem wszystko OK i czy jest zatankowane? Po twierdzŃcych 

odpowiedziach, poprosiğ abyŜmy wrzucili papiery samochodu oraz kluczyki do czegoŜ, 



 111 

co przypominağo skrzynkň na listy. Takie zaufanie do klient·w nam siň bardzo 

spod obağo, ale w Polsce absolutnie byğoby niemoŨliwie do zastosowania, zaraz rodacy 

by spuŜcili paliwo do oporu, a wszelkie uszkodzenia skrzňtnie ukryli.  

Przekazanie jachtu trwağo doŜĺ dğugo, bo chcieliŜmy zapoznaĺ nastňpnŃ zağogň 

z wszystkimi newralgicznymi elementami, w tym z metodŃ smarowania wağu 

Ŝrubowego za pomocŃ rňcznej smarownicy. PokazaliŜmy takŨe kaŨdy, nawet 

najdro bniejszy element jachtu i jego w yposaŨenia. Koğo godziny 1600, po oddaniu 

jachtu zrobiliŜmy spacer po é stoczni (moŨna ğaziĺ pomiňdzy stojŃcymi 

na pochylniach k utrami, pomiňdzy pomostami do slipowania, obok urzŃdzeŒ 

i wyposaŨenia). Dziwny to kraj, w kt·rym nie sŃ znane kradzieŨe, napady, rozboje. 

Wszystko moŨna zostawiĺ bez dozoru i nie zginie nawet najdrobniejszy detal. Policji 

praktycznie siň nie widuje, a komisariat w Reykjaviku wielkoŜciŃ nie przewyŨszağ 

powiatowej komendy w Polsce. ZresztŃ nie majŃ i tak nic do roboty. Tu w og·le nie 

ma przestňpstw. Islandia takŨe nie posiada wğasnej armii. MoŨe stŃd bierze siň 

zamoŨnoŜĺ kraju, gdyŨ paŒstwo nie wydaje bez sensu pieniňdzy na sğuŨby 

mundurowe, tylko na inwestycje.  

Po spacerze ï camping, prysznice, karty, piw o, jak zwykle rozmowy niemal  

do rana, a na nastňpny dzieŒ ï zwiedzanie okolicy , przepakowanie bagaŨy tak, 

aby  zmieŜciĺ siň w normatywach lotniczych (20 kg bagaŨ podstawowy i 6 kg 

podrňczny). Skğadamy takŨe namioty. Mamy trochň problemu z opanowaniem 

nadmiarowych kil ogram·w, ale jakoŜ siň udaje. Wieczorem instalujemy siň na 

piňknym terminalu (Okňcie moŨe siň wstydziĺ ï nawet ta niby nowoczesna i jeszcze 

budowana czňŜĺ). Rano szybka bezstresowa odprawa, na bramce magnetycznej 

dzwoni wszystko, od  paska po sprzŃczki od but·w turystycznych. Samolot linii SAS, 

szybko poderwany przez pilota, pozwoliğ nam na zobaczenie jeszcze raz Islandii, tym 

razem z wysokoŜci 11 tys. metr·w. Po 3,5 godzinach lŃdowanie w Sztokholmie, kilka 

godzin przerwy i  odprawa na nastňpny lot. Tym razem niewielkim Embraer-em 

naleŨŃcym do polskiego LOT -u miğo dolecieliŜmy do Warszawy. Tu bğyskawiczny skok 

do taks·wki ï busa i pňdem na dworzec zachodni. Udağo zğapaĺ siň pociŃg do Kielc 

i juŨ okoğo 0100 w nocy wr·ciliŜmy. Po 23 dniach zakoŒczyliŜmy wyprawň FART Race 

Islandia  2007.  

Z pewnoŜciŃ na podsumowania bňdzie jeszcze czas, ale na gorŃco moŨna 

stwierdziĺ, Ũe wszystkie postawione cele zostağy zrealizowane. Podczas wyprawy nie 

byğo istotnych awarii, a nasze przygotowanie byğo wğaŜciwe. Zaplanowanie trasy, 

terminu, a nawet  wyb·r jachtu, wyposaŨenia biwakowego okazağ siň wğaŜciwy.  

Wsparcie dla wyprawy ze strony Pana Wojciecha Lubawskiego ï Prezydenta 

Miasta Kielc oraz Pana Grzegorza Banasia ï Wojewody świňtokrzyskiego, a takŨe 

wsparcie sponsora wyprawy Pana Mirosğawa Szczukiewicza ï szefa i wğaŜciciela firmy 

FART pozwoliğo na realizacjň tej trudnej i wymagajŃcej imprezy. Dobrze i godnie 

zaprezentowaliŜmy nasze miasto, nasz region i nasz Klub zanoszŃc klubowy 

proporzec niemal na koğo podbiegunowe, do odlegğych i niedostňpnych port·w. Udziağ 

w prze dsiňwziňciu regionalnych medi·w, a w szczeg·lnoŜci gazety Echo Dnia i Radia 

Kielce pozwoliğo nam zaprezentowaĺ Ũeglarstwo w zupeğnie innej formie ï wyczynu 

Ũeglarskiego oraz metody na przeŨycie niezwykğych chwil.  

JesteŜmy gotowi do podjňcia kolejnych, trudniejszych, a moŨe nawet 

ekstremalnych wyzwaŒ zwiŃzanych z Ũeglarstwem. 

Najwiňksza wyprawa w historii Ŝwiňtokrzyskiego Ũeglarstwa zostağa zakoŒczona. 

Mamy nadziejň podnieŜĺ poprzeczkň jeszcze wyŨej w é nastňpnej é planowanej 

wyprawie.  

 

 

Oczami tej, co pierwszy raz é -  przyznaje siň Iwona Michta  

 

Z prezentacjŃ, ale przede wszystkim z podziňkowaniami spieszň ï Iwona Michta  -  juŨ 

na poczŃtku. Kapitanowi -  Jerzemu Ziňtalowi -  za rejs, kt·ry byğ dla nas wspaniağŃ 

przygodŃ. Zağodze -  Albert owi Witeckiemu, Andrz ejowi Nocuniowi, Wğadysğawowi 

Herbusiowi  -  brawa naleŨŃ siň za hart ducha, umiejňtnoŜĺ wsp·ğpracy, kunszt 

Ũeglarski, koleŨeŒskoŜĺ. Wğadysğaw okazağ siň ukrytym talentem Ũeglarskim-mimo, 

Ũe nigdy wczeŜniej nie Ũeglowağ, jak tylko chwyciğ ster é.po prostu popğynŃğ. 
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Nasza przygoda zaczňğa siň w piŃtek przed 19 na dworcu kolejowym w Kielcach, skŃd 

wyruszyliŜmy do świnoujŜcia przez Krak·w. PKP powinny popracowaĺ jeszcze nad 

udogodnieniem siatki  poğŃczeŒ, ale i tak zdumieni byliŜmy (dla kaŨdego byğ to 

pierwszy kontakt  z PKP po latach) jakoŜciŃ podr·Ũy, estetykŃ dworc·w, pociŃg·w, 

szybkoŜciŃ i pğynnoŜciŃ jazdy. Po cağonocnej podr·Ũy dotarliŜmy do świnoujŜcia, kt·re 

przywitağo nas deszczem. Po przeprawie promem i przejŜciu do portu przejňliŜmy 

jacht  Pantai. Pokojowo  -  od Wasyla i Franka,  kt·rzy przez tydzieŒ wczeŜniej 

zwiedzali polskie wybrzeŨe Bağtyku. Pantai od pierwszego wejrzenia wzbudza 

sympatiň. Odznacza siň wŜr·d wypasionych, òfilmowychò jacht·w swoim unikatowym, 

niestylizowanym wyglŃdem. PrzyjŃğ nas goŜcinnie w swoje progi, przez tydzieŒ byğ 

naszym domem.  

W niedzielň rano wyruszyliŜmy w rejs, kt·rego pierwszym celem byğ port Hammer na 

Wyspie Bornholm. Bağtyk, chociaŨ pogodny i sğoneczny, od poczŃtku byğ bardzo 

rozkoğysany, przez co przeŨyğam (ledwie) ponad 20 godzin choroby morskiej. Mimo 

zğego samopoczucia trudno byğo nie zachwycaĺ siň Ũeglowaniem (przez cağy dzieŒ 

pğynňliŜmy na Ũaglach) i widokami. Pr·bowağam przy pomocy rumpla zapanowaĺ nad 

jachtem, ale nawet z pomocŃ koleg·w kiepsko mi szğo. Ten rodzaj steru wymaga 

silnych miňŜni rŃk. Pod wiecz·r pogoda zmieniğa siň, na szczňŜcie ominňğy nas  dwie 

burze, ale w oddali widaĺ byğo czarne chmury, bğyskawice, sğychaĺ byğo grzmoty. 

Oczarowağa nas ogromna i intensywna tňcza. Nie zmieŜciğa siň nawet w jednym 

kawağku w kadrze aparatu fotograficznego. W nocy warunki atmosferyczne znacznie 

siň pogorszyğy -  fale siňgağy 2 metr·w wysokoŜci, wiağ silny wiatr, padağ deszcz. Udağo 

siň nam jednak nad ranem zawinŃĺ do portu Hammer. Jest to dobrze zorganiz owana 

i klimatyczna przystaŒ dla Ũeglarzy otoczona zieleniŃ. Na pobliskim wzg·rzu  kr·lujŃ 

majestatyczne ruiny (czňŜciowo zrekonstruowane) jednego z najwiňkszych 

Ŝredniowiecznych zamk·w p·ğnocnej Europy- Hammershus. Z portu prowadzi 

do niego malownicza ŜcieŨka turystyczna wŜr·d las·w, ğŃk, na kt·rych pasğy siň 

nieuwiŃzane  krowy, skağ. SzliŜmy owŃ ŜcieŨkŃ do zamku w towarzystwie porywistego 

wiatru, podziwiajŃc krajobraz. Bornholmska ziemia obdarowağa nas swoimi skarbami- 

czosnkiem niedŦwiedzim i szczawikiem zajňczym, kt·re urozmaiciğy nasz obiadek. 

Po poğudniu wybraliŜmy siň na pieszŃ wycieczkň do pobliskiego miasteczka Allinge. 

Przewodniki m·wiŃ prawdň- jest nastrojowe, z charakterystycznymi domkami 

doskonale wpisujŃcymi siň w klimat wyspy. Miasteczko jest czyste, zadbane, wolne 

od baner·w reklamowych. W przydomowych ogr·dkach rzadko moŨna byğo zobaczyĺ 

r·wno przystrzyŨonŃ trawkň, zazwyczaj byğy to naturalnie wyglŃdajŃce kompozycje 

kamieni, traw, zi·ğ, ğŃkowych kwiat·w. Uwagň zwraca budowla z drewna i szkğa 

przeznaczona na dziağalnoŜĺ kulturalno - artystycznŃ. Mnie jako Ăekologa na wskroŜò 

urzekğa przyroda wyspy. Co prawda- za WikipediŃ-  ĂTypowym naturalnym biotopem 

Bornholmu sŃ wrzosowiska  pokrywajŃce skağy (kt·rych najwiňcej jest na p·ğnocy 

wyspy).  Resztki pierwotnych drzewostan·w liŜciastych zachowağy siň jedynie na 

wybrzeŨach. Dwa gğ·wne kompleksy leŜne Almindingen  i Rß Plantage   zbiorowiskami 

sztuczn ymi, powstağymi w wyniku nasadzeŒ przeprowadzonych w poczŃtkach XIX w.ò, 

ale mimo XIX. wiecznej ingerencji , obecnie przyrod a jest zostawiona samej sobie 

i Ŝwietnie sobie radzi bez tzw. Ăpielňgnacjiò. RoŜlinnoŜĺ bornholmska to wğaŜciwie 

te  same  gatunki, jakie wystňpujŃ w Polsce. Zaskoczyğ nas jedynie widok drzew 

figowych w wielu przydomowych ogr·dkach. Czňsto jednak te znane nam gatunki 

ze wzglňdu na koniecznoŜĺ przystosowania siň do lokalnego klimatu,  szczeg·lnie 

w czňŜci nadbrzeŨnej, wyglŃdajŃ nieco odmiennie. Np. dňby moŨna okreŜliĺ jako 

karğowate- sŃ niskie, rozğoŨyste od samej ziemi. Rzadko wyglŃdajŃ tak 

majestatycznie jak polskie. Na wyspie wyznaczone sŃ trasy spacerowe, ale poza nimi 

nie zauwaŨa siň ingerencji czğowieka. Na - prawie -wolnoŜci ŨyjŃ kozy , owce, kr·liki, 

konie.  Prawie, poniewaŨ majŃ wyznaczone zagrody, ale sŃ to ogromne obszary, 

zwierzňta sŃ zupeğnie niezaleŨne od czğowieka. Nigdzie nie byğo paŜnik·w. W czasie 

powrotu z Allinge  kil ka razy musieliŜmy siň na ŜcieŨce przepychaĺ przez stada k·z 

lub owiec. ZachwycajŃce sŃ ptaki. Jest ich bardzo duŨo, umilağy nam pobyt swoim 

Ŝpiewem i widokiem. Wyspa obsadzona jest dzikimi czereŜniami, doszliŜmy 

do wniosku, Ũe pewnie z myŜlŃ o ptakach. Jednak dla naszej zağogi okazağy siň 

r·wnieŨ wyŜmienitym przysmakiem i dodatkowŃ atrakcjŃ podczas pieszych 

wňdr·wek. Nie trafiliŜmy w miasteczkach na targi warzywne, a w sklepach -  wiadomo 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Wrzosowisko
https://pl.wikipedia.org/wiki/Liść
https://pl.wikipedia.org/wiki/XIX_wiek
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ï smňtne owoce i warzywa zafoliowane i zaplastikowane. ŧywnoŜĺ jest droŨsza niŨ 

w Polsce-  np. chleb kosztuje ok. 6 zğ,  wňdzony ŜledŦ ( sztuk 1 ), kawalŃtek chleba 

z masğem + piwo to wydatek ok. 65 zğ. Jednak najdroŨszy chleb -  ok.15 zğ - kupiliŜmy 

na wyspie Christianso, na kt·rŃ ĂzajrzeliŜmyò w drodze z  portu  Hammer do portu 

Nexo, opğywajŃc wyspň wzdğuŨ p·ğnocnego brzegu. Christiaso to wğaŜciwie zesp·ğ 

szeŜciu wysepek o wsp·lnej nazwie Ertholmene. Wyspa o nazwie Christianso jest 

najwiňksza,  poğŃczona mostkiem z mniejszŃ wyspŃ- Frederikso. Jedynie one 

zamieszkane sŃ przez ludzi. Pozostağe wysepki to rezerwaty ptak·w i fok. W XVII 

wieku kr·l duŒski Christian V rozpoczŃğ tu  budowň fortu obronnego, jednak po 1850 

r. zaczŃğ traciĺ na znaczeniu. Po epidemii cholery wyspa zupeğnie opustoszağa, dopiero 

okoğo 1900 roku zaczňli siň na wyspie osiedlaĺ rybacy. Obecnie na wyspie mieszka 

ok. 100 ludzi. UtrzymujŃ siň gğ·wnie z turystyki, poğowu i przetw·rstwa ryb. 

Na wyspie obowiŃzuje zakaz budowy nowych budynk·w oraz ruchu koğowego. 

Charakterystyczne sŃ niewielkie, a niekt·re cağkiem mağe domy z kamienia i zadbane 

ogr·dki warzywne obok nich. W stanie ĂwolnorosnŃcymò znaleŦliŜmy natkň pietruszki, 

kt·ra oczywiŜcie uŜwietniğa nasz obiad.  Uwagň zwraca wiele oczek wodnych, 

w kt·rych zbiera siň deszcz·wka, poniewaŨ sğodka woda jest tu dobrem deficytowym. 

NajokazalszŃ kamiennŃ budowlŃ na wyspie jest okrŃgğa straŨnica Lille Tarn, gdzie 

obecnie znajduje siň muzeum z lokalnymi zbiorami, postaciami historycznymi, 

wyposaŨeniem militarnym fortu. Zwiedzanie wysepek zajňğo nam niecağe 4 godziny. 

Nastňpnym celem naszej wyprawy byğ port Nexo. PoczŃtkowo  sğoneczna i ciepğa 

pogoda znowu nam siň popsuğa- wzm·gğ siň wiatr i zaczŃğ padaĺ deszcz. W jego 

strugach wpğynňliŜmy do Nexo. Nastňpnego dnia  odpoczywaliŜmy na ğajbie, poniewaŨ 

bezustannie lağo.  Po poğudniu jednak, mimo opad·w- od kapuŜniaczka do ulewy ï 

wyruszyliŜmy na zwiedzanie miasteczka i okolic. Nexo to druga na Bornholmie pod 

wzglňdem liczby miesz-

kaŒc·w (ok 4000) miejsco-

woŜĺ i najwiňkszy port 

rybacki. Znajduje siň tu 

przetw·rnia ryb. Najstar-

szym zabytkiem architek -

tury, kt·ry ocalağ podczas 

bombardowaŒ radzieckiego 

lotnictwa jest koŜci·ğ Nexo 

Kirke. W miasteczku 

mieszkağ duŒski pisarz- 

Marin Anderen Nexo, kt·ry 

napisağ powieŜĺ pt. ĂPelle 

zwyciňzcaò. Przed domem, 

w kt·rym mieszkağ pisarz stoi jego pomnik. AtrakcjŃ Nexo jest r·wnieŨ cieplarnia 

z tropikalnŃ roŜlinnoŜciŃ i Ũywymi motylami- ĂBornholms Sommerfugleparkò, ale tam 

nie byliŜmy. Dla polskich Ũeglarzy udogodnieniem jest Polka z Koğobrzegu 

mieszkajŃca i  pracujŃca w portowym sklepie z asortymentem turystycznym, gdzie 

odbywa si ň r·wnieŨ 

obsğuga portu. M·wi 

w piňciu jňzykach, jest 

bardzo miğa, Ũyczliwa 

i profesjonalna. Nadmieniĺ 

naleŨy, Ũe na wyspie,  

z powodu duŨej liczby 

turyst·w z Polski, w wielu 

miejscach moŨna spotkaĺ 

siň z naszym jňzykiem  -  sŃ 

broszury i przewodniki 

wydawane po polsku, 

automaty do sprzedaŨy 

bilet·w portowych majŃ 

polskie menu. Nie spotkaliŜmy jednak DuŒczyka, kt·ry znağby chociaŨ podstawowe 

sğowa naszego jňzyka.  Najdzielniejsi zağoganci (czyli Andrzej i ja) wybrali siň 
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na  dalszy spacer na poğudnie od Nexo- w stronň miejscowoŜci Balka i Snogebaek. 

ZnacznŃ czňŜĺ trasy pokonywaliŜmy  piaszczystymi  plaŨami. W morzu, mimo 

deszczu i wiatru, kŃpali siň ludzie. W okolicach Balki znajduje siň rezerwat 

ornitologiczny -  Hundsemyre.  Z drewnianego domku -  ambony obserwowaliŜmy mewy, 

kormorany .Byğa to juŨ Ŝroda, wğaŜciwie mieliŜmy wracaĺ do Polski i popğywaĺ wzdğuŨ 

naszego wybrzeŨa. Jednak niesprzyjajŃce wiatry zmieniğy nasze plany, Bağtyk 

Ăuwiňziğò nas na wyspie. Mimo Ũe czwartek przywitağ nas ciepğem i sğoŒcem na lŃdzie, 

na morzu , wedğug informacji pogodowych piňtrzyğy siň niemal czterometrowe (?) 

fale, wiağ silny przeciwny do kierunku pğyniňcia wiatr, padağ deszcz. Na wyspie wiağo 

wiňc od morza, ale byğa to dodatkowa atrakcja spaceru, na kt·ry wybraliŜmy siň tym 

razem na p·ğnoc od Nexo. OdwiedziliŜmy Aarsdale, gdzie podziwialiŜmy zbudowany 

w 1877r. wiatrak Aarsdale Mole. Nadal mieli mŃkň w kamiennych Ũarnach, napňdzany 

jest jedynie siğŃ wiatru. Obok wiatraka znajduje siň  pracownia rzemiosğa 

artystycznego, w kt·rej powstaje biŨuteria i r·Ũne przedmioty z granitu. W Aarsdale 

spr·bowaliŜmy teŨ  wňdzonego Ŝledzia. Nastňpnie udaliŜmy siň do oddalonego o ok. 

3 km Svaneke ,kt·re, wedğug przewodnika wyr·Ũnia siň najwiňkszŃ liczbŃ 

sğonecznych godzin w cağej Danii. Jest tu port, wňdzarnie, mn·stwo turyst·w. 

Nie zabawiliŜmy w miasteczku dğugo,w drogň powrotnŃ do Nexo ruszyliŜmy tŃ samŃ 

trasŃ, kt·rŃ przyszliŜmy- wzdğuŨ wybrzeŨa. Wňdr·wka byğa fascynujŃca r·wnieŨ 

z powrotem -  bujna roŜlinnoŜĺ, piňkne widoki, skağy, Ŝpiew ptak·w, czyste 

powietrze...... To byğ fantastyczny dzieŒ. Wieczorem zaczňliŜmy siň i Pantaia 

szykowaĺ do powrotnej Ũeglugi. Wedğug informacji pogodowych miağa siň na chwilň 

poprawiĺ pogoda na morzu. WypğynňliŜmy ok. 22. Na poczŃtku wiağo i padağo, p·Ŧniej 

tylko wiağo, ale nieustannie Ănam w dzi·bò, pğynňliŜmy wiňc cağa drogň na silniku, 

wspomagajŃc siň jedynie Ũaglami. No i oczywiŜcie nieŦle huŜtağo. Tym razem obyğo 

siň jednak bez choroby morskiej. Nad ranem morze przeistoczyğo siň nagle 

w spokojne jezioro, Ŝwieciğo sğoŒce, wiatr zupeğnie ucichğ. Przy brzegu, na wysokoŜci 

Wolina, znowu zawiağo zimnym wiatrem, dlatego do świnoujŜcia wpğynňliŜmy 

w piŃtkowe popoğudnie w ciepğych kurtkach i sztormiakach, podczas gdy ludzie na 

brzegu opala li siň w kostiumach kŃpielowych. Wieczorem wybraliŜmy siň na koncert 

w w ramach świnoujskich Wieczor·w Organowych w koŜciele pw. Chrystusa Kr·la. 

W sobotnie przedpoğudnie 

odwiedziliŜmy Ŝwinoujskie 

plaŨe, Fort Anioğa, gdzie moŨna 

kupiĺ fantastycznŃ biŨuteriň 

z bağtyckiego bursztynu 

i srebra wykonanŃ  przez 

polskich artyst·w, pocho-

dziliŜmy po czňŜci hotelowo- 

kurortowej miasta. P·Ŧniej 

pozostağo nam juŨ tylko 

pakowanie si ň, sprzŃtanie 

i poŨegnanie naszego przez 

tydzieŒ, dzielnego Pantaia.  

Relacja z nastňpnej bağtyckiej 

wyprawy Pantaiem... mam 

nadziejň, Ũe juŨ niebawem. 

 

 

Po greckich wodaché -  relacjonuje  Jerzy Ziňtal 

 
Jacht KÝễ 49,3 odebraliŜmy 3 paŦdziernika w Alimos - Ateny. Podobnie jak 

i pozostağe cztery zağogi z naszego klubu. Czarterowany przez nas jacht swojŃ sğuŨbň 

na morzu zaczŃğ pewnie z dziesiňĺ lat temu. Ale prezentowağ siň nawet przyzwoicie. 

Najpierw wypadğa do wody zespolona lampa przednia. P·Ŧniej przydzielona najlepsza 

kabina w przedniej cz ňŜci jachtu dla Ewy i Eli stağa siň przyczynŃ, niemalŨe, ich 

rezygnacji z rejsu. Okazağo siň, Ũe materace sŃ mokre, a na Ŝcianach wystňpujŃ 

wodne zacieki . Byğo podejrzenie, Ũe jacht przecieka. Co jakiŜ czas pokazywağy siň 

inne cudeŒka. Kres tym niespodziankŃ poğoŨyğo szkolenie o tym co na jachcie trzeba 
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i jak  robiĺ, aby byğo bezpiecznie. Po niewielkim Ăutrwaleniuò wiedzy jacht oceniliŜmy, 

Ũe jest do wziňcia i powinien nas zawieŦ tam gdzie bňdziemy chcieli. Zaopatrzenie na 

trzy dni obiadowe i kilka ŜniadaŒ, zabrane z kraju, zasztağowaliŜmy. Jeszcze tylko 

wywies zenie rozkğadu wacht i moŨemy pğynŃĺ. Pierwszy port to Epidawros. 

Jak zwykle w tym porcie byğ kğopot ze znalezieniem kawağka kei do cumowania. 

Ale w takich warunkach wszyscy sobie pomagajŃ i gdzieŜ tam siň przytuliliŜmy. 

P·Ŧniej kŃpiel na miejskiej plaŨy, do kt·rej podpğywaliŜmy ĂdingŃò z ciŃgle psujŃcym 

siň silnikiem. KŃpiel w hotelu po zapğaceniu 2 euro. W porcie nie ma Ũadnych 

sanitariat·w i wğaŜciciele hoteli uŨyczajŃ ğazienek potrzebujŃcym Ũeglarzom. Kolacja 

z Ăowocami morzaò i wino wynagrodziğa drobne niedostatki i pierwsze mile na wodzie. 

A Ũeglowağo siň piňknie przy Ŝredniej sile wiatru ale w piňknym sğoŒcu,  widokach 

wysp i w oddali Aten i Pireusu.  

Nastňpne porty zatoki Argolidzkiej to Poros, Spetsos. Po drodze kŃpiel w zatoce 

w cieplutkiej krystali cznie czystej wodzie.  

Naszym celem byğa wyspa Hydra. Tam czekağa na nas Agnieszka i jej tawerna 

ĂZefirosò . U Agnieszki   bywaliŜmy juŨ na  rejsach w poprzednich latach. Ale aby 

zwiedziĺ wyspň i p·jŜĺ  na kolacjň najpierw trzeba byğo przycumowaĺ, co na Hydrze 

nie jest ğatwe. Mağo miejsca, duŨy ruch w mağym porciku, dno kt·rego nie trzyma siň 

kotwica lub plŃcze z innymi kotwicami i ğaŒcuchami spowodowağo, Ũe szukajŃc 

miejsca kilka razy przymierzaliŜmy siň do cumowania. Ostatecznie stanňliŜmy 

Ăw tratwieò,  w p·ğnocnej czňŜci portu. Od strony morza. Na wyspie i w porcie jest na 

co popatrzeĺ.  Domki na stokach g·r ustawione kaskadowo.  Biağe Ŝciany i czerwone 

dachy w mocnym sğoŒcu tworzŃ widoki dla nas niecodzienne, piňkne widoki. 

Przyjemnie na to wszystko pop atrzeĺ ale mieszkaĺ tu dğuŨej, bez naszej zielonej 

przyrody lub jesiennych deszczy czy ŜnieŨnych zim ???? Po zwiedzaniu i kŃpieli wŜr·d 

skağ w Ămiejskimò kŃpielisku, niedaleko portu  poszliŜmy do tawerny prawie w trzy 

zağogi; Jacka/Marcina, Bartka i Nasza. Prawie trzydzieŜci os·b. Stoğy byğy juŨ 

ustawione. Kilogramy wina na stole i zaczňğo siň jedzonko. Rybki, kalmary, 

oŜmiorniczki, krewetki i inne juŨ przyprawione do jedzenia morskie ŨyjŃtka. 

Agnieszka troszczyğa siň o nas ciŃgle pytajŃc co jeszcze podaĺ do jedzenia. Natomiast 

jej mağŨonek zajmowağ siň tylko przynoszeniem kilogram·w wina. Na reakcjň nie 

trzeba byğo dğugo czekaĺ. Za namowŃ goŜcinnej rodziny Agnieszki zaczňliŜmy taŒce 

i naukň zorby. W r·Ũnym stopniu opanowaliŜmy ten taniec ï raczej chodzenie . 

Atmosfera byğa coraz to cieplejsza, gor Ńca i z powodu braku miejsca 

na parkiecie/podğodze gospodarz zaproponowağ taŒce na stoğach. Nie pamiňtam, 

ale  chyba nikt z naszych nie spr·bowağ wchodziĺ na st·ğ. Gospodarzowi szğo nieŦle. 

Do czasu gdy Agnieszka zori entowağa siň, Ũe mağŨonek interesuje siň naszymi 

dziewczynami. No i od tego czasu zabawa zaczňğa stopniowo traciĺ na intensywnoŜci 

aŨ (byğo juŨ p·Ŧno) trzeba byğo koŒczyĺ i wracaĺ na jacht. PoŨegnania trwağy dğugo 

bo gospodarze byli bardzo zadowoleni i  szczňŜliwi, Ũe odwiedzili ich rodacy Agnieszki. 

W czasie poŨegnaŒ tawerna na koszt firmy Ăwydağaò jeszcze kilka kilogram·w wina. 

Byğo to prawdziwe, goŜcinne przyjňcie. Nasza zağoga, dziesiňĺ os·b, najedzona, 

wytaŒczona i ugoszczona sporŃ iloŜciŃ wina wypğaciğa z kasy jachtowej tylko 80 euro 

! Za taki wie cz·r. Za wspaniağŃ 

goŜcinnoŜĺ i atmosferň. Za 

nabycie umiejňtnoŜci taŒczenia 

zorby ? !!!! Trzeba tam jeszcze 

popğynŃĺ. Tawerna Zefiros na 

Hydrze. U Agnieszki.  

Po odejŜciu z Hydry to juŨ byğo 

tylko pğywanie. ByliŜmy w tym 

naszym klubowym rejsie w piňĺ 

jacht·w. OdwiedziliŜmy jeszcze 

Spetsos i Aeginň.  Wszňdzie 

byğo wspaniale. Ale nic nie 

przebije przygody na Hydrze. 

Akropol jest piňkny swojŃ  

wiekowŃ przeszğoŜciŃ. KaŨda 

prawie wyspa to wspomnienie 
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Ili ady, Odysei , historii Grecji i  wspaniağej staroŨytnej kultury. Dla tych walor·w, 

piňknego bğňkitnego i ciepğego morza warto tam popğywaĺ. Siedem dni w Grecji to 

trochň mağo. Ale moŨe nastňpne rejsy bňdŃ dğuŨej trwağy?! Przed odlotem do kraju, w 
hotelu Ikaros do takie go wniosku doszğa zağoga jachtu KÝễ 49,3;  Ela, Ewa, Justyna, 

Kasia, Albert,   Andrzej, Paweğ, Wit, Zbyszek i ja Jurek. 

Do zobaczenia na wodach Grecji w rejsach z KM  Horn.  

 

 
Ekspedycja  ĂWyspy Soğoweckieò ï relacjonujŃ Zenon Mach i Piotr JasiŒski, 

red akcja  Ad am  RogaliŒski 

 
4 etapy, 9 uczestnik·w, 2 kapitan·w, przebyte 2816 mil morskich, pod Ũaglami ï 380 

godzin, na silniku ï 325 godzin, postoju ï 483 godziny, Ŝrednia prňdkoŜĺ 4,0 wňzğy. 

Do tego niesamowite wraŨenia, poczucie wykonania Ŝwietnej Ũeglarskiej roboty, 

poczucie realizacji czegoŜ nowego i nie powtarzalnego. A co waŨne rejs ten pokazağ, 

Ũe niemal nie moŨliwe da sie zrobiĺ, jeŜli siň tylko chce. Pragnieniem uczestnik·w 

wyprawy byğo przepğyniňcie niemal niedostňpnego dla Ũeglugi kanağu Biağomorskiego. 

W dwie strony nie robiğ tego jeszcze Ũaden jacht, przynajmniej nic o tym nie wiemy. 

 

Etap I. Data:  25.05 - 2013  +  08.06 - 2013  

Zağoga: Zenon Mach (kapitan), Andrzej Niepielski  

Na Ũaglu: 137  h.  Na silniku: 91  h.  Postoju: 111  h.  Przepğyniňto: 891  Mm., 

ze ŜredniŃ prňdkoŜciŃ 3,9w . Odwiedzony porty: GdaŒsk, Liepaja, Tallinn, Vergi, 

Sankt Petersburg.  

Etap II. Data  08.06 - 2013  -  22.06 - 2013  

Zağoga: Ryszard KamiŒski (kapitan), GraŨyna KamiŒska, Piotr JasiŒski, 

ElŨbieta JasiŒska, Helena Gawlikowska 

Na Ũaglu: 283  h.  Na silni ku: 85  h.  Na postoju: 163  h.  Przepğyniňto: 569  Mm., 

ze ŜredniŃ prňdkoŜciŃ 4,7w . Odwiedzony porty: Sankt Petersburg, rzeka Newa, 

Jezioro Ğadoga, rzeka świr, Jezioro Onega, Kanağ Biağomorski, Biağomorsk. 

Etap III. Data  22.06 - 2013  -  07.07 - 2013  

Zağoga: Zenon M ach (kapitan), Hubert Dğugosz, Jerzy Ziňtal 

Na Ũaglu: 48  h.  Na silniku: 134  h.  Na postoju: 186  h.  Przepğyniňto: 689  Mm., 

ze ŜredniŃ prňdkoŜciŃ 3,8w . Odwiedzony porty: Biağomorsk, Wyspy Soğoweckie 

(Morze Biağe), Kanağ Biağomorski, Jezioro Onega, Wyspy KiŨi, rzeka świr, Powienieck, 

PodporoŨe, Lodowy Polski Most, Jezioro Ğadoga, Wyspy Vallam, Sliselburg, Sankt 

Petersburg.  

Etap IV. Data  07.07 - 2013  -  14.07 - 2013  

Zağoga: Zenon Mach (kapitan)  /rejs samotny !!!/  

Na Ũaglu: 160  h.  Na silniku: 15  h.  Na postoju: 23  h.  Przepğyniňto: 667  Mm., 

ze ŜredniŃ prňdkoŜciŃ 3,8w . Odwiedzony porty: Sankt Petersburg ï GdaŒsk 

 

Etap  I  byğ poŜwiňcony zapoznaniu siň z jachtem, jego moŨliwoŜciami 

i wytrzymağoŜciŃ. Na poczŃtku wiatr S-SW 6 -7 B dawağ siň we znaki mağej zağodze. 

Niezğa karuzela. Na samym foku osiŃgano 7- 8 wňzğ·w. P·Ŧniej flauta przeplatağa siň 

z mgğŃ. Pierwszy port to Liepaja. WejŜcie odbyğo siň nocŃ. Zağoga miağa ogromne 

szczňŜcie przy wejŜciu do portu, gdyŨ w gğ·wkach (wejŜcie ĂAò) leŨağ zatopiony kuter 

rybacki. Jacht urato wağa czujnoŜĺ i znajomoŜĺ j. rosyjskiego. Kapitan portu 

rozmawi ağ tylko po ğotewsku i rosyjsku. W zağodze ze znajomoŜciŃ ğotewskiego nie 

byğo najlepiej.  

Miasto piňkne, z charakterystycznŃ polskŃ XVIII ï XIX w. zabudowŃ (dawna 

Lipawa). Ludzie bardzo mili. W sklepach droŨyzna. Ceny 20 -30 % wyŨsze niŨ 

w Polsce. Nastňpny przeskok - do Tallinna. Na poczŃtku tylko na silniku (znowu 

flauta), p·Ŧniej na wejŜciu do Zatoki FiŒskiej niezğa zabawa. Temperatura wody 

spadğa do 2 st. C., powietrza chwilami teŨ byğa niewiele wyŨsza. Ze stalowego 

kadğuba jachtu zrobiğa siň lod·wka. Wachty po 60 minut, bo tyle moŨna byğo 

wytrzymaĺ wewnŃtrz ! Do tego doszedğ przeciwny wschodni wiatr 4-5 B 

(w  szkwağach 6-7). -  Na podejŜciu do Tallina otuliğa nas mgğa i ustŃpiğa tuŨ przed 
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wejŜciem do portu. JuŨ w zaciszu mariny temperatura szybko wzrosğa do 28 st. C ! 

DowiedzieliŜmy siň, Ũe jesteŜmy jednym z pierwszych zagranicznych jacht·w 

po ustŃpieniu lod·w (ustŃpiğy podobno w poğowie maja !). Tallin jest godny polecenia 

kaŨdemu. średniowieczna star·wka zadbana i dobrze utrzymana. DuŨo sklep·w, 

kawiarni i restauracyjek. Wszňdzie mn·stwo fin·w, kt·rzy zaopatrujŃ siň hurtowo 

w alkohol. Nie dziwi to, poniewaŨ Helsinki sŃ Ăza rogiemò, a ceny na alkohol 

w Finlandii sŃ chyba z ksiňŨyca. W Tallinnie jest duŨa baza promowa. Co chwila 

odchodzŃ i przychodzŃ promy do i z Helsinek. Dla jacht·w najwygodniejszym 

miejscem postoju jest marina miejska. Jednak nie ğatwo do niej trafiĺ po ostatnich 

przebudowach portu. Trzeba pğynŃĺ przez czňŜĺ ĂpromowŃò. W locji nie naniesiono 

jeszcze poprawek. Port jachtowy ï olimpijski -  jest prawie 10 km za miastem, 

zatem, gdy siň chce zmieniĺ zağogň lub pozağatwiaĺ r·Ũne sprawy w centrum lub 

przyj emnie spňdziĺ czas w przerwie w rejsie, warto stanŃĺ przy nabrzeŨu miejskim. 

Nastňpny odcinek ï do miejscowoŜci Vergi, ostatni estoŒski port, w kt·rym 

moŨna zrobiĺ odprawň celno - paszportowŃ przed opuszczeniem UE. Porcik, 

a wğaŜciwie przystaŒ jest ukryta na terenie Parku Narodowego ĂVergiò, o czym 

dowiedzieĺ siň moŨna dopiero po zacumowaniu. To miejsce wynagradza wszelkie 

trudy dotychczasowej Ũeglugi. JuŨ samo podejŜcie robi wraŨenie. Przepiňkny wsch·d 

sğoŒca, kt·re wczeŜniej schowağo siň na ok. 1 godz. dğugiej nocy. Byğ to juŨ 

przedsmak ĂBiağych Nocyò. Do tego wspaniağy, zalesiony brzeg z plaŨami 

upstrzonymi olbrzymimi gğazami narzutowymi. ĂOdprawyò celnej i paszportowej 

dokonağa pani, kt·ra przyjechağa na rowerze, po cywilnemu. Zabrağa paszporty 

i wr·ciğa po ok. 30 minutach. Gotowe, moŨna ruszaĺ, ale naprawdň nie chce siň, 

gdy  spoglŃda siň na otaczajŃce tereny. 

WyruszyliŜmy ok. 14.00 juŨ bezpoŜrednio do Petersburga. Trochň na Ũaglach, 

trochň na silniku. Po przekroczeniu granicy morskiej Rosji zgğosiliŜmy ĂTrafikowi 

Petersburgò naszŃ pozycjň i planowanŃ marszrutň. UzyskaliŜmy na niŃ zgodň, a na 

zapytanie czy mamy jeszcze zgğosiĺ siň do ĂPogranicznej Ochranyò usğyszeliŜmy ĂNie 

nada, dyŨurtie na kanale 74ò. No to dyŨuryliŜmy... ZnaleŦliŜmy malutkie przejŜcie 

poniŨej wyspy... Na miejscu okazağo siň, Ũe nie ma Ũadnej z kilkunastu pğaw 

oznaczajŃcych dosyĺ krňte przejŜcie (!), a wkoğo cağkiem spora iloŜĺ wrak·w. 

AlternatywŃ byğo wycofaĺ siň i popğynŃĺ na tor wodny pod wyspň Gogland. To jednak 

wiŃzağoby siň ze stratŃ ponad doby. Na szczňŜcie mieliŜmy sprawnŃ sondň, oğ·wek, 

mapň, plotter i jakoŜ znaleŦliŜmy poczŃtek przejŜcia. Dalej trzeba byğo pğynŃĺ wolno 

z mapŃ w rňku, obserwowaĺ kolor wody i po niecağych dw·ch godzinach byliŜmy po 

drugiej stronie. Niezğa dawka adrenaliny! Miejscami przejŜcie miağo szerokoŜĺ poniŨej 

100 metr·w. Nasza radoŜĺ nie trwağa jednak zbyt dğugo. O godz. 09.20 rosyjska 

StraŨ Graniczna dokonağa ĂabordaŨuò na jacht. Okazağo siň, Ũe wywoğywali nas 

wielokrotnie na swoim kanale Ă10ò, a myŜmy ĂdyŨuriliò na 74. WyjaŜnianie i pisanie 

r·Ũnych protokoğ·w trwağo do godz. 15.00. 

DowiedzieliŜmy siň, Ũe specjalnie zdjňli wszystkie 

znaki, Ũeby nikt tamtňdy nie pğywağ. Dow·dca 

pogranicznik·w w stopniu komandora osobiŜcie 

dopytywağ siň, jakie to mamy specjalne (w domyŜle 

szpiegowskie) przybory nawigacyjne i gdzie 

chowamy kil, bo przec ieŨ tam jest 0,5 m gğňbokoŜci 

i w ostatnich latach nikomu nie udağo siň przejŜĺ. 

Wysğaĺ by go trzeba na kurs nawigacji do Kielc. 

Okazağo siň, Ũe jachty tak jak duŨe komercyjne 

statki do Rosji mogŃ wpğywaĺ tylko torem wodnym. 

Zapomnieli tylko ogğosiĺ to braci Ũeglarskiej. Locja 

teŨ o tym nie m·wi. Do odprawy celno - 

paszportowej skierowano nas do fortu Kronsztad na 

wyspie Kotlin, a nie jak jest napisane w locji 

ĂDworzec Morskiò. Totalny bağagan, na celnik·w 

czekaliŜmy ponad 12 godzin! Odprawa jacht·w byğa 

dla n ich wyjŃtkowo Ăegzotycznaò. Po przepğyniňciu 

28 Mm Kanağem Wewnňtrznym, zacumowaliŜmy 

w marinie ĂKristowski Jacht Klubò. Dwa dni zwiedzaliŜmy Petersburg. Wycieczki 
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zorganizowali przyjaciele, kt·rzy 

pomagali nam w organizacji wyprawy. 

Nawet jak kto Ŝ byğ w Petersburgu to 

jednak miasto to za kaŨdym razem 

zachwyca i zadziwia. To  faktycznie 

ĂParyŨ P·ğnocyò. Tylko ğadniejszy. 

ErmitaŨ, Peterhoff, parki, twierdza 

Pietropawğowska, Sob·r ĂSpasa na 

Krawiò, Newa, zwodzone mosty, 

Carskie Sioğo.... dğugo by wymieniaĺ. 

No i Biağe Noce. To tylko minimum 

z tego, co naleŨy zobaczyĺ. W sobotň 8 

czerwca przyjechağa ekipa I I etapu. 

Szybka wymiana zağ·g i zakoŒczenie przygody bňdŃcej wstňpem do wyprawy 

Ăsyberyjskiejò. 

Wyprawa na p·ğnoc Rosji zaczňğa siň od wpadki gospodarzy. ŧyczliwi Rosjanie, 

mimo, Ũe obiecali, nie dostarczyli map rejonu, gdzie mieliŜmy pğywaĺ: Valan, KiŨi, 

wyspy Soğowieckie, Kem. Nasze pomoce nawigacyjne to byğy zdjňcia z monitora 

laptopa i szkice zrobione z mapy ï nie masz mapy to sobie narysuj ï kto to 

powied ziağ? 

TakŨe zaopatrzeniowiec nie koniecznie wszystko zabezpieczyğ. R·ŨnorodnoŜĺ 

produkt·w kulinarnych nie szokowağa zbytnio. Nasze zapasy na 2 tygodnie na 

4 osoby: fasolka 4 sğoiki, goğŃbki 2 sğoiki, pulpety 2 sğoiki (miağo jeszcze z tego 

zostaĺ na 3 i 4 etap), duŨo konserw, ze dwie kieğbasy podsuszane, ok. 6 bochenk·w 

chleba  (poğowa spleŜniağa), kotlety sojowe - nikt siň za to nie brağ, duŨoooo 

gorŃcych kubk·w, kt·re nie znalazğy uznania spoğecznego - raczej do zastosowania 

na przelot przez Atlantyk, troc hň dŨem·w, kasza itd. ZabezpieczyliŜmy dodatkowo 

duŨy i Ŝredni baniak paliwa /jakieŜ 40 litr·w, poza tym w zbiorniku ï 110 l/ 

z zaleceniem Ădojedziecie na tym do Biağomorskaò! 

W niedzielň w nocy otworzyli Ădla NASò mosty na Newie i przepğynňliŜmy przy 

pomo cy dw·ch pilot·w jeden trzeŦwy, drugi é% czyli trzeŦwy inaczej. Przed kaŨdym 

mostem naleŨağo uzgodniĺ z dyspozytorem przejŜcie. Ruch statk·w byğ bardzo duŨy. 

Tak samo duŨy ruch zastaliŜmy na cağej trasie, aŨ do kanağu Biağomorskiego. 

Na kanale zaŜ widzieliŜmy moŨe ze 3 - 4 statki przez 3 doby.   
Codziennie naleŨağo zadzwoniĺ do naszego opiekuna ĂTRAFICò i zgğosiĺ gdzie 

nocujemy, rano takŨe telefon, Ũe wypğywamy. RobiliŜmy to bez wzglňdu na porň dnia  

i dzieŒ tygodnia. JeŜli nie odebrağ to jego strata. 

Rzeka Newa, jezioro Ğadoga, rzeka świr i jezioro Onega majŃ dobre oznaczenia 

szlaku wodnego. Znaki nawigacyjne dobrze utrzymane, oŜwietlone. No i wspaniağe 

dacze na brzegach Newyé 

Na tym odcinku oraz na kanale brak jest moŨliwoŜci zatankowania pitnej wody, 

miel iŜmy tylko to, co w baniakach ze sklepu ï 30 litr·w i w zbiornikach ï 260 litr·w. 

Po paliwo /bo siň jednak koŒczyğo/ Ũyczliwy rosjanin zawoziğ nas wğasnym 

samochodem na stacje benzynowŃ ï 20 km.Po wypğyniňciu na jezioro Onega 

zawr·ciğ nas dyspozytor z powodu zğej pogody: wiatr 15m/s i fale 2m. Nastňpnego 

dnia na wyspie KiŨi spotkaliŜmy jednego Polaka, kt·ry siň dziwiğ, Ũe tak szybko tu 

przypğynňliŜmy. Statkiem 

wycieczkowym pğynŃğ tydzieŒ. 

Poprzedniego dnia tych duŨych 

statk·w nie wypuŜcili z KiŨi z powodu 

tej samej zğej pogody. Pierwsza Ŝluza 

Kanağu Bağtycko-Biağomorskiego 

powitağa nas napisem informujŃcym, 

Ũe obchodzimy w tym roku 80 rocznicň 

budowy.  Przed kaŨdŃ ŜluzŃ na 

odpowiednim kanale radia rzecznego 

(ros. RACA) naleŨağo siň zgğosiĺ do 

dyspozytora Ŝluzy, on podawağ kiedy 

moŨemy wpğynŃĺ do Ŝluzy i kt·rŃ 
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burtŃ Ŝluzujemy. KaŨda Ŝluza byğa podw·jna, czyli skğadağa siň z 3 par wr·t i tak na 

kaŨdej pokonywaliŜmy r·Ũnicň poziomu ok. 10 m. W Ŝluzie cumuje siň do jednego 

haka kt·ry jest zamontowany na pğywaku. Pğywak znajduje siň we wnňce Ŝciany 

Ŝluzy. Na kanale znaki nawigacyjne sŃ 

znacznie go rzej utrzymane niŨ na 

rzekach i  niestety nieoŜwietlone. My 

pğynňliŜmy non stop przez 1,5 doby. W 

czňŜci Ŝluz byğy remonty, co prawda 

Ŝluzy byğy czynne, ale prace 

remontowe nie uğatwiağy przeprawy. 

Niestety nie ma juŨ sğynnej Ŝluzy, 

wykonanej w cağoŜci z drewna. Ten 

zabytek i konstrukcyjny ewenem ent nie 

przetrwağ pr·by czasu i dziŜ w tym 

samym miejscu jest typowy, betonowy 

obiekt hydrotechniczny.  

PowrotnŃ drogň - 700 km poc iŃgiem z Biağomorska do Petersburga pokonaliŜmy 

w 17 godzin. Dobrz e, Ũe mieliŜmy leŨŃce miejsca i poŜciel ï bez zastrzeŨeŒ. Bez 

problem u na mağej stacyjce 

w Biağomorsku wymienili nam 

internetowe rezerwacje na bilety. A te 

sŃ piňkne niczym obligacje Skarbu 

PaŒstwa. To dodatkowa pamiŃtka 

z wyprawy.  

Kolejna ekipa ï trzeciego etapu 

z Petersburga do Biağomorska dojechağa 

pociŃgiem relacji Sankt Petersburg ï 

MurmaŒsk. Niezapomniane przeŨycie 

spňdzonych 17 godzin w wagonie Ăplac 

kartò, tzn. wszyscy pasaŨerowie (ok. 80) 

w jednym duŨym przedziale 

z kuszetkami. WczeŜniej kaŨdy widziağ to tylko na filmach. Po zrobieniu niezbňdnych 

zakup·w prowiantu i paliwa  wyprawa ruszyğa na Morze Biağe. Cel ï Wyspy 

Soğoweckie. Zimno i gňste mgğy nie 

specjalnie chciağo przepuŜciĺ Ũeglarzy . 

Ale mimo braku dokğadnych map (nie 

dowieŦli nam) zağoga byğa uparta. 

Zaskoczeniem byğy pğywy siňgajŃce 

150 cm. Przy nabrzeŨu miejskim 

opr·cz polskiego jachtu,  cumowağy 

tylko 2 inne jednostki , jeden jacht 

rosyjski i jeden norweski. To  wğaŜnie na 

wysp ach Soğoweckich powstağ pierwszy 

ob·z koncentracyjny. Obecne wğadze 

zwr·ciğy Cerkwi Prawosğawnej 

wszys tkie obiekty. Opr·cz odbudowy 

i restauracji cerkwi powstaje tu takŨe muzeum. Zabudowa w stylu ĂKremlaò robi 

duŨe wraŨenie. W czasach powojennych, w guğagu wiňzieni byli budowniczowie 

Kanağu Biağomorskiego. 

OsiŃgnňliŜmy 61 r·wnoleŨnik i mogliŜmy wracaĺ. Przed nami Kanağ Biağomorski 

ğŃczŃcy morze Biağe z jeziorem Onega, dalej jezioro Ğadoga (najwiňksze jezioro 

w Europie !), rzeki świr i Newa, wyspy KiŨi na Onedze i Vallam na Ğadodze. JuŨ sam 

Kanağ Biağomorski ze swoimi 19 Ŝluzami wynoszŃcymi jacht na 103 m n.p.m., 

a nastňpnie opuszczajŃcy o 95 m robi niezwykğe wraŨenie. Tam, gdzie nie ma ludzi 

przyroda jest nieskazitelnie czysta. Rzeki świr i Newa ze swoimi mostami i rwŃcymi 

nurtami niczym rzeki g·rskie teŨ nie pozwolŃ o sobie zapomnieĺ. Momentami 

pğynňliŜmy z prňdkoŜciŃ przekraczajŃcŃ 10 wňzğ·w nad dnem, ale ledwie 4 wzglňdem 

wody. Trudno sobie wyobraziĺ pğywanie w przeciwnŃ stronň przy takim nurcie majŃc 
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nie zbyt mocny silnik, a przede wszystkim nie majŃc wiedzy o rzece i moŨliwoŜciach 

wykorzystania nurt·w wstecznych, zastoisk, usytuowania rozlewisk, przemiağ·w itp. 

Miejsca kultu prawosğawnego na wyspach KiŨi i Vallam robiŃ ogromne wraŨenie. 

MoŨna por·wnaĺ kaŨde z nich do naszej Czňstochowy, tylko... sŃ parokrotnie 

wiňksze. 

Wyprawa w te tereny to niezwykğe przeŨycie, warto tam wr·cň. Mimo, Ũe jest 

niestety dosyĺ kosztowna to warto jŃ zorganizowaĺ i odbyĺ. Dotychczas byğo tam 

niewielu cudzoziemc·w, ledwie kilka polskich jacht·w przepğynňğo kanağ, a w dwie 

strony przed nami jeszcze nie przepğynŃğ prawdopodobnie nikt.  

Po zacumowaniu w Petersburgu  Jurek z Hubertem zmustrowali, a Zenon zabrağ 

siň do przygotowania ostatniego etapu. Uzupeğnianie  prowiant u, paliwa i wod y trwağo 

cağy dzieŒ. W niedzielň o godz.09.00 jacht z jednoosobowŃ zağogŃ wypğynŃğ do fortu 

Kronsztad na odprawň. Jak zwykle bağagan z celnikami. ĂWrota ò Pantai osiŃgnŃğ 

dopiero o 17.20 . Sam przelot byğ o tyle trudny, Ũe w Zatoce FiŒskiej byğy wiatry 

zachodnie (a jakŨe by inaczej!). Na wysokoŜci Tallinna wiağo ponad dobň 7-8 B. Zenek 

myŜlağ juŨ, aby schowaĺ siň do portu. Tylko nie byğby to juŨ samotny rejs non stop . 

A takie zrobiğ zağoŨenie. MoŨe nie wielki wyczyn na skalň ŜwiatowŃ, ale na poczŃtek to 

i tak  sporo. Up·r Neptun wynagrodziğ w miarň sğonecznŃ pogodŃ oraz wiatrami 

wiejŃcymi w plecy. Ciekawym doŜwiadczeniem byğo tygodniowe Ũeglowanie bez 

samosteru, zdajŃc siň tylko na rumpel. Zenek wyszczuplağ w tygodniowym rejsie jak 

nigdy.  Ale szczňŜliwie 14 lipca 2013  r. o godz.  16.10 dopğynŃğ do GdaŒska. Wspaniağe 

doŜwiadczenie na ĂŨelaznymò jachcie. Byğ zağogantem, wybaczağ bğňdy, pomagağ 

w Ũeglowaniu, Ŝwietnie spisağ siň w trudnych warunkach, a czňŜĺ mieszkalna 

pozwoliğa na doskonağy wypoczynek. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bibliografia:  

1.  Dzieje Ũeglarstwa polskiego, Wğodzimierz Gğowacki, Wydawnictwo Morskie, 

GdaŒsk 1989 

2.  Polskie jachty na oceanach, Aleksander Kaszowski, Zbigniew Urbanyi, 

Wyda wnictwo Morskie, GdaŒsk 1981 

3.  Wyprawa ŧeglarska ĂFART Race ï Islandia 2007ò Adam RogaliŒski, Marcin 

Banach, Wyd. II, Londyn 2007  

4.  Kieleckie historie Ũeglarskie: 1957-2007, Andrzej Kosmala, Kielce 2008  

5.  Materiağy dokumentalne Klubu HORN  

6.  Archiwum elektroniczne Klubu HORN (w tym materiağy z serwisu 

www.kl ubhorn.pl )  

7.  Ankiety czğonk·w i byğych czğonk·w Klubu HORN (wz·r ankiety -  Edyta ĞyŨwa) 

8.  Wywiady i rozmowy z czğonkami i byğymi czğonkami Klubu HORN 

przeprow adzone w okresie lipiec 2011  ï paŦdziernik 2016  

9.  Monografia XX -  lecie Klubu Morskiego HORN, red. Ada m RogaliŒski, Kielce 

2011  

http://www.klubhorn.pl/

